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Este trabajo pretende hacer un acercamiento a la Extranjeros de Cantén;

historia de la Arqueologia submarina en la Edad Méster en Herencia Cultural,

Moderna a través del desarrollo y la proteccion del Universidad Carlos Ill de Madrid.
patrimonio cultural subacuatico de China en los

ultimos 30 afios (desde aproximadamente los afios Interesado en el estudio del

80). Tiene como objetivo analizar los problemas Patrimonio Cultural de China.

actuales estudiando un caso concreto, el “Nan Hai-1”
(en adelante “NH-1"), un navio hundido en el mar de China meridional. Su descubrimiento es uno de
los logros mas destacados que se han realizado en China en los ultimos afios con el fin de encontrar
soluciones para mejorar la situacion de su patrimonio subacuatico.

Durante muchos siglos lacomunidad internacional no se ha dado cuenta de laabundancia de riquezas
bajo el fondo del mar. Aparte de los recursos naturales, la UNESCO informa que existen alrededor de
tres mil pecios en los fondos marinos.Sobre todo se trata de objetos que son significativos no sdélo
por su valor econdmico sino también por su valor no lucrativo: artistico, histérico y arqueoldgico.
Si repasamos la historia de los pecios extraidos, por ejemplo a través de Mazarrdn-2 excavado en
Espana, podemos decir que nos han dado muchas informaciones Utiles para las investigaciones de
todos los aspectos de la vida antigua y para saber lo que pasé en un tiempo remoto.

En el dmbito de la transmisidn cultural a través de las generaciones, los pecios son el tesoro del mar,
tienen un alto valor arqueoldgico y son el objetivo principal de estudio de la arqueologia subacuatica.
Debemos admitir que el patrimonio subacuatico es tan importante como el patrimonio cultural
terrestre, puesto que ambos son piezas importantes del soporte histérico de la sociedad humana.
En palabras del arquedlogo y especialista en construcciéon naval romana Patrice Pomey,

la arqueologia subacudtica no es una actividad auténoma, ni una disciplina arqueolégica, sino una
técnica particular al servicio de la arqueologia; técnica que permite a la arqueologia extender su
campo de investigacién al rico mundo subacudtico.?
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En el patrimonio terrestre los objetos son mds obvios que los que aparecen bajo el agua. Es
decir, el patrimonio antiguo se localiza en lugares donde pueden ser encontrados con los medios
arqueoldgicos tradicionales y con menos dificultades. Por el contrario, es mas dificil encontrar y
localizar los lugares donde se encuentra el patrimonio subacuatico.

Para conocer el patrimonio subacuatico es necesario que sepamos a qué nos referimos. Segun
el acuerdo de la convencidn sobre la proteccién del patrimonio cultural subacuatico de 2001, el
Articulo 1. (a) lo define de la siguiente manera:

a) Por “patrimonio cultural subacuatico” se entiende todos los rastros de existencia humana
gue tengan un caracter cultural, histérico o arqueoldgico, que hayan estado bajo el agua,
parcial o totalmente, de forma periédica o continua, por lo menos durante 100 afios, tales
como:

i) los sitios, estructuras, edificios, objetos y restos humanos, junto con su contexto
arqueoldgico y natural;

ii) los buques, aeronaves, otros medios de transporte o cualquier parte de ellos, su
cargamento u otro contenido, junto con su contexto arqueoldgico y natural; y

iii) los objetos de caracter prehistdrico.

Es decir, ese patrimonio puede ser clasificado en dos tipos. Por un lado, construcciones y restos
humanos, por ejemplo el resto del Faro de la isla de Pharos de la ciudad portuaria de Alejandria
en Egipto, que se encuentra sumergido en el mar Mediterraneo, vy, por otro lado, los medios de
transporte, es decir, barcos naufragados o aviones hundidos a causa de un accidente, como el caso
del NH-1, objetivo de este trabajo. Las causas de la presencia de dichos elementos son variables.
Cuando cumple el requisito del limite de tiempo, el minimo son cien afios, puede ser considerado
como patrimonio subacuatico. Una vez encontrados se convirtieron en los soportes insustituibles
para conocer las distintas épocas,

estos naufragios son como ‘capsulas del tiempo’ que conservan fragmentos de la historia. Sus restos
son testimonios de la cultura material, pero tomados fuera de su contexto, no pueden hablarnos
de su pasado.?

Estos elementos guardan un gran valor histérico, artistico y arqueoldgico para los investigadores,
y conservan el pasado intacto. El patrimonio subacudtico atesora informaciones valiosas que nos
ayudan a conocer el tiempo pasado. Ahora cabe preguntar écomo se puede extraer informacion de
este tipo de patrimonio? Lo masimportante es acceder alos objetos para conseguir las informaciones
primarias. Los cientificos proponen dos formas para alcanzar esta meta3:

1) Aislar y mantener las condiciones ambientales del patrimonio elegido.

1 Ledn Amores, C. (2005).

2 Aznar Gdmez, M. J. (2004).

3 Notario Zubicoa, C.; Tudela Sanchez, M. (2009).
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2) Excavar dicho patrimonio, trasladarlo a tierra firme y guardarlo en un espacio construido
para ello.

Estas dos opciones no son la Unica manera de conservar el patrimonio sino el procedimiento
razonable. Para preservar el patrimonio ambas propuestas son adecuadas, pero tienen sus limites
obvios.

En caso de la opcién 1, es una idea conservadora. Desde luego si los investigadores mantienen
el aspecto fisico y su entorno original al descubrir ese navio, no empeorara la conservacién del
propio navio. Sin embargo, el entorno quimico del agua de los mares y océanos sigue cambiando
bajo el calentamiento global y la contaminacion del agua es otra causa que no puede ser ignorada.
En el plan 1 todo depende del estado del agua para que la contaminacién acudtica no deteriore el
patrimonio en el futuro. Aunque ésta es la manera de preservarlo con un coste mas bajo, existe
la amenaza potencial de la destruccién fortuita por la actividad pesquera o las actividades de las
empresas de caza-tesoros que estdn aumentando.

El plan 2 necesita el apoyo financiero de la Administracién durante el proceso de la excavacion
arqueolodgica y el traslado del mar a la tierra que puede durar mucho tiempo. En realidad no es una
idea favorable trasladar los pecios de un naufragio del mar a otro ambiente. La naturaleza de los
pecios es fragil y delicada. Las duras condiciones a las que estd sometida la arqueologia submarina,
la tecnologia usada para la excavacion y el transporte es el gran desafio para los investigadores.
Cualquier error o maltrato a lo largo del proceso podria producir dafios irrecuperables en los
pecios.

A lo largo de la historia china, la arqueologia de campo ha tenido un papel muy importante en
la historia de la arqueologia china por su enorme territorio. Numerosos hallazgos arqueolégicos
histdricos han sido estudiados por los profesionales con el fin de conocer el tiempo pasado vy
proteger las reliquias heredadas por los antepasados. Pero la situacién bajo el agua es mucho mds
complicada que en tierra. Este trabajo va a centrarse en varios aspectos relacionados con este gran
navio que fue encontrado y ha sido sacado del agua por los expertos chinos recientemente. La
pagina web oficial del Museo de la Ruta maritima de la Seda de Guang Dong lo describe asi: “hoy
en dia, ‘Nan Hai-1’, el navio mas grande hallado en China que ha sido extraido del mar junto con
su cargamento es también el mas antiguo y el que navego hacia los mares mds lejanos”*. El trabajo
de excavacion arqueoldgica sigue avanzando para revelar mas secretos del barco. Se calcula que el
cargamento del barco lleva entre 60.000 y 80.000 piezas.

El objetivo de este trabajo es, por tanto, abordar el desarrollo y la protecciéon del patrimonio
subacuatico en China a través de un caso particular, el Nan Hai-1. Para ello he dividido el estudio en
cuatro apartados:

e Arqueologia subacuatica en China: La historia de arqueologia subacuatica en China no ha
tenido gran interés. La arqueologia subacuatica no tuvo importancia en China hasta que no
se dieron a conocer las actividades ilegales de los caza-tesoros que danaban y expoliaban los
hallazgos submarinos. Este hecho supuso un punto de inflexién histdrico, pues los grupos de
investigadores y las autoridades chinas comenzaron a tomar medidas contra los cazadores de
tesoros. Es una lucha entre dos bandos, los defensores de los tesoros en nombre de un pais
oriental contra los piratas modernos.

4 Pagina web oficial del Museo de la Ruta de la Seda maritima de Guang Dong.
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* Procedimientos de la excavacién arqueoldgica del NH-1: Al conocer la existencia del NH-1, se
inicid el proyecto de rescate. La excavacidén arqueoldgica es un trabajo duro, durante nueve
meses los trabajadores de este proyecto han trabajado en el mar para limpiar el entorno del
yacimiento del NH-1, lanzar un cajén metdlico para cubrir el pecio y sacarlo del fondo marino
para trasladarlo al museo.

e Conservacion e investigacion del NH-1: La historia del NH-1 es un misterio, debido a la falta de
los archivos histdricos de este barco, los expertos sélo pueden extraer la informacién de los
resultados de la prospeccion de sonda y el cargamento rescatado. Asi que aparecen muchos
tipos de hipdtesis alrededor de este barco.

e Proteccidn juridica del patrimonio cultural subacudtico: La proteccién juridica del patrimonio
cultural subacuatico es un tema complicado, antes de la publicacién de la Convencion sobre
la Proteccion del Patrimonio Cultural Subacuatico (2001) no existe un régimen juridico claroy
aplicado a proteger y preservar este tipo del patrimonio.

2. Arqueologia subacudtica en China

La arqueologia subacuatica se ha desarrollado con rapidez en China desde los afios ochenta del siglo
XXI. El inicio simbdlico es el Museo Nacional de China (en adelante “MNC”) que trabaja junto con el
Instituto de Arqueologia Subacuatica de Japdn para la prospeccion subacudtica de un pecio antiguo
gue se encuentra en la localidad cantonesa cercade las islas de Chuanshan, hoy conocido como el
NH-1.

En el afo 1987 una empresa de Exploracion Marina de Inglaterra (Maritime Exploration & Recoveries
PLC) cooperaba con el Guangzhou Salvage en la busqueda de un buque hundido, el Rijnsburg, el
buque comercial de la Compania Britanica de las Indias Orientales en las islas de Chuanshan, pero
como no habia nada buscé otro buque a 23 metros de profundidad. Mas de doscientas piezas de
oro, plata y porcelanas chinas fueron extraidas del agua en esta busqueda. Los expertos chinos
creian que el barco descubierto era una de las embarcaciones que pasaban por la ruta de la seda
maritima en época antigua, y no solo su valor material sino también su valor inmaterial era enorme
para conocer la historia de esta zona del mar. Este mérito obtenido por China y Japdn abrid la
investigacidn arqueoldgica del NH-1, y fue la primera vez que el grupo de Arqueologia Subacuatica de
China trabajé en el mar territorial de China. Los trabajos en el campo de la Arqueologia Subacudtica
en China estaban a punto de comenzar.

2.1. Los buscadores de tesoros extranjeros en China

Segunlo comentado en el anterior apartado, la fuerza del grupo de Arqueologia Subacuatica de China
en la década de los ochenta era muy débil, y esa es la causa de que durante muchos afnos faltase
gente protegiendo el patrimonio subacudtico en los mares territoriales de China. Por ejemplo, en
el fondo marino del Mar meridional de China hay numerosos barcos hundidos que todavia no han
sido descubiertos. Pero desde los afios ochenta, casi superada la Guerra Fria, este pais comunista
ya no estaba tan cerrado a los paises occidentales como antes. Cada dia habia mds buscadores
de tesoros entrando en el mar territorial de China en silencio. Ellos explotaron y excavaron los
fondos marinos sin el permiso de las autoridades chinas y expoliaron un gran niumero de patrimonio
material que se hallaba en el fondo de mar. Aunque ese grupo de Arqueologia Subacuatica supo que
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esas organizaciones extranjeras entraban y salian del mar territorial de China, no pudo hacer nada
porque no tenian suficientes medios.

El primero que aprovechd la falta de
control sobre el patrimonio subacudtico
chino fue Michael Mike Hatcher. La
proteccién del patrimonio subacuatico
de China se dio a conocer “gracias” a este
britanico. Era un buceador profesional y
buscador de tesoros. Dirigid su grupo de
excavacion comercial buscando barcos
hundidos en el fondo marino del Mar
meridional de China desde los afos
ochenta®. En 1981 se vio involucrado en
lainvestigacion de los restos del naufragio
del K XVII holandés, el expolio de grandes Imagen 1. Michael Mike Hatcher

cantidades de objetos, aproximadamente

150.000 piezas de porcelana china de la nave VOC Geldermalsen (conocida como la “carga Nanking”)
que fueron vendidos en una subasta de Christie’s en Amsterdam en 1986. Obtuvo una ganancia mas
de 20 millones ddlares de esta subasta. En 1999 se descubrieron los restos del naufragio de Tek
Sing, pese a que los descubrimientos superaron el millén de piezas de porcelana china de la dinastia
Qing, solo quedaron unas 360.000 piezas en buen estado. El propio Hatcher ordend a su gente
guardar un tercio de estas riquezas para que se subastasen a un buen precio, mientras que el resto
de porcelanas fueron destruidas totalmente, tirdndolas sin cuidado de vuelta al mar. Con este botin
valioso que consiguio en el mar se hizo rico. Mientras su riqueza crecia, numerosos bienes culturales
fueron destruidos por él mismo®.

El segundo buscador de tesoros, Phil Greco,
era un soldado jubilado estadounidense que
participé en la guerra de Vietnam en los afios
setenta. Al terminar la guerra, habia conocido
bastante la cultura asiadtica y la historia de las
actividades en la regién del Mar meridional
de China en donde se hallaban muchos barcos
hundidos. Creia que este mar era una fuente de
riqueza y que bajo el agua habria muchos mas
tesoros aun por descubrir. Durante los diez afios
gue vivio en las Islas Filipinas (en el este del Mar
meridional de China) obtuvo informacion de los
cuentos marinos de los pescadores locales.

Imagen 2. Phil Greco

Entre 1997 y 2002 excavoé 16 barcos hundidos alrededor del Mar territorial de China, y obtuvo unas
23.000 reliquias valiosas. Todas fueron trasladadas a Estados Unidos para venderlas en el mercado

5 Puede conseguirse mas informacion en la pagina web China.org.cn, “Treasure Hunters”, http://www.china.org.cn/
china/2011-03/22/content_22196490.htm

6 Wu, Chunming (2003).
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de subastas de Nueva York. Sin embargo, antes de empezar la venta, recibid un aviso para impedirle
gue subastara todos esos tesoros del mar. Greco fue denunciado por el Museo Nacional de Filipinas
y la subasta del tesoro no llegd a celebrarse. La acusacién indico sus actividades ilegales. Aunque
él declard que tenia todos los documentos legales necesarios, finalmente se confirmé que eran
falsos. El museo filipino pidié al gobierno de EEUU detener a Greco por sus actividades ilegales
de falsificacion de documentos y el trafico ilicito, pero el gobierno de EEUU no hizo nada excepto
suspender la subasta de la coleccién de Greco. Muy pronto Greco tuvo otra idea astuta para vender
su coleccién estableciendo contacto directo con los clientes potenciales por medio de internet,
enviando y recibiendo los mensajes y discutiendo el precio de su coleccién en venta. De este modo,
muchas obras de valor elevado fueron vendidas sin autorizacién oficial hasta convertirse en las
colecciones privadas de clientes de todo el mundo. La actividad de Greco provocé la furia de los
expertos en arqueologia internacional.

Eltercer buscador de tesoros fue el belga
Luc Heymans. A diferencia de otros
buscadores, era un inversor financiero
gue cooperaba con los indonesios
buscando tesoros bajo el mar de Java
en Indonesia. Su equipo descubrid
un buque de 70 metros de eslora y 15
metros de ancho en 2004. Se identific
una flotilla que operaba durante el
Periodo de las Cinco Dinastias y los Diez
Reinos de China en el siglo X’. Aunque
el buque no era tan grande como “la
flota del tesoro”® en la dinastia Ming Imagen 3. Luc Heymans

comandado por Zheng He, era 400 afios

mas antiguo. El barco tenia un gran valor para encontrar informacién acerca de la ruta de la seda en
el mar. Cuando visitamos los museos de los barcos hundidos, no encontramos muchas informaciones
de esa época ni colecciones abundantes. En otras palabras, este naufragio tiene un papel importante
gue llenara el enorme vacio del estudio histérico de esta etapa. Heymans escondié todo lo extraido
del mar en un almacén en Indonesia. Esperaba que la subasta le enriqueciera, pues se calculaba el
valor de ese tesoro entre 60 y 80 millones de ddlares. No obstante, la policia indonesia confiscé su
botin hasta que aceptd que Indonesia recibiera el 50% de los ingresos de la venta de los tesoros.
Lamentablemente, los arquedlogos chinos no pudieron hacer nada para recuperar estos tesoros®.

7 En este momento histdrico las Cinco Dinastias existen a la vez, y los Diez Reinos son las potencias mas poderosas en
esa época.

8 Zheng He fue un militar, marino y explorador chino, especialmente famoso por sus siete expediciones navales,
realizadas entre 1405 y 1433. Nacid en una familia aristocratica de la dinastia Yuan (1271-1368) y era un musulman de
la etnia Hui (en China la mayoria de los chinos son de la etnia Han, el resto pertenece a otras minorias como la etnia
musulmana Hui). Zheng He también era budista y taoista. Cuando era nifio fue traido por el ejército de la dinastia Ming
(1368-1644) a la casa del Principe Yan (el futuro emperador Yong Le (5K %K), cuyo verdadero nombre es Zhu Di), y se
convirtié en un eunuco al servicio del principe. Después el Principe Yan llegd a ser el tercer emperador de la dinastia
Ming, este emperador dio mucha importancia a los viajes hacia el exterior y decidid iniciar una expedicién maritima. A
Zheng He, debido a sus éxitos como embajador de Siam (el nombre antiguo de Tailandia) y Japdn, se le encargd la gran
expedicion de la flota del tesoro. El tamafio y nimero de los barcos de sus expediciones fueron impresionantes.

9 Liebner Horst, H. (2014).
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Las actividades de estos “piratas modernos” supusieron un duro golpe para el pais, especialmente
por las actividades de Hatcher, pero no fue el Unico suceso que estimuld al gobierno chino a tomar
la decisién de defender su patrimonio. El laboratorio de arqueologia maritima (su nombre actual
es Centro de Investigacién de Arqueologia Subacuatica, en adelante “CIAS”) se fundd en el afio
1987 en el Museo Nacional de China financiado por el gobierno central para proteger el patrimonio
cultural subacuatico. Al mismo tiempo, habia mas empresas de caza-tesoros que pasaban por el
mar meridional de China y las amenazas potenciales estaban aumentando. El establecimiento de
ese centro de investigacion permitié la incorporacién de la arqueologia subacuatica a la historia de
la arqueologia de China.

En este contexto es en el que tiene lugar el rescate del pecio del NH-1, una de las excavaciones
arqueoldgicas mas importantesde los Ultimos afos. Los expertos creen que los descubrimientos de
este navio van a resolver los misterios de la navegacion en la China del siglo XII, una época en la que
los contactos entre China y el mundo exterior alcanzaron uno de sus momentos mas intensos. La
excavacién arqueoldgica esuna medida de intervencionimprescindible para preservar la informacién
histdrica del pecio cuyo valor es incalculable. A partir del NH-1, abordaremos las medidas juridicas
gue se han establecido con el fin de proteger el patrimonio cultural subacudtico después de que
China ratificase el Convenio de la UNESCO sobre la Proteccion del Patrimonio Subacuatico en el afio
2001.

2.2. China rescata sus barcos

Frente al peligro provocado por los piratas
modernos, los buscadores de tesoros
extranjeros que exploraban el fondo del mar
y extraian las riquezas marinas, los expertos
chinos intervinieron urgente y rapidamente.
Con el objetivo de proteger el patrimonio
cultural subacuatico,desde los afios noventa
se realizaron excavaciones de emergencia para
proteger los barcos hundidos encontrados en
el territorio chino, por ejemplo, los proyectos
de El pecio del area de las tres laderas bajo el Imagen 4. Cargamento del pecio de Las Tres Laderas
agua del condado Suizhong (1991-1997), Wan del Condado Suizhong en el fondo del rio
Jiao-1 (2005) y Huaguang Jiao-1 (2007).

Se confirmd la existencia del pecio de las tres laderas del condado Suizhong (regién de la provincia
de Liaoning, en adelante “El Suizhong”) en otofio de 1991. Esta situado en la unidn entre tres laderas
bajo el agua del condado Suizhong, a unos 13-15 metros de profundidad. El centro de investigacién
del MNC formd un equipo especializado en arqueologia subacudtica para realizar la prospeccién
técnica y la excavacion arqueoldgica del pecio y su entorno a gran escala, que duré 6 afios, de 1992
a 1997. Era la primera vez que un equipo arqueolégico subacudtico chino realizaba los trabajos de
prospeccién técnica y excavacion sin ayuda extranjera. En 2010 los investigadores chinos volvieron
a hacer una prospeccién. Esta reveld que el barco estaba en malas condiciones y sélo quedaban
restos de algunas piezas. La nave tenia 21 metros de eslora y 6 metros de manga.

El cargamento que trasportaba eran porcelanas chinas y articulos de hierro; la mayor parte de los
objetos eran de porcelana blanca con dibujos negros, de porcelana vidriada blanca y de porcelana,
negray azul (Imagenes 4y 5). 74
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Mediante el andlisis con C14, descubrieron que
era un barco que operaba en la bahia de Bohai
durante de la dinastia Yuan, hace unos 740
afos. La recuperacion de muchos materiales
valiosos nos ayuda a comprender la situacién
de la venta de porcelana china en el area del
Norte, asi como la historia de la marina y la
construcciéon naval en el Norte de China.

Los restos del naufragio del Wan lJiao-1
(en adelante “WJ-1") fue un caso distinto
porque antes del proyecto de excavacion
arqueoldgica el barco fue gravemente dafiado
por excavaciones ilegales realizadas por
pescadores. El tamafio del barco era de 13,8
metros de eslora, 3 metros de mangay 1 metro
de calado. Se encontré en el norte de la isla
de Pingtan (regién de la provincia de Fujian),
a unos 13-17 metros de profundidad, cubierto
por lodo y arena, lo que dificultaba su buena
visibilidad (Imagen 6).

En este caso, el centro de investigacion del
MNC decidié efectuar una intervencion a largo
plazo. Entre julio y octubre de 2005, agosto
y septiembre de 2008, en estas dos etapas
el equipo estuvo encargado de una serie de
trabajos arqueoldgicos. La primera etapa se
dedicdalaexcavaciénarqueoldgicaylalimpieza
del cargamento dentro del barco hundido
y el entorno del yacimiento arqueolégico
subacuatico. En la segunda etapa se tomaron
todas las medidas de los restos del naufragio
y el tratamiento del cargamento extraido del
agua. En esta operacion, como en la del pecio
de Suizhong, se recuperd un cargamento de
mas de 17.000 piezas de porcelanas chinas,
monedas de bronce, incluso las piedras de
tinta (Imagen 7).

Ademads de los casos excavados en las aguas
interiores de China, en los rios y bahias, los
trabajos del Centro de investigacion del MNC

Imagen 5. Cargamento extraido del agua

Imagen 6. Porcelanas chinas de WJ-1

Imagen 7. Porcelanas chinas de WJ-1

también llegaron a los mares mas alejados de China. Esta vez el pecio se encontrd en un lugar cerca

del Descubrimiento de arrecifes de coral (“Discovery Reef” en inglés, “Huaguang Jiao” en chino) en
las islas Paracel, al sur del mar meridional de China. A lo largo de |la historia por este mar navegaron
innumerables embarcaciones de la ruta de la seda maritima, asi que los restos de barcos hundidos

en esta area siempre son abundantes.
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Desde los afnos setenta, los
diversos articulos recuperados
en este mar suscitaron el interés
de los investigadores. Antes del
descubrimiento del Huaguang Jiao-1
(en adelante “HJ-1”), se desplegd una
campana para descubrir el patrimonio
subacuatico sumergido en esta area.
Se localizaron muchos sitios en
donde se encontraron los restos de
los naufragios. El HJ-1 fue uno de los
logros de esta prospeccion submarina
en 1996.

Imagen 8. Los restos del naufragio del HJ-1

Segun el informe, el pecio de esta embarcacion
antigua fue descubierto por los pescadores el mismo
ano por accidente, pero desgraciadamente se produjo
una excavacién ilegal del propio barco en 1997. Se
trataba de una embarcacién de la dinastia Song del
Sur que los investigadores llamaron HJ-1. El estado de
este barco se veia amenazado por los pescadores y los
buscadores de tesoros, por eso, entre 1998 y 1999,
empezaron la prospeccion y la excavacidn centrada
en el HJ-1. De marzo a mayo de 2007 y de noviembre
Imagen 9. El proyecto del HJ-1, los buceadores @ diciembre de 2008, los trabajos arqueoldgicos se
establecen los cuadrados dividieron en dos etapas. La primera fue la limpieza
vertical del yacimiento del pecio estableciendo
sondeos de 2x2 metros en la zona central (Imagen 9). La limpieza de cada cuadrado fue la parte
mds importante del trabajo cartografico del HJ-1.

Lasegunda etapadela excavacion arqueoldgica
(desplegada en una zona de unos 370 metros
cuadrados), consistio en la medicién del
pecio completo por los cientificos, ademas
de enumerar las piezas de la estructura del
barco para separarlas y trasportarlas al museo
y realizar los tratamientos de limpieza y
desalacién de los articulos extraidos del mar.

Ademas, los cientificos recogieron las
maderas del barco, materiales desconocidos
encontrados entre las maderas del pecio,
y los sedimentos y corales que cubrian el
cuerpo del barco. Examinaron todas las muestras recogidas para conseguir informacion de la propia
embarcacién y su entorno natural. Era la primera vez que el grupo de CIAS-MNC realizaba su trabajo
en el mar mas alejado de China con éxito. El HJ-1 ofrecié datos arqueoldgicos y bioldgicos, pero lo
mas importante es que cred un método cientifico para plantear los proyectos fuera de la tierra firme
en China.

Imagen 10. Cargamento de HJ-1 que se esconde
en la arena del fondo de las islas Paracel
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2.3. Practica y estudios de la arqueologia subacuatica en China

Es preceptivo comenzar aludiendo a las personas que trabajan actualmente en la investigacion
sobre patrimonio cultural subacuatico de China. Se trata de investigadores brillantes cuyos trabajos
han ofrecido la base de este trabajo.

Destaca en primer lugar el Dr. Jun Wei'°, la mayoria de
su trabajo estd orientado a la arqueologia de la Edad
neoliticay a la Arqueologia subacudtica. En el articulo
“La actuacién y el futuro del patrimonio subacuatico
de China”! nos cuenta el desarrollo histdrico de la
disciplina de la Arqueologia subacuatica en China
durantelasdos ultimasdécadas, loque hanlogradolos
investigadores chinos para proteger el patrimonio en
su territorio. Se refiere a un proyecto de la proteccion
del patrimonio cultural subacuatico centrado en una
piedra tallada guardada en el Museo subacuatico
de Baiheliang (Fuling, Municipalidad de Chongging, Imagen 11. La Roca tallada de Baiheliang
China). En este caso La Roca tallada de Baiheliang®?, en el Rio Yangtsé

tiene un alto valor arqueoldgico, histdrico y artistico

por tener grabadas algunas de las inscripciones mds antiguas que recuerdan el cambio de nivel del
agua del Rio Yangtsé'® durante unos 1200 afios.

Ademas, estan grabadaslas creaciones literarias de poetas transmitidas de generacién en generacion.
Estd situada en la zona de la construccién de la Presa de Tres Gargantas®, que una vez sea construida,
sumergira este patrimonio para siempre. Por tanto, los cientificos chinos ofrecen planes para la
proteccién de este patrimonio, y han creado un museo subacuatico in situ. Ahora la propia piedra
ha sido tapada por una cubierta de vidrio con forma de arco. Se trata de un recipiente sin presién
lleno de agua limpia para equilibrar la presién dentro y fuera de la cubierta (Imagen 12).

Esta es una practica que representa los trabajos de proteccion del patrimonio cultural subacuatico
chino. Teniendo cuenta el valor potencial de la piedra y la dificultad de moverla, se propuso la idea,
mds adecuada, de proteger el patrimonio in situ. Esta idea forma parte de la propuesta para la
protecciény valoracion de dicho patrimonio. Solo en caso de que el patrimonio esté en una situacién
peligrosa, se tomaran este tipo de medidas para salvaguardarlo; se efectuaradn las excavaciones

10 Jun Wei, doctorado en Arqueologia de Universidad de Beijing, es el director del Museo de la provincia Guangdong.
11 Wei, Jun (2008).

12 La Roca tallada de Baiheliang, en el Rio Yangtsé, cada 4 6 5 afios en temporada seca aparece sobre el agua, y en la
temporada de lluvias se cubre de nuevo.

13 El Rio Yangtsé, literalmente «rio largo», es uno de los rios mas importantes del mundo, por longitud, el tercero del
mundo tras el Amazonas y el Nilo, el mas largo de Asia y el mas largo de China, discurriendo integramente por territorio
de la Republica Popular de China.

14 La Presa de las Tres Gargantas es una planta hidroeléctrica situada en el curso del rio Yangtsé en China. Es la planta
hidroeléctrica mds grande del mundo, superando holgadamente a la de Itaipu sobre el rio Parana (la cual quedd relegada
al segundo lugar) y a la del Embalse de Guri, en Venezuela (en tercer lugar).
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pertinentes y el resto del patrimonio se estabilizard segln las condiciones ambientales. Al final,
Jun Wei describe su deseo de que en el futuro los dirigentes presten mas atencion al sistema de
administracién y registro de patrimonios y a todos aquellos patrimonios que alin no estan en la lista
de proteccion.

El cientifico chino Dr. Yinsheng Zhang'’, en
su articulo “La arqueologia subacuatica y la
tecnologia de la deteccidon en las actividades
arqueoldgicas”’®, desde una perspectiva
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cronolégica y tecnoldgica, hace un recorrido
de la historia de las actividades bajo el agua
en Occidente. Propone varios descubrimientos
famosos en Europa, los primeros intentos para
explorar el fondo del mar durante la mitad del
Siglo XV en Italia, y luego se concentra en explicar 7 S
y dar ejemplos de la tecnologia marina para ruse 7 ;"' _ﬂf' .
localizar la posicion exacta de los patrimonios EESsE. el s
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La Dra. Yajuan Zhao'’, en su articulo “Consejos
y la proteccion actual del patrimonio cultural
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los primeros en este campo.
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Imagen 12. El Museo subacudtico de Baiheliang
Debido a la gran importancia del NH-1y a la se inaugurd en 2009 con las imagenes detalladas
conservaciondelosbienessumergidos serespeto de esta construccion y su plano de 3D

el entorno del patrimonio antes de la excavacidn

arqueoldgica. El Convenio de la UNESCO sobre la proteccion del patrimonio subacuatico de 2001
exige a los investigadores que conserven la integridad y la autenticidad de cualquier patrimonio. En
consecuencia, el grupo de trabajo que estudié el NH-1 propuso un proyecto especial para el navio.
En la primera fase utilizaria tecnologia avanzada para el transporte del resto del naufragio guardado
en un cajon sellado herméticamente que no cambiase el entorno del objeto hasta que estuviese
fijado en el Museo de la Ruta maritima de la Seda. Una vez que estuviese dispuesto en el museo,
empezaria la segunda fase, la limpieza del pecio.

15 Yinsheng Zhang es un cientifico que trabaja en el Museo Nacional de China y es investigador de la aplicacién de
tecnologia para la deteccién en la Arqueologia Submarina.

16 Zhang, Yinsheng (1996).

17 Yajuan Zhao, profesora de Universidad Politécnica del Sur de China, doctorada en Derecho, se dedica a la investigacion
del Derecho Publico y Derecho Internacional del mar.

18 Zhao, Yajuan (2008).
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3. Procedimiento de la excavacion arqueoldgica del NH-1

En realidad, la excavacion arqueoldgica subacuatica es mucho mas dificil que las excavaciones en
tierra. La operacion de la excavacion arqueolégica del NH-1 puede realizarse gracias a la experiencia
obtenida en todos los proyectos anteriores finalizados.

3.1. Descubrimiento y rescate

En los afios ochenta el deseo de buscar tesoros se extendié por todo el mundo. En 1987, la empresa
Exploracion Marina de Inglaterra trabajo con el departamento Guangzhou Salvage en busca de un
buque hundido de la Companiia Britanica de las Indias Orientales, pero por casualidad se encontré
otro buque en el fondo del mar con mas de doscientas piezas de oro, plata y porcelana china. Los
expertos confirmaron que era un buque hundido en el siglo XlI. Bajo dos metros de lodo, su madera
y el cargamento mantenian bastante bien su estado original después de haber estado hundido
durante siglos. Este descubrimiento fue de alto valor histérico. Tras su descubrimiento fue bautizado
como “Nanhai-1” que significa “Mar de la China Meridional” en mandarin.

Debido al limite de la tecnologia subacuatica en los aflos ochenta y a la falta de inversidn, el proyecto
del Salvamento del NH-1 no se puso en marcha hasta el afio 2000, afio en el que la Asociacion de
Arqueologia Subacuatica de Hong Kong® dio apoyo financiero y soporte técnico para seguir las
actividades de investigacion cientifica y empezar una excavacion planificada.

Para guardar el secreto del NH-1, la
zona de la excavacion arqueoldgica
fue vigilada por las fuerzas navales de
frontera. Los guardias engafiaron a
los pescadores alrededor de la zona
vigilada diciéndoles que habia bombas
de la Segunda Guerra Mundial.

El NH-1 tiene 30,4 metros de eslora, 9,8
de manga y 4 metros de altura (el mastil
no incluido). Su desplazamiento llegaria
a800toneladas, y el peso muerto podria
ser 400 toneladas como maximo.

Imagen 13. El NH-1 (Imagen 3D)

Tipo de embarcacion Bugque mercantil

Tamafio Longitud 30,4 metros
Anchura 9,8 metros
Altura 4 metros

Peso muerto Maximo 400 toneladas

19 Presentacidn de Asociacion de Arqueologia Subacuatica de Hong Kong, en inglés: http://www.hkmaritimemuseum.
org/chi/research/underwater-cultural-heritage/hong-kong-underwater-heritage-group/88/140/
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Nacionalidad China

Partida El puerto de Quanzhou

Destino El sur, el sureste de Asia, la peninsula ardbiga o

la costa este de Africa

Tabla 1. Informacion del NH-1

Las partes en negrita de la Tabla 1 son temas criticos de los que aun no hay conclusiones definitivas
durante la investigacion del NH-1:

3.3. Excavacidn arqueoldgica del

ElyacimientodelNH-1seencuentra

Nacionalidad - Se supone que el NH-1 podria ser un buque extranjero segun el cargamento
extraido del mar durante la excavacién arqueoldgica. Un anillo, un cinturén de oro y otros
objetos personales valiosos podrian pertenecer al propietario del buque. Los expertos en
antropologia creen esta hipétesis porque el tamafio de los objetos encontrados es mdas grande
gue el tamafio medio de los objetos personales que llevaban los comerciantes chinos.

Partida - El lugar de partida del NH-1 también es uno de los secretos aln no relevados. Los
expertos creen que fue el puerto de Quanzhou. Segun la gran cantidad de porcelanas al estilo
delazona costera de Quanzhou, es probable que las mercancias se transportaran directamente
al buque desde el lugar de fabricacién.

Destino - Basandonos en las investigaciones interdisciplinarias sobre la historia marina de
China y la arqueologia, el cargamento del NH-1 se podria dirigir al sur o sureste de Asia,
incluyendo la peninsula arabiga o la costa del este de Africa.
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particulas flotantes. La visibilidad del agua era casi cero. Las malas condiciones de visibilidad
impedian el uso de procedimientos tradicionales para la excavacién arqueoldgica subacuatica,
por no poder asegurar la exactitud cientifica a la hora de recopilar datos.
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e La sedimentacidn, un problema grave en el proceso de recuperacién - Segun los datos de la
prospeccién submarina, este pecio de tamafo grande estaba cubierto por sedimentos marinos
de mds de un metro de espesor, y era imposible quitarlos a corto plazo. Ademas, la situaciéon
de esta area provocaba otro problema grave: la sedimentacion alrededor del naufragio volvia
a cubrir el yacimiento a una velocidad de 10 centimetros al mes, es decir, si no se terminaban
las excavaciones en poco tiempo, habria que realizar una limpieza del buque repetidamente.

e Consecuencias del clima para la recuperacion submarina del NH-1 - El yacimiento del NH-1
se encuentra en la zona de clima ecuatorial, y a causa de su localidad geografica, los tifones
gue se producen en el Océano Pacifico siempre pasan por esta area durante los meses julioy
agosto. Por lo tanto, los especialistas consideraron que el Plan de recuperacion a largo plazo
debia ser sustituido por el Plan de recuperacion general para el NH-1 evitando asi los posibles
danos al pecio cuando llegara el verano.

Frente a estas dificultades los expertos chinos no dejaron de pensar en como superarlas. En el aiio
2002, por primera vez se propuso un plan de recuperaciény proteccidén general para el NH-1. Era una
propuesta creativa, utilizando un tanque metalico como “caja fuerte” para encajarlo totalmente al
pecio en el fondo marino. El tanque era una estructura de acero, que funcionaria como un armazén
durante la excavacién subacudtica. Como no sabian si un barco tan grande como el NH-1 podria
mantener su estructura después de ochocientos afios, esta “caja fuerte’” seria un buen soporte
exterior.

La propuesta no fue ratificada por el Consejo de Patrimonio Nacional (CPN) de China hasta 2006.
La discusién multidisciplinaria de especialistas en proteccidn patrimonial, ingenieria submarina,
proteccién medioambiental, etc. Sobre la utilizacién o no de un soporte exterior se comprobé varias
veces y se ratificd con experimentos fisicos. El plan de recuperacidn se disefié en cuatro pasos que
incluian la limpieza del entorno exterior del yacimiento, el lanzamiento del cajén, la instalacion del
fondo inferior del cajén y el traslado del tanque al museo.

3.3.1. La limpieza del entorno exterior del yacimiento del NH-1

La excavacién arqueoldgica comenzd en abril de 2007. El equipo arqueoldgico confirmé la topografia
del fondo marino en el que se encontraba el pecio por métodos manuales y mediante una sonda de
barrido lateral. De uno a cuatro metros cerca del NH-1 se habian detectado muchas piezas pequeias
y pedazos grandes. Casi 500 piezas y 129 pedazos fueron traslados directamente al museo especial
para tomar las medidas especificas para su proteccién.

3.3.2. El lanzamiento del cajon metalico

El cajon metdlico es un tanque de estructura de acero que tiene 35,7 metros de longitud, 14,4
metros de anchura. Se divide en dos partes, la parte superior con una altura de 7,2 metros y una
parte inferior con 5 metros de altura (Imagen 15). El disefio de este tanque separable le da al metal
una gran resistencia contra la deformacién. Para el lanzamiento de este tanque se usé tecnologia
avanzada, poniendo sensores electronicos en el fondo del mar para posicionarlo correctamente
encima del yacimiento del NH-1.

El barco Nantianlong se encargd de realizar estos trabajos. Hubo que colocar la estructura con
precision en el NH-1y mantener el equilibrio del cajon. La gria de Nantianlong puso bloques enormes
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de hormigdn, de entre 300 y 500 toneladas encima de la estructura de metal, y la presiond despacio
hasta llegar a la profundidad necesaria. El tanque no estuvo en su posicién hasta julio del mismo

ano, cuando el techo de la estructura no llegd al fondo marino y el NH-1 estuvo completamente
encajado dentro del tanque (Imagenes 16, 17 y 18).

“a

Imagen 15. El cajon metalico
Imagenes 16, 17 y 18. El lanzamiento del cajon metalico y los bloques de hormigén

3.3.3. Lainstalacién del fondo inferior del cajon

El cajon metalico es en realidad un cajén sin
fondo, por lo tanto, al terminar el paso segundo
tuvieron que instalar la parte inferior para
convertirlo en una “caja” entera. Se necesité una
plataforma de trabajo. Primero, se limpiaron
los dos lados del tanque para dejar un espacio
plano de 40 x 30 x 8 metros (Imagen 19).

Una vez limpios los alrededores del tanque,
los buceadores ayudados por los técnicos,
introdujeron unas vigas especiales que
atravesaron los 36 agujeros situados en linea recta en la parte inferior de las paredes del tanque
(Imagenes 20, 21 y 22). En noviembre, todas las vigas estaban en su posicion (Imagenes 23y 24).

Imagen 19. Limpieza alrededor del cajon

3.3.4. El traslado del tanque al museo

Después de terminar el trabajo de instalacién, la grua superior del Huatianlong sacé el NH-1 del
agua. Esta vez el grupo de salvamento prepard una nave semi-sumergible por precaucién. Esta nave
flotaba a 8 metros de profundidad con el fin de reducir los problemas del tanque al salir del agua,
que podia sufrir un incremento de peso repentino en el momento de su extraccién. En diciembre el
tanque metalico de casi 5.600 toneladas fue trasladado al museo con éxito (Imagenes 25y 26).
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Imagenes 20, 21y 22. Los 36 agujeros de
ambos lados del cajén
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Imagenes 25y 26. El traslado del tanque al museo

3.4. Cronologia del descubrimiento y rescate del NH-1

e 1987
La empresa de Exploraciéon Marina de Inglaterra (Maritime Exploration & Recoveries PLC) que
cooperaba con el departamento Guangzhou Salvage en la bisqueda de un buque hundido, El
Rijnsburg, el buque comercial de la Compaiiia Britanica de las Indias Orientales en las islas de
Chuanshan, se encontré por casualidad con otro buque a 23 metros de profundidad. Mas de
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doscientas piezas de oro, plata y porcelana china fueron extraidas del agua en esta busqueda.
Los expertos chinos creian que el barco era una de las embarcaciones que pasaban por la ruta
de la seda maritima antiguamente, y no solo su valor material sino también su valor inmaterial
era enorme para conocer la historia de esta zona del mar.

e 1989
El MNC en cooperacién con el Instituto de Arqueologia Subacudtica de Japdon empezd
la investigacién arqueolégica del NH-1. Fue la primera vez que el grupo de Arqueologia
Subacuatica de China trabajé en el mar territorial de China. Los trabajos en el campo de la
Argueologia Subacuatica en China estaban a punto de comenzar.

e 1999
Un comerciante de Hong Kong, el senfor Laifa Chen, cred la Asociacion de Arqueologia
Subacuatica y Exploracion de Hong Kong, e hizo una donacién privada de 120 mil ddlares de
Hong Kong (HKD) en nombre de la asociacion. Fue un hecho importante, porque el capital
privado de la organizacion de Hong Kong ayudé mucho al proyecto de salvamento del NH-1.

e 2001
Patrocinado por Sr.Chen, en abril de 2001 CIAS-MNC junto con otras entidades de organizacién
académica de la provincia Guang dong, contratd a un equipo de 12 buceadores profesionales
para que empezaran los trabajos de prospeccién submarina y el posicionamiento preciso de
los restos de este barco.

e 2002

El grupo de investigacion volvié al mismo sitio y extrajo con cuidado mdas 4000 piezas del
cargamento del NH-1. Debido a los limites de la tecnologia subacuatica en los afios ochenta
y a la falta de inversion, el proyecto del Salvamento del NH-1 no se puso en marcha hasta el
afio 2000, afo en el que la Asociacion de Arqueologia Subacuatica de Hong Kong dio apoyo
financiero y soporte técnico para seguir las actividades de investigacion cientificay empezé una
excavacion planificada. Para guardar el secreto del NH-1, la zona de la excavacion arqueoldgica
fue vigilada por las fuerzas navales de frontera china. Los guardias engafiaron a los pescadores
alrededor de la zona vigilada diciéndoles que habia bombas de la segunda guerra mundial.

e 2003
Se celebré una reunion por el Departamento Cultural de la provincia Guang dong en la que
se discutid el Plan de recuperacién general del NH-1. Ese mismo afio, la vicepresidenta de
la provincia Guang dong, la Sra. Yulan Lei, presidié una reunion sobre la planificacién y el
proyecto de construccion del Museo de la Ruta maritima de la Seda en Guangdong.

e 2006
El CPN ratificé el Plan de recuperacion y proteccién general del NH-1.

e 2007
El grupo arqueoldgico del NH-1 realizé la ultima prospeccion cerca del pecio del NH-1 en el
enero. El rescate del NH-1 durd aproximadamente 9 meses. En el diciembre la operacién de
rescate se termino con éxito. El NH-1 fue trasladado a su destino final, el Museo de |la Ruta
maritima de la Seda en Guangdong.
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e 2008
El Museo de la Ruta maritima de la Seda en Guangdongse inaugurd este afio.

3.5. Andlisis comparativo entre el NH-1 y un caso espaiiol:
el Mazarrén-2 (Puerto de Mazarrén, Murcia)

Para entender mejor los avances en la proteccidn del patrimonio subacuatico es necesario conocer
y aprender el funcionamiento, la conservacién y la excavacion de barcos hundidos en otros paises
como Espafia. Esto ayudara al desarrollo y la proteccion del patrimonio subacuatico en China. Pese a
gue las diferentes condiciones geograficas y climaticas no permiten usar los mismos procedimientos
para tratar los hallazgos en los mares, es cierto que los estudios de ambas experiencias podran ser
recursos compatibles en el futuro.

Espafa es sin duda el pais con mds Patrimonio Cultural Subacuatico del mundo, no sélo en lo que
corresponde a sus aguas de responsabilidad, sino en aquellos yacimientos espafioles diseminados
por todo el mundo. Evidentemente, los trabajos para la proteccion y la difusién del Patrimonio
Cultural Subacuatico en Espana ya habian empezado en los afios setenta y alcanzaron entonces un
nivel mas elevado que en China. El caso del Mazarrén-2 es un buen ejemplo para mostrar el modo
de trabajar en el campo subacuatico en Espaiia.

3.5.1. El Mazarrén-2

El yacimiento del pecio
fenicio  “Mazarréon-2”  (en
la localidad murciana del
Puerto de Mazarrén) se
encontré a una profundidad
maxima de 7 metros, en
unos fondos afectados por
corrientes dominantes que
han ido depositando grandes
cantidades de arena en forma

de lengua en la zona media de Imagen 27. Localizacién del yacimiento
la bahia. Las dimensiones del y vista general de la playa de la isla

pecio documentadas durante

los trabajos desarrollados entre 1998 y 2000 fueron de 8,15 metros de eslora y 2,20 metros de
manga, con un puntal minimo de 0,90 m2. Mediante analisis de C14, se confirmd que era un barco
fenicio que navegd entre los siglos VIl y VI a.C. Los investigadores espafioles establecieron una
estructura de acero como “caja fuerte” para la conservacion propia de los materiales de procedencia
subacudtica. Los trabajos se realizaron entre los meses de octubre de 2007 y marzo de 2008%.

3.5.2 La excavacion arqueoldégica de los barcos fenicios de Mazarrén

El pecio de los barcos fenicios de Mazarrdn se localizé en el afio 1988. Los dos barcos, Mazarrén-1
y Mazarrén-2 fueron encontrados en la playa de la isla de Mazarrén. En 1994, el Museo Nacional
de arqueologia Maritima estaba haciendo unas prospecciones en este sitio. A través de estas

20 Mifiano Dominguez, A. |.; Fernandez Matallana, F.; Casaban Banaclocha, J. L. (2013).
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prospecciones el grupo de los investigadores supo
que los restos del Mazarrén-1 se disponian de manera
muy dispersa; sin embargo, el Mazarrén-2 estaba muy
bien conservado en su posiciéon natural®’. En 1998 el
Mazarrén-2 se descubrié en estado casi completo, y se
extrajeron dos maderas del barco como muestras para
examinar su fecha de fabricacion. Se supo entonces que
eraun barcofenicioque operabaenlazonamediterranea
aproximadamente en el siglo VIl a. C.2%,

Después del hallazgo, los investigadores se dieron
cuenta de que este barco transportaba una carga de
mineral que pertenecia a la época fenicia. Debido a
la importancia de estos barcos, se aceptd no excavar
todo el cargamento y conservar este pecio in situ para
el estudio futuro. La excavacion se retomo cinco afios
después, pero antes se construyd la instalacidon de una
caja de proteccion con el fin de reducir el deterioro del  |magen 28. El Mazarrén-2, completamente
propio pecio por la accidon del oleaje?. excavado, visto desde la proa

Entre 1999 y 2000, tras la limpieza de los restos de los barcos todos los objetos en el pecio fueron
numerados con etiquetas plasticas. En la campafia 1999-2000 los investigadores se centraron en
los trabajos de excavacion y documentacién del barco Mazarrén. Extrajeron todo el cargamento del
barco, “cuando el cargamento fue vaciado se inicid el proceso de documentacion grafica de todos
los elementos constructivos del barco”?*. Al finalizar estos trabajos, todos los objetos extraidos
del mar fueron trasladados al Museo para someterse a los tratamientos y desalacidon necesarios,
a continuacién un secado controlado para asegurar la integridad de los restos, y la ultima fase
de estos trabajos fue el inventario y documentacién grafica especifica de cada uno de los objetos
recuperados. “El barco fue protegido de nuevo con sucesivas capas de arena, grava y textiles, junto
a la caja de proteccion, que permitieran asegurar su conservacion para el futuro”. Volvieron a
establecer la capa exterior para proteger el barco fenicio excavado.

Mas tarde, en 2007, para verificar el estado de la conservacion del pecio, se realizd una actuacion
en la caja de proteccion. La idea principal de esta accidn era:

verificar las condiciones de conservacion del barco y comprobar si se habia visto afectado por la
extraccion del cargamento metalicoy por la cubierta de proteccién del pecio. Ademas, se aprovechd
la intervencién para actualizar la documentacién grafica existente con nuevas técnicas y procesos

21 Mifiano Dominguez, A. |. “El Barco 2 de Mazarron” http://www.man.es/fragatamercedes/dms/museos/fragata
mercedes/patrimonio-cultural-subacuatico/pecios/mazarron/Barco-Mazarron-2.pdf (29/08/2015).

22 Esto es el resultado de los trabajos de Negueruela. Véase en Martinez, I. N.; Mifiano, A.; Frutos, J. B.; Pinedo, J.,
Gdémez, M.; Arellano, 1. (2000).

23 “El Barco 2 de Mazarrén”, p.2.

24 Ibid., p.3.
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digitales que permitieran hace una restitucion 3D del barco fenicio y una réplica escala 1:1 del
mismo para la exposicion del nuevo Museo.?

Durante 2007 y 2008 los trabajos de documentacién grafica previamente proyectados fueron
tomados mediante la utilizacion de nuevas técnicas en tres camposdiferentes: fotogrametria, dibujo
ortogonal del caso y fotomosaico?®.

3.5.3 Andlisis de la forma de investigacién entre el Mazarréon-2 y el NH-1

La forma de investigacion arqueoldgica de los dos barcos, el Mazarrén-2 y el NH-1, es muy diferente.
Debido a que, no sdlo por las diferentes condiciones geograficas y climaticas que se han mencionado
en el anterior, sino también por los elementos clavede técnica y de personal. El contraste entre
estos dos casos de salvamento maritimo tiene varias diferencias que afectan a sus proyectos

respectivamente. Las diferencias fundamentales se exponen en la siguiente tabla:

Mazarron-2

NH-1

Visibilidad del agua

Buena
Los investigadores pueden
trabajar bajo el agua

Mala
La visibilidad del agua era casi
cero

Idea principal

Preservar el pecio in situ

Recuperar todo el pecio en un
proyecto

Cargamento

Un ancla, un anfora de
cerdmica, una espuerta de
fibra vegetal con asa de
madera, un molino de mano y
varios fragmentos de huesos
de animales

Porcelana china, utensilios de
metal, joyas y monedas de
bronce

Duracion de la excavacion

Primera fase:

1998 - 2000

Segunda fase:

Octubre 2007 - marzo 2008

Mayo - diciembre 2007

Tabla 2. Comparacién de investigacién de los dos barcos hundidos

e Visibilidad del agua

Mazarron-2

El yacimiento de Mazarrdn-2 esta muy cerca del puerto de Mazarrén, y la visibilidad del
agua era mucho mejor que la del NH-1.

NH-1

El lugar en el que se encuentra el NH-1 es el Mar meridional de China, a unas 20 millas

nauticas de la tierra firme, en la cual la visibilidad del agua es muy mala.

25 “El Barco 2 de Mazarrén”, p.4.

26 Ibid.
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e |dea principal

Mazarrén-2

Los investigadores espafioles tomaron medidas para proteger en primer lugar el pecio
encontrado in situ. Para ello usaron una instalacion metadlica, la “caja fuerte”. Dada la
importancia del hallazgo se decidié cubrir los restos con sucesivas capas de arena, grava,
piedras y malla metdlica a la espera de poder contar con los medios técnicos necesarios
para acometer una intervencion asegurando la conservacién de los restos. Después de
5 afos, vuelven a empezar los trabajos de investigacion, la excavacion arqueoldgica y la
documentacion grafica.

NH-1

En el plan de recuperacién general del NH-1 se utiliza un cajén metdlico para asegurarse el
estado intacto del pecio. Los investigadores empezaron con el estudio del NH-1 después de
gue el pecio se colocara en el museo.

e Método de trabajo

Mazarrén-2

Los expertos espaioles, poco después de detectar la localizacion exacta del pecio
Mazarrén-2, decidieron proteger los restos de este naufragio in situ utilizando una
estructura metalica. Entre los aflos 1998 al 2000, en la primera fase de salvamento, sélo
rescataron el cargamento alrededor del barco y construyeron una estructura de proteccién
encima del pecio. Continuaron el rescate entre 2007 y 2008 para rescatar y reconstruir el
resto del cargamento y las piezas del pecio. Se recuperaron las piezas y luego se trasladaron
al museo.

NH-1

Los expertos chinos decidieron recuperar el NH-1 con el Plan de recuperacién general.
En este plan no se queria cambiar el pecio ni su entorno para poder obtener los datos
originales del conjunto. Desde el descubrimiento del NH-1 en 1987 hasta 2007, cuando
se recuperd el pecio, se realizaron varias prospecciones y excavaciones submarinas. En
diciembre de 2007 por fin se terminé todo el proyecto.

e Técnica:

Después de analizar el caso del Mazarrén-2, es evidente que uno de los motivos de la
crucial diferencia de nivel en la arqueologia subacuatica entre China y Espana esta en que
los cientificos espafoles son capaces de realizar fotogrametria submarina, un método
considerablemente avanzado de documentacion arqueoldgica, por lo que consideramos
gue China debe centrar parte de su fuerza econdmica en la investigacién y el desarrollo de
este tipo de técnicas y equipamientos submarinos.

e Personal:

Mazarrén-2
En el caso del Mazarrdn-2, el personal que han participado en la excavacién arqueoldgica
subacuatica es especialista. Segun el Libro Verde de Espafia (el apartado 5.3., Ley espafiola)
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los investigadores tienen que realizar el curso de formacion de cientificos y técnicos (capitulo
7, La formacion del personal), y determinadas précticas relacionadas.

NH-1

No obstante, en el caso del NH-1 hemos detectado que los investigadores chinos no
podian trabajar en el mar como los espafioles por las duras condiciones naturales (tanto
la mala visibilidad como la baja temperatura), y sobre todo la formacion de personal.
Los investigadores chinos también tienen que aprobar el curso de teoria arqueoldgica
y practica de bucear para convertirse en especialistas de arqueologia subacudtica. En la
pagina web del MNC? se muestra una lista del personal en la que pone los nombres de
buceadores profesionales en China. Los buceadores, quienes pertenecen a diferentes
institutos u organizaciones que trabajan en Patrimonio Cultural de todas partes del pais,
fueron elegidos para ser personal en cualquier proyecto de proteccidon del patrimonio
subacuatico. Sin embargo, como lo dicho en el inicio del texto, la arqueologia subacudtica
de China empezé a desarrollarse desde la década ochenta, es decir, la proteccién del
patrimonio subacuatico iba detrds de esta nueva disciplina. En realidad, el nimero de
buceadores profesionales en China hasta hoy sélo llega a unos 60. Frente a un espacio de
mar territorial tan enorme, siempre existe una gran demanda de trabajadores dedicados a
la arqueologia subacuatica.

4. La conservacion y la investigacion del NH-1

4.1. El cargamento del NH-1

Se han rescatado muchos articulos durante las excavaciones arqueoldgicas. Para saber la distribucién
de los articulos del buque, en 2002 algunos expertos fueron enviados a hacer una “pre-excavacién”
a pequefa escala.

Los buceadores descubrieron que la estructura de madera del NH-1 estaba bien conservada. Ademas,
recuperaron mas de cuatro mil quinientas piezas, incluidos articulos perfectamente conservados y
otros recuperables. La mayoria de ellos eran porcelanas. El resto eran metales preciosos como oro,
plata y monedas de bronce, articulos pintados, cadaveres de animales, semillas de plantas, etc.

e La mayoria de las porcelanas chinas procedian de la época Song, y habian sido fabricadas
por diversos métodos: porcelanas de color blanco, porcelanas verdes (celadén), mezcla de
porcelanas blancas y verdes, ceramica vidriada verde, etc.

e Las porcelanas encontradas habian sido realizadas para uso doméstico como contenedores,
platos, botes, cajas y ollas de diferentes formas y aspectos.

Todos estos artilugios fueron fabricados en ciudades y pueblos famosos por la fabricacion de
ceramica y porcelana, como el pueblo de Jingde en JiangXi; Longquan en Zhejiang y otros de la
provincia de Fujian, en donde se fabricaba en particular la porcelana para vender al exterior.

27 Museo Nacional de China: http://www.chnmuseum.cn/default.aspx?AspxAutoDetectCookieSupport=1
(03/09/2015)
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Losexpertosconfirmaronque estasceramicas
eran de la época de la dinastia Song del Sur,
las cuales habian sido cargadas a bordo para
ser vendidas pues no tenian ningun rastro
de uso. Cuando se hundié el buque y todos
los cargamentos fueron cubiertos por los
sedimentos marinos se evité la erosién por
el agua del mar hasta su descubrimiento.
Algunas de ellas siguen teniendo su aspecto
inicial, manteniendo su capa exteriorvidriada
en color y sus dibujos vividos.

iljgrdE
ZHEJIANG

4.1.2. Los restos del cargamento?®

* Joyas: Ar.1|||os de oro decorados con Imagen 29. Mapa del Sur de China continental
perlas, cinturones bafiados en oro vy (Jiangxi, Zhejiang, Fujian y Guangdong)

pulseras de cobre.

e Monedas: Lingote de plata; monedas de bronce, las mas antiguas tienen su origen en la
dinastia Han y se llamaban Huoquan. Algunas de las monedas estan fabricadas durante la
dinastia Song del Sur, llamadas “monedas de Shaoxing”?, pero sobre todo la mayoria de ellas
son de Song del Norte.

e Otros articulos metalicos: como ollas de hierro, estos utensilios se habian pegado unos a otros
por reaccion del hierro con el agua del mar, cambiando el estado del mismo.

4.2. La historia del NH-1

Las monedas recuperadas en el pecio eran la clave para confirmar a qué época pertenecia este
naufragio. Estos cargamentos de moneda tenian una fecha de fabricacién con las “monedas de
Shaoxing” (1131-1162). La moneda de Shaoxing que coincide fue utilizada por un emperador chino
de la dinastia Song. Gracias a estas monedas se suponia que el NH-1 navegd, probablemente,
durante la dinastia Song en el siglo XII*°. Song se divide en dos épocas. En el primer periodo (960-
1127), la capital estaba situada en el norte de China (la ciudad de Bianliang), y era el centro politico,
econdémico y cultural en aguel momento. La capital fue invadida y ocupada por las tribus ndmadas
del Norte de China en el afio 1127. Se traté de un giro histérico que se saldé con la muerte de mas
de cien mil civiles, incluidos muchos de los miembros de la familia de los gobernantes. Al mismo
tiempo, el resto de familias, junto con la clase burocratica, se trasladaron al sur de China, todavia
bajo el control de la dinastia Song. En esta zona el ejército de los Song pudo aprovechar la ventaja
geografica del Rio Yangtsé para defenderse de los enemigos del norte.

Asi empieza el segundo periodo (1127-1279) de la dinastia Song. Durante esta época, la Ruta de
la Seda, durante la dinastia Tang (618-907) los arabes empezaron a llenar los puertos de China y

28 Las imagenes de los objetos recuperados se encuentran en el apartado 5.5.2.1.

29 “Shaoxing” es el nombre del afio en el que se fabricaron y se empezaron a usar las monedas de bronce chinas.

30 Liu, Zhiyuan (2011).
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hacia el siglo X la ruta de la seda también abrié una ruta maritima que sobrepaso el volumen de las
transacciones comerciales de las vias terrestres. En la época Song, China también exportaba seda,
ceramica, azUcar y vino de arroz por mar e importaba productos aromaticos, especies, plata azufre e
indigo, junto con articulos de lujo como marfil y coral®’. La que antes habia sido el Gnico camino mas
visitado por los comerciantes chinos para hacer negocios con los paises arabigos de Asia central,
estaba cortada debido al asentamiento de los ndmadas del norte. Esta situacion obligé a la dinatia
Song del Sur a crear y fortalecer la ruta comercial por el mar. Es lo que llamamos La Ruta Maritima
de la Seda.

Se cree que el NH-1 fue uno de los buques comerciales que navegd hacia paises extranjeros en
esta época, pero por algun motivo aun desconocido, se hundié en el mar cerca de China. Durante
la investigacidn del NH-1, los cientificos se dieron cuenta de que faltaban muchos datos clave para
conocer el pecio. Este fendmeno también se repite en el resto de barcos encontrados en China. Es
posible que esto se deba a la restriccidén para navegar a lo largo de la historia china®. Las politicas
que prohibieron navegar empezaron a finales del siglo Xlll (dinastia Yuan). Las dinastias posteriores
Ming y Qing mantuvieron estas politicas durante siglos con el fin de acabar con la pirateria y el
contrabando de otros paises. La prohibicién de navegar también evitd que los chinos viajaran a
paises extranjeros. Ningun barco privado podia navegar por los mares; “ni siguiera una pieza de
madera podia salir a los mares”?3. Por otro lado, al limitar a los comerciantes extranjeros visitar
solo algunas ciudades portuarias, se agilizaban los tramites administrativos. Por ejemplo, durante la
dinastia Qing, el comercio exterior sélo estaba permitido en la ciudad de Cantdn. De este modo, los
extranjeros no podian extender su influencia politica y econdmica por el resto de China.

A lo largo de la historia china se prohibié navegar en varias ocasiones, cada vez de manera mas
rigurosa. Las prohibiciones estuvieron en vigor durante muchos afios: Yuan (11 afios), Ming (200
anos) y Qing (28 afios). Las autoridades chinas que se encargaban del comercio exterior, hoy
conocidas como la aduana china, (antiguamente llamadas Departamento Shibosi “TIRHE]"), se
suspendié durante la época Ming y Qing, aunque volvié a funcionar mas tarde, durante la dinastia
Qing. Debido a la pérdida de todos los archivos histéricos, hoy ya no es posible consultar los detalles
de estas etapas histéricas®*.

4.3. Hipotesis sobre el ultimo viaje del NH-1
Vamos a resumir los resultados cientificos publicados para contestar las siguientes cuestiones:
e (En qué afio se fabricé este barco?

El estudio del ancla de piedra extraida del agua en el ano 2007 concluyd que era el tipo de
ancla mds utilizada por los navios en la época de la dinastia Song. La madera que fue utilizada
para construir el cuerpo del NH-1, fue madera de pino y abeto chino. Estos tipos de arboles

31 Hollmann Thomas, O.; Bombin Izquierdo, E. (2008).
32 Chao, Zhongchen (2005).
33 Zhang, Tingyu (1974).

34 En la antigua China los escritores sélo guardaban los libros publicados, y los documentos originales los dejaban atras
o los destruian por su propio interés. Ademds, las guerras sucesivas también causaron la destruccion de los archivos.
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son caracteristicos de China meridional. En aquella época la gente siempre usaba estos arboles
para fabricar las embarcaciones. En esta época, los tipos de embarcacion mas populares
fueron: el Barco de vela de Sha (Barco de arena), el Barco de vela de Fu y el Barco de vela
de Guang. Estos tres tipos de embarcacidn tienen sus diferentes caracteristicas. El barco de
arena, cuyo fondo fue disefiado de forma cuadrada, se dedicaba a navegar en aguas con poca
profundidad y muchas arenas. El barco de Fu, fabricado en Fujian, que tenian la parte inferior
puntiaguda para navegar hacia mares lejanos, y el Barco de Guang, fabricado en Guangzhou,
conocido por su aeronavegabilidad y buena resistencia®.

AuUn no queda claro qué tipo de barco es el NH-1. Cuando finalice el trabajo de limpieza de
todo el pecio tendremos la respuesta exacta segun la forma de la embarcacion. Hasta ahora,
los expertos han decidido guardar el pecio en la misma caja metalica junto con los materiales
de su entorno, el limo y la arena del fondo del mar. Segun las valoraciones hechas por los
expertos chinos, se podria tratar de un buque comercial que navegd por el mar meridional de
China durante la dinastia Song. El barco transportaba muchas monedas de bronce, la mayoria
de ellas eran de la dinastia Song del Norte, mientras que algunas pertenecian a la época de
Song del Sur. Esta es la mejor evidencia para concluir que el NH-1 era un barco de la dinastia
Song. Ademas, podemos confirmar que su fecha de fabricacion podria ser mediados del siglo
XIl.

e (Cuantos afos navego el NH-1?

Segln lo dicho anteriormente, el descubrimiento de las monedas en el NH-1 reveld que
podria ser una nave de la dinastia Song del Sur. El uso de monedas de bronce podia durar
varias décadas a lo largo de la historia Song, y después de esta dinastia, es posible que estas
monedas siguieran en el mercado monetario utilizado por los residentes chinos. Segln un
trabajo académico que habla de la politica monetaria de un emperador chino en la dinastia
Ming, su autor es Cheung SuiWai, profesor de Historia en la Universidad China de Hong
Kong,

la moneda en circulacion en la dinastia Ming es muy variable, se encontraban monedas de las
dinastias anteriores en la vida cotidiana, por ejemplo, las monedas fabricadas en las dinastias
de Tang y Song. Estas monedas que el gobierno de aquella época permitia usar, se llamaba
‘Dinero antiguo’, tenia un papel tan importante como las monedas fabricadas en el mismo
periodo, el ‘Dinero legal’”.3¢

Aunque la dinastia Song habia caido, las monedas de Song sobrevivian durante siglos.

Ahora los expertos han adquirido una gran cantidad de monedas en el NH-1 como muestra, y
ya sabemos que las embarcaciones antiguas pueden navegar por los mares durante décadas.
Aun asi, por la falta de datos clave no podemos dar una respuesta definitiva a cuantos afios
navego el NH-1.

35 Xu, Zhichao; Chen, Zhenghong.

36 Cheung, SuiWai (2015).
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o (De ddénde veniay a dénde iba este barco? ¢Quién iba a consumir la mercancia del NH-17?

Segln los datos que han obtenido los investigadores y que se han publicado en el libro de Liu
Zhiyuan, la proa del NH-1 se encontrd en un 240 grados de angulo hacia el suroeste por lo que
probablemente viajaba a los paises del sureste de Asia como Singapur o la India. Se supone
que el lugar de partida del NH-1 era el puerto de Cantdn, por su importancia en el comercio
exterior en aquel momento y su posicion cercana al lugar del hundimiento del NH-1%’.

Como hemos dicho en la pregunta anterior, se encontré una gran cantidad de monedas de
bronce en el pecio del NH-1. En los paises del este y sureste de Asia se apreciaban mucho
los productos chinos y también las monedas chinas porque eran material de buena calidad,
fabricadas en forma unica y estable3®. Asi que los clientes potenciales de la mercancia del
NH-1 podrian ser los comerciantes y los ciudadanos que vivian en la peninsula de Corea, el
archipiélago japonés o el archipiélago malayo, etc.

e (Por qué se hundié en su ultimo viaje?

Las causas del hundimiento del NH-1 pueden ser multiples. Hasta ahora, los académicos
continvan investigando los sucesos de este viaje.

Hipotesis 1: Hundimiento por sobrecarga del navio

Las investigaciones arqueoldgicas explican que el cuerpo del barco se hundié horizontalmente
en el fondo del mar, y la cubierta del navio apenas se ha inclinado. Segun la publicacién
cientifica®®, existen entre 60.000 y 80.000 piezas de cargamento que han sido excavadas, eso
significa que el navio pudo hundirse en su ultimo viaje debido a la sobrecarga.

Hipdtesis 2: Hundimiento por el mal tiempo

Sabemos que la zona costera del Sur de China siempre sufre tifones. Entre las estaciones de
verano y otofio se produce el peor tiempo del afio. Todavia no se ha descubierto ninguna
evidencia sobre la fecha concreta de la partida del NH-1 ni sobre el tiempo que hacia en aquel
momento, pero es razonable pensar que el barco no se habria hundido si no hubiera hecho
mal tiempo.

Hipdtesis 3: Hundimiento por encallamiento en las rocas de la costa

Debido a la geografia del mar meridional de China, el navio podria haber encallado en las
rocas de la costa. Hasta ahora el barco esta cubierto por limo y arena del fondo marino, dentro
del armazén metalico, por lo que no veremos el aspecto fisico completo del NH-1 hasta que
termine el trabajo de limpieza. Si esta hipdtesis fuera cierta, se encontrarian rastros que
dejaron las rocas al encallar el barco.

37 Liu Zhiyuan (2011).

38 Huang Chunyan (2003).

39 Liu Zhiyuan (2011).
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5. Proteccion juridica del patrimonio cultural subacudtico

El mar es “el mayor museo del mundo”

Las olas han tragado ciudades enteras asi como miles de embarcaciones han hallado su final en el
mar. Mientras estas naves, edificios y objetos histéricos no son visibles desde la superficie, sus restos
han sobrevivido en el fondo de lagos, mares y océanos, preservados gracias al medio acuatico.

Estos restos son los testimonios de varios periodos y aspectos de nuestra historia desde la crueldad
del comercio de esclavos, la ferocidad de las batallas navales, el impacto de los desastres naturales,
hasta los trazos de ceremonias religiosas y creencias o el intercambio pacifico y didlogo intercultural
entre regiones lejanas.*

En la pagina web oficial de la UNESCO se describe el patrimonio subacudtico con estas palabras.
El patrimonio cultural subacuatico (PCS) es un fondo muy importante para la sociedad humana.
Este patrimonio incluye pecios, ruinas y asentamientos humanos, paisajes subacuaticos, cuevas
sumergidas y pozos, otras construcciones humanas sumergidas. Algunos de ellos, los pecios como
el NH-1, llevaban cargamentos valiosos hasta que se hundieron hace cientos de afios, y han atraido
a buscadores de tesoros de todo el mundo por sus cargamentos. Para prevenir este tipo de dafos,
los expertos han empezado a prestar atencidn a la proteccion y gestion del patrimonio cultural
subacuatico a través de una nueva legislacion.

Antes de la Convencién de 2001 de la UNESCO, no existia un régimen juridico concreto para la
proteccién del PCS. Como indica Francisco Jesus Carrera Hernandez,

la inexistencia de un marco juridico-internacional especifico y claro aplicable al PCS determina que
dicho patrimonio quede sometido a una pluralidad de legislaciones nacionales divergentes que no
se caracterizan, en la mayoria de los casos, por llevar a cabo una proteccidén adecuada o especifica
del PCS.*

La falta de legislacion resulté problematica porque los miembros de la UNESCO tenian sus propias
leyes y era dificil la colaboracion entre paises. Los “piratas modernos” también se aprovechaban de
este vacio legal para excavar el patrimonio subacuatico ilegalmente, por intereses econdmicos.

5.1. Leyes internacionales
5.1.1. Antecedentes

Desde 1956, la UNESCO Recommendationon Internacional Principles Applicable to Archeological
Excavations se aplica a los sitios subacuaticos ubicados dentro de las aguas territoriales de cualquier
pais. Sin embargo, la proteccion de este patrimonio donde sea, es decir, también en las aguas
internacionales, necesita todavia un instrumento legal internacional especifico y de alcance mas
importante.

40 Informacidn del Patrimonio Cultural Subacuatico de la UNESCO, citado de http://www.unesco.org/new/es/culture/
themes/underwater-cultural-heritage/the-underwater-heritage/ (31/08/2015).

41 Carrera Hernandez, F. J. (2005).
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Durante la Convencion de 2001 de la UNESCO se adoptaron los principios desarrollados por la Carta
del ICOMOS sobre la Proteccion y la gestion del Patrimonio Cultural Subacuatico (Sofia, Bulgaria,
1996). También la Convencién de la UNESCO sobre las medidas que deben adoptarse para Prohibir
e Impedir la Importacién, la Exportacion y la Transferencia de Propiedad llicitas de Bienes Culturales
(1970).

5.1.2. Cronologia

e 1976
La Comision de Cultura y Educacidon del Consejo de Europa inicidé un estudio sobre el
patrimonio cultural subacuatico. Después de varios afios de trabajos, el texto que elabord no
fue adoptado.

e 1994
En la reunién plenaria de la Asociacion de Derecho Internacional (ILA) celebrada en Buenos
Aires se adoptd un proyecto de Convencidon sobre la Proteccion del Patrimonio Cultural
Subacuadtico y se remitié a la UNESCO por considerarse la organizacion competente en esta
materia.

e 1996
En la 11a Asamblea General del Consejo Internacional de los Monumentos y los Sitios
(ICOMOS), que se celebré del 5 al 9 de octubre en Sofia (Bulgaria), se ratificd la Carta
Internacional sobre la Proteccién y Gestién del Patrimonio Cultural Subacuatico.

e 1997
En su 29a reuniodn, la Conferencia General decidié que la proteccidn del patrimonio cultural
subacuatico debia ser objeto de una reglamentacién internacional y que esa reglamentacién
podria efectuarse por medio de una convencion internacional. Asimismo, invitd al Director
General a que organizase una reunion de expertos gubernamentales a tal fin (Resolucién 29
C/ 21).

e 1998-2001
Reuniones de Expertos para examinar el proyecto de Convencién sobre la Proteccion del
Patrimonio Cultural Subacuatico.

e 2001
El 2 de noviembre la plenaria de la 31a Conferencia General aprobd la Convencién de la
UNESCO sobre la Proteccién del Patrimonio Cultural Subacuatico (Documento 31C/24) por
87 votos a favor, en contra 4 y 15 abstenciones, después de que hubiera sido adoptada por
la Comision IV (Cultura) por 94 votos a favor, 5 en contra y 19 abstenciones (Resolucién 31C/
XV, parrafo D)*2.

5.1.3. Marco juridico internacional para la proteccién del PCS

La Convencidn sobre la Proteccidn del Patrimonio Cultural Subacudtico aprobada por la Asamblea
General en octubre del 2001, tiene por finalidad velar por una proteccién eficaz del patrimonio

42 Lla convencion de 2001, Antecedentes de la Convencidon de 2001: http://unesdoc.unesco.org/images/
0018/001894/189450S.pdf (18/05/2015).
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cultural subacuatico y preservarlo en beneficio de las generaciones venideras. La Convencién
establece el marco general de actuacién fijada en una serie de principios basicos que deben ser
respetados por todos, entre los que destacamos; la no comercializacion de los bienes hallados;
su proteccion juridica; la inalienabilidad del patrimonio cultural subacudtico; la obligaciéon de
conservarlo, con la preservacién in situ como opcién prioritaria y el tratamiento cientifico de los
yacimientos y la colaboracidn y cooperacion entre paises®.

5.1.3.1. El caracter de la Convencion

La Convenciéon de 2001 es un tratado internacional especialmente dedicado a la proteccidn del
Patrimonio Cultural Subacuatico. Sus objetivos son:

e Establecer los principios basicos para la proteccion del Patrimonio Cultural Subacuatico.

* Prever un sistema de cooperacién pormenorizado, a fin de que los Estados puedan llevar a
cabo esa proteccion.

* Prever normas practicas comunmente reconocidas para el tratamiento e investigacién del
Patrimonio Cultural Subacuatico.

La Convencion consta de un texto principal y de un anexo, que establece “Las Normas relativas a las
Actividades dirigidas al Patrimonio Cultural Subacuatico”.

5.1.3.2. Principios basicos
Los principios mas importantes de la Convencién de 2001 son los siguientes:

e Obligacion de preservar el Patrimonio Cultural Subacuatico
Los Estados Partes deben preservar el Patrimonio Cultural Subacuatico. Se exige también que
se respeten como es debido, todos los restos humanos que se hallen en las aguas del mar.
Los estados partes no necesariamente tienen que realizar excavaciones arqueoldégicas, sino
gue sdlo tienen que tomar medidas basadas en sus capacidades. La Convencién anima la
investigacion cientifica y el acceso publico.

e La preservacion in situ como opcién prioritaria
La preservacion del Patrimonio Cultural Subacudtico in situ —esto es, en el lecho del mar—
debera considerarse la opcion prioritaria, antes de emprender actividades dirigidas a ese
patrimonio. No obstante, la recuperacion de objetos podra autorizarse cuando tenga por
finalidad aportar una contribucion significativa a la proteccion o al conocimiento del Patrimonio
Cultural Subacuatico.

* No Explotacion Comercial
El Patrimonio Cultural Subacudtico no debe ser explotado comercialmente con fines de lucro
o especulativos, ni tampoco debe ser diseminado de forma irremediable. Esta disposicidon

43 Explicacién de la pagina web “La fragata Nuestra Sefiora de las Mercedes - Patrimonio subacuatico recuperado” http://
www.mecd.gob.es/fragatamercedes/patrimonio-cultural-subacuatico/recuperacion-patrimonio-cultural-subacuatico.
html (18/05/2015). La exposicién “El ultimo viaje de la fragata Mercedes” relne en la sede del Museo Arqueoldgico
Nacional un total de 27 documentos de los Archivos Estatales. Puede conseguirse mas informacion en http://www.mcu.
es/archivos/docs/Novedades/Texto_Destacado_Mercedes.pdf (18/05/2015).
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es conforme a los principios morales que ya se aplican al patrimonio cultural en tierra firme.
Evidentemente, no debe interpretarse como una prohibicién de los trabajos de investigacion
arqueoldgicos o del acceso de los turistas a los sitios.

* Formacion e Intercambio de Informacién
Los Estados Partes deberan cooperar e intercambiar informacién, promover la formacion
en arqueologia subacuatica e impulsar la sensibilizacién de la opinién publica al valor e
importancia del Patrimonio Cultural Subacuatico.

e Ausencia de reglamentacién de la propiedad del patrimonio
La Convencionno pretendedirimirdisputas o demandasrelativasalapropiedadynoreglamenta
la cuestion de la propiedad de un bien cultural entre distintas partes interesadas.*

Espafa es uno de los primeros miembros de la UNESCO que ratificé la Convencién de 2001 en su
pais. En 2005 esta convencion fue aprobada en Espafia. China todavia no estd en la lista de Estados
depositados del instrumento* y no ha ratificado esta convencion.

5.2. Ley espaiiola

La proteccion del patrimonio cultural subacudtico en Espaia y la proteccion juridica del mismo
empezo aproximadamente a mediados del siglo XVIII*¢, pero no se dirigié a la proteccion del PCS
hasta los afios ochenta del siglo XX gracias a la Ley de Patrimonio Histérico de 1985%. Se trata de
una ley interna para la proteccién del patrimonio espafol en general.

Después de la Convencion 2001, Espafia propuso el proyecto nacional: Libro Verde - Plan nacional
para la proteccion del patrimonio cultural subacuatico, y concretar ain mads la proteccion de su
patrimonio.

5.2.1. Libro Verde de Espafia

ElLibro Verde fue elaborado en el afio 2009 por una comisidon de expertos formada por representantes
del Ministerio de Cultura, a través de la Subdireccién General de Proteccién del Patrimonio
Historico y el Museo Nacional de Arqueologia Subacuatica (ARQUA), las Comunidades Autonomas
y las Universidades, con el fin de analizar la situacién de la arqueologia subacuatica en Espafia y
establecer directrices y programas para la gestién de este patrimonio.

Asi, el Libro Verde da las herramientas para el cumplimiento de los objetivos del Plan Nacional
gue prevé un decalogo de medidas que van desde la documentacion e inventario del patrimonio
arqueoldgico subacudtico a la proteccion fisica y juridica de las zonas arqueoldgicas subacuaticas

44 Estos principios se pueden consultar en la pagina web oficial de la UNESCO en espafiol, en el apartado “principios
basicos de La Convencién de 2001” http://www.unesco.org/new/es/culture/themes/underwater-cultural-
heritage/2001-convention/ (18/05/2015).

45 Convenciodn sobre la Proteccidn del Patrimonio Cultural Subacuatico. Paris, 2 de noviembre de 2001. http://www.
unesco.org/eri/la/convention.asp?K0=13520&language=S

46 Ruiz Manteca, R. (2011).

47 Ibid., pp.571-572.
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mds emblematicas de nuestro litoral, pasando por la formacién en este campo, y acuerdos de
colaboracidn con los Ministerios de Defensa, Interior y Exteriores.

5.2.1.1. Propuestas de actuacion

El Libro Verde es la manifestacién de la voluntad de todas las instituciones espaiolas de desarrollar
y construir un espacio comun de actuacién que permita el cumplimiento de los objetivos del Plan
Nacional de Proteccidon del Patrimonio Cultural Subacudtico Espafiol. Con este fin se creé el Grupo
de Trabajo, nombrado por la Comisién Técnica de Coordinacién para el desarrollo del Plan Nacional
de Proteccion del Patrimonio Cultural Subacuatico que fue aprobada por el Consejo de Patrimonio
Histdrico. (...) El Libro Verde es el resultado de dos afios de reuniones y debates del Grupo de
Trabajo, (...) con el fin analizar la situacién real de la Arqueologia Subacuatica Espafiola, marcada
por un evidente desequilibrio en la investigacién, equipamientos y recursos humanos a favor de
la costa mediterranea frente a la atlantica. El Libro Verde traza las lineas sobre las que han de
planificarse las acciones futuras para el cumplimiento de los objetivos y fines del Plan Nacional
de Proteccion del Patrimonio Cultural Subacudtico Espafiol. En este sentido, el Libro Verde es el
compromiso consensuado de todas las instituciones implicadas y de las Comunidades Auténomas
para desarrollar programas de documentacién, elaboracién de inventarios y levantamiento de
cartas arqueoldgicas que mejoren y normalicen la gestion del (...) patrimonio sumergido. Todo ello
requiere una normalizacién de las intervenciones arqueoldgicas y de conservacion, siguiendo lo
establecido en el Anexo de la de la “Convencidon de Patrimonio Cultural Subacudtico de la UNESCO
(Paris, 2 de noviembre de 2001)” ratificada por Espafia el 6 de junio de 2005. Asi mismo, es
necesaria la formacidn de las generaciones futuras de arquedlogos y especialistas que velaran por
la proteccidn del (...) Patrimonio Cultural Subacuatico, (...), por ser Espafia un pais eminentemente
maritimo abierto a lo largo de su historia a todos los océanos.*®

Este libro se compone de nueve partes:

e Capitulo 1: El patrimonio cultural subacuatico en Espaiia
Se introduce el patrimonio cultural subacuatico que existe en Espafia, los investigadores y los
centros especializados que se dedican a este campo.

e Capitulo 2: La situacién de la arqueologia subacudtica espanola
Se hace un recorrido de la historia arqueologia subacuatica en Espafia a partir del Il Congreso
Internacional de Arqueologia Submarina, celebrado en Barcelona en septiembre de 1961.
Se explica la tecnologia que utilizaron los grupos de investigacion para detectar y localizar el
patrimonio subacuatico.

e Capitulo 3: La documentacién del patrimonio cultural subacudtico espafiol
Se describe el trabajo de documentacion del patrimonio cultural subacuatico espanol: la
metodologia y las fases necesarias para realizar este trabajo.

e Capitulo 4: La proteccion juridica
Trata sobre las legislaciones internacionales para proteger este tipo de patrimonio, por
ejemplo, la convencién de 2001 de la UNESCO. Y es que los expertos de diferentes paises han

48 Adaptado de la web oficial del Ministerio de Educacidn, Cultura y Deporte de Espafia, en el apartado “Presentacion.
Libro Verde del Plan de Proteccion del Patrimonio Subacuatico” http://www.mecd.gob.es/cultura-mecd/areas-cultura/
patrimonio/mc/libroverde/presentacion.html (18/05/2015).
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hecho muchos esfuerzos para crear un marco juridico internacional, aunque quedan muchos
problemas sin resolver.

e Capitulo 5: Las intervenciones arqueoldgicas
Las intervenciones arqueoldgicas a veces son imprescindibles para proteger el patrimonio
cultural subacuatico. Se define qué es una intervencion arqueoldgica (de prevencion y de
urgencia); después, los requisitos para empezar este tipo de operaciones y su procedimiento.
Ademds, se presentan fotos de las operaciones realizadas por investigadores espafioles.

e (Capitulo 6: La conservacion del patrimonio cultural subacuatico
Ss explican las formas de preservar dicho patrimonio: la conservacion in situ, la extraccion de
los objetos y la gestién de la conservacién.

e (Capitulo 7: La formacidn de personal
Se explica que todos los miembros que toman parte en las actividades de arqueologia
subacuatica deben tener un conocimiento cientifico y técnico adecuado.

e (Capitulo 8: La difusién
Con el fin de ampliar las ideas para la proteccidon del patrimonio cultural subacudtico, se
proponen varias metas y objetivos en el capitulo de difusién. Por ejemplo, colaborar con
organizaciones como ICOM vy centros de investigacion autondmicos del patrimonio cultural
subacuatico.

e Capitulo9: Propuestas de actuacion prioritaria en el Plan Nacional de Proteccién del patrimonio
cultural subacuatico espanol
Se sefalan como objetivo: proporcionar todos los recursos que necesiten las instituciones
del PCS, identificar y valorar el PCS, mejorar la eficacia de los instrumentos de proteccion,
intervenir de manera eficiente y especifica en el PCS, garantizar la correcta conservacion y
restauracion del PCS, perfeccionar la oferta formativa, técnicay cientifica para los profesionales
del PCS, difundir en la sociedad el conocimiento del PCS para su valoracion y disfrute y crear
una Comisién de Seguimiento del Plan Nacional de Arqueologia Subacudtica.

5.3 Leyes chinas

En el caso de China no existe un plan exhaustivo como el Libro Verde en Espafia. Aun asi el ambito
juridico es una cosa fundamental para la proteccion del PCS en China. Se establecieron dos leyes
relacionadas con la proteccién del PCS en China:

5.3.1. Ley de Proteccién del patrimonio cultural (1982)

Después de la modificacion de esta ley en 2002, se define el alcance de la proteccién juridica
del patrimonio cultural, y todo el patrimonio encontrado en territorio chino (subterraneo, aguas
interiores o mar territorial) que son propiedad de las autoridades chinas.

e Patrimonio mueble
Obras de arte, artesania, manuscritos, libros, etc. Todos los articulos fisicos que puedan
representar diferentes épocas en china.
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e Patrimonio inmueble
Se entiende por inmueble todos aquellos restos de existencia humana que no puedan ser
desplazados:
1) Que tengan un caracter historico, artistico o cientifico como restos culturales antiguos,
tumbas, arquitectura, templos excavados en montafias y cuevas, tallas de piedra,
murales.
2) Que tengan una gran importancia conmemorativa, educativa o un valor de fuente
historico, como edificios de la historia moderna de China.
3) Que tengan un valor cientifico, como fdsiles de vertebrados y fésiles humanos, que
también son restos protegidos por esta ley.
El patrimonio inmueble pueden ser elementos individuales o un conjunto de edificios y restos
historicos, y todos han de ser aprobados y publicados en la lista oficial de patrimonio cultural
por el gobierno chino, aunque los que no tienen una resolucidn definitiva también estan
amparados por esta ley.

5.3.2. El reglamento para la proteccion del Patrimonio cultural subacuatico
de China (1989)

® Alcance del derecho de proteccién del reglamento

Segun el Reglamento para la Proteccion del Patrimonio Cultural Subacuatico de China (1989),
todos los restos de los PCS que existan en las zonas maritimas de acuerdo a la Convencién del
Mar* (aguas interiores, mar territorial, zona contigua, zona econdmica exclusiva, plataforma
continental de China y alta mar) de origen chino u otro pais desconocido, seran propiedad de
China (articulos 2-1, 2-2). El gobierno chino tendra derecho a identificar quién es el propietario
del PCS hallado en la zona contigua, zona econdmica exclusiva y plataforma continental de
cualquier pais extranjero, que tenga un origen chino (articulo 2-3).

e Proteccidn del PCS y su institucién administrativa

El Reglamento (1989) reafirma que el Consejo de Patrimonio Nacional es la institucion
encargada de los trabajos de proteccidn del PCS: registro, gestion para protecciony, aprobacién
o denegacidn de las actividades de la exploracién y excavacidn arqueoldgica del PCS. Ninguna
organizacion o individuo puede explorar y excavar sin el permiso de las autoridades nacionales;
el Consejo de Estado y los gobiernos locales de las regiones auténomas y las municipales
pueden aprovechar la ley de Proteccién de patrimonio cultural (1982) para registrar las
zonas protegidas con PCS a nivel provincial o nacional. En estas zonas se pueden prohibir las
actividades que dafarian al PCS como la pesca y la voladura subacuatica controlada.

e El descubrimiento y la entrega obligatoria de los restos
Segun el Reglamento (1989), por un lado, todo aquel patrimonio descubierto bajo jurisdiccién
china debera ser entregado y se deberd informar inmediatamente al CPN o a las instituciones
locales relacionadas. Por otro lado, el gobierno chino tiene derecho a identificar quiénes son
los propietarios de dichos descubrimientos, y deben ser entregados a expertos para que los
identifiquen.

49 La Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar (CNUDM), fue aprobada en la lll Conferencia de las
Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar (Jamaica) de 1982, entrd en vigor el 16 de noviembre de 1994.
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e La exploracién subacuatica y la excavacién arqueoldgica
Con el fin del estudiar y conservar adecuadamente el patrimonio, todas las actividades de
exploracion subacuatica y excavacion arqueoldgica necesitan obtener el permiso del CPN.
En caso de tratarse de un equipo extranjero (paises extranjeros, personas fisicas o juridicas
extranjeras u organizaciones internacionales), tienen que colaborar con los equipos chinos
para realizar estas actividades de exploracién subacudtica y excavacion arqueoldgica en la
zona de jurisdiccion china.

5.4. Comparacion entre las leyes

La Ausencia de reglamentacion de la propiedad del patrimonio afecta mucho a la proteccion del PCS
en China. Segun la declaracién del reglamento chino (1989), los articulos 2-1, 2-2 y 2-3 (en el apartado
5.3.2) la Convenciéon de 2001 ignora los problemas sobre la propiedad del PCS. En este sentido, si
las autoridades chinas hubieran ratificado esta convencion en su pais, tendrian la obligacion de
informar a los otros paises que hayan reconocido este acuerdo internacional. En cuanto se descubra
un PCS fuera del mar territorial de China (zona contigua, zona econdmica exclusiva o plataforma
continental) que sea supuestamente chino, el gobierno chino deberd presentar todas las evidencias
posibles para aclarar la identidad de este PCS.

Por otro lado, la No Explotacién Comercial es uno de los principios fundamentales de la Convencion
de 2001, que se propuso con el fin de proteger el PCS. Sin embargo, comparado con la conservacién
del patrimonio en tierra, la conservacidn subacuatica es mucho mas dificil que los descubrimientos
en tierra. El mismo director para la conservacién del patrimonio nacional explicd que

tal vez la preservacion in situ no sea la forma mas adecuada para todos los PCS, porque el entorno
subacuatico no es controlable. La calidad del agua y las plantas subacuaticas afectan mucho al
patrimonio. Ya sabemos que es imprescindible cambiar el entorno en el que se sitta el patrimonio,
por lo que hemos intentado crear un museo subacuatico para realizar la preservacion in situ.>®

Por ultimo, el gobierno chino sélo acepta la comunicacidn con los otros paises a través de reuniones
bilaterales o multilaterales.

5.5. Proteccidn especifica del NH-1
5.5.1. Proteccion juridica del NH-1

Tomar medidas inmediatamente después de encontrar restos culturales subacuaticos es el primer
paso para la proteccidn juridica de este patrimonio. Debido a las causas que hemos mencionado
anteriormente, en los mares territoriales de China todavia quedan numerosos pecios sin descubrir.
Para proteger estos barcos es muy importante afiadir a la lista de proteccién todos aquellos restos
gue aun no estan en ella.

En 1987, el Guangzhou Salvage y la empresa Exploracion Marina de Inglaterra encontraron el
NH-1, debido al descubrimiento de algunos objetos en el fondo marino. Gracias a estos objetos

50 Este comentario del sefior YalinYan fue transcrito por el articulo de la pagina web de Informacion del patrimonio
cultural de China, “De la arqueologia subacuatica hacia la proteccién del patrimonio cultural subacuatico”, http://www.
ccrnews.com.cn/ (18/05/2015).
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recuperados se llegd a la conclusion de que el pecio tenia un valor incalculable. Aunque no existié
una ley concreta de proteccidn hasta 1989, la ley exigia que las personas u organizaciones informasen
a las autoridades chinas de cualquier descubrimiento subacuatico®!. La proteccidén del NH-1 empezd
desde el primer dia de su descubrimiento.

La forma en la que se preservé y excavd el NH-1 fue el segundo paso de proteccion juridica. Los
expertos chinos propusieron el Plan de recuperacion general para el NH-1, que es comparable a
las propuestas del Convenio sobre la Proteccion del PCS (2001) en el que se habian mencionado
algunos principios basicos como: la preservacion in situ como opcién prioritaria y la No Explotacién
Comercial. Segun estas ideas, se debe considerar en primer lugar la forma de preservacion in situ
cuando se plantea la proteccion de un PCS. Pero en caso del NH-1, los investigadores descubrieron
que la mala calidad del agua estaba empeorando la conservacion de este pecio. Para protegerlo,
el Plan de recuperacién general para el NH-1 se redactd de tal forma que les permitia realizar una
intervencién de urgencia para salvar el NH-1.

La excavacion subacuatica fue el tercer paso de la proteccidn juridica. La ley de proteccion de PCS
en China exige a los interesados en el NH-1 cumplir estos requisitos:

e Las actividades de exploracién y excavacidn arqueoldgicas subacuaticas deben basarse en la
conservacién del patrimonio y en fines cientificos. Se requiere un procedimiento que empezd
con la entrega de una solicitud con los datos derivados del proyecto para el NH-1 a autoridades
como el CPN.

e Todos los participantes (individuos u organizaciones) deben atenerse a las leyes chinas y
colaborar con las autoridades chinas en los siguientes aspectos: la seguridad del personal
gue lleva a cabo las actividades arqueoldgicas y del patrimonio subacudtico, prevencion de la
contaminacién ambiental, proteccidn de los recursos naturales y las instalaciones sumergidas
parcial o totalmente en aquella zona, no estorbar en otras actividades rutinarias como el
transporte, la pesca y las actividades militares.

5.5.2. Medidas especiales para la conservacién del NH-1
5.5.2.1. Museo de la Ruta de la Seda Maritima

* Presupuesto Coste del proyecto del salvamento: 70 millones de yuan
Coste de construccion del Museo: 160 millones de yuan

e Fecha de construccion 28 de diciembre de 2005
e Fecha de inauguracion 25 de diciembre de 2009
e Disefiador Guangzhou Hanhua Architectural Design Co., Ltd.

(Pagina web http://www.hanhua.cn/index.aspx)

ElMuseo de la Ruta de la Seda Maritima es un museo tematico. Se centra en la proteccién, explotacion
e investigacion del NH-1 de la dinastia Song. Contiene en sus exposiciones los cargamentos
recuperados del mar y muestra el proceso de excavacion arqueoldgica en directo.

51 Reglamento de la proteccion del Patrimonio cultural subacuatico de China (1989), articulo 6.
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Se compone de cinco partes con un aspecto que recuerda a las cabinas de embarcacidn. Estas
partes son: un drea de exposicion, otra de consigna y servicios al visitante, otra con almacén y sala
de vigilancia, y una ultima cabina para la investigacion y el inventario. La cabina mas grande se
conoce como “el palacio de cristal”. Este disefio arquitectdnico estd inspirado en las olas del mary

la forma de las cabinas de un barco. No sdlo se parece a las olas del mar, sino que también imita la
postura de una gaviota volando.

L5 cargdinentos rec osdel NH-1
estdn puestos en las salas de exposicion.

Imagenes 30 y 31. Imagenes en 3D del Museo de la Ruta de la Seda Maritima

Hay cuatro plantas: tres de ellas estan en la superficie y una es subterrdnea. La cabina mas grande
del centro es el nuevo hogar del NH-1, el palacio de cristal. Al lado derecho estan las salas de
exposicidon donde los cargamentos recuperados se exponen al publico. A la izquierda, esta el drea de
trabajo, el almacén y la sala de vigilancia y la cabina para la investigacion y el inventario.

En el museo hay varios tipos de exposiciones: exposiciones permanentes, exposiciones temporales
y una exposicion de los cargamentos del NH-1. Las exposiciones permanentes de este museo
son: la plataforma de trabajo del NH-1, la sala de Historia de la Ruta de la Seda Maritima y la
sala de la cronologia arqueologia subacuatica en China. Las salas de muestra albergan exposiciones
temporales. Poco a poco el museo llegard a ser el centro de investigacion y la base de datos del
“Estudio de la Ruta de la Seda Maritima”.

En la Sala de Historia de la Ruta de la Seda
Maritima se exponen los cargamentos
relacionados con el NH-1: porcelana china,
tallas de piedra, peines de madera, brazaletes
de bronce, etc. (Imagen 32). Pasando las
escaleras, en la Sala de cargamentos del NH-1,
se pueden ver los objetos que se conservan
intactos; algunos son objetos de alta calidad
que se encuentran por primera vez en China
(Imagen 33). Sala sobre la cronologia de la
arqueologia subacuatica en China: esta sala
muestra con fotos el avance de la arqueologia
subacuatica en China (Imagen 34). En la sala con colecciones permanentes de Yangjiang se exponen
las colecciones mas representativas de la zona y en la sala para conocer los mares los visitantes
puede aprovechar y conocer mas cosas sobre los mares, asi como la vida de los animales marinos y

Imagen 32

la cultura de los seres humanos desde la antigiiedad (Imagen 35). En el palacio de cristal se expone
el NH-1 de la dinastia Song, que se hundié aproximadamente hace ochocientos afios. En ambos
lados de esta sala estan depositadas las porcelanas chinas y las monedas antiguas recuperadas
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Imagenes 33, 34,35y 36

del NH-1. La planta de arriba alberga la plataforma de trabajo y la exposicidn especial del proyecto
de salvamento maritimo del NH-1. Ademas, hay una zona turistica con actividades interactivas
llamada “Area de entretenimiento” (Imagen 36), que alberga una sala multimedia y un simulador
de navegacidn, para que los visitantes puedan disfrutar con instrumentos técnicos.

Después del salvamento maritimo, el 26 de
diciembre de 2007 se trasladd al palacio de
cristal, en el mismo cajén con el que se extrajo,
el NH-1, junto con sus cargamentos y los
sedimentos. Desde alli los visitantes pueden
pasear por un pasillo con paredes transparentes
desde donde ven en directo las labores de
excavacion arqueoldgica®?.

Imagen 37. Perfil del Museo

Elllamado “Palacio de cristal” es una estructura de vidrio que sirve para guardar el pecio del NH-1. La
profundidad de este enorme espacio alcanza los 12 metros; dentro, la calidad de agua, temperatura
y humedad es la misma que la del mar. Es decir, los investigadores han utilizado agua de mar del
mismo sitio donde estaba el pecio para mantener el entorno original y ayudar a preservarlo. Segun
las investigaciones realizadas, si se usa agua dulce, puede que deteriore la madera del pecio y
dificulte la conservacion de este patrimonio.

52 Noticia del NH-1: http://www.cctv.com/program/Noticiario/20071229/101807.shtml (18/05/2015).
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Imagen 38. Parte delantera del Imagen 39. El palacio de cristal antes de
palacio de cristal en construccion empezar la excavacion arqueoldgica

Esta estructura de vidrio tiene un problema, y es que no hay una instalaciéon adecuada para evitar
la luz solar. Los investigadores tienen que usar una tela grande para cubrir la superficie de los restos
del naufragio al empezar la excavacién arqueoldgica dentro del museo como medida de proteccién
(Imdagenes 40y 41).

Imagenes 40 y 41. La excavacién arqueoldgica del NH-1 en el palacio de cristal

El museo fue disefiado como un espacio para exponer todo lo relacionado con el NH-1. Los expertos
creen que el NH-1 era un barco puntiagudo, que tenia mas de 30 metros de largo, casi 10 metros de
ancho y 4 metros de altura (el mastil no incluido). Para proteger el mismo pecio y su cargamento, la
excavacién arqueoldgica del NH-1 durara entre cinco y diez afios. Ahora todo el pecio esta dentro
del cajon metalico en el palacio de cristal, por lo que los visitantes del museo todavia no tienen
la oportunidad de ver un barco entero. De todas maneras, esta forma de proteccion y exposicion
del Museo de la Ruta de la Seda Maritima ofrece un programa temdtico muy especial para sus
visitantes, centrado en conservar el patrimonio de los barcos hundidos.

Las colecciones del NH-1 tienen un papel muy importante en el museo. Como se ha dicho
anteriormente, los expertos chinos han recuperado bastantes objetos del barco hundido en el mar
territorial de Yangjiang. Los transportaron al museo después de su recuperacién. En el museo se
muestran tres tipos de cargamentos del NH-1: articulos de porcelana china, articulos de metal, y
otro tipo de articulos.
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e Articulos de porcelana china

Imagen 42. Tazdn de porcelana Imagen 43. Plato de porcelana Imagen 44. Plato de porcelana
negra. Fabricado en el horno verde con forma de girasol. blanca con forma de crisantemo.
de Jian, Fujian. Fabricado en el horno Fabricado en el horno
de Jingde, Jiangxi. de Longquan, Zhejiang.

e Articulos de metal
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Imagen 45. Cinturdn dorado, 172cm de largo, 566gr de peso.
Segun los expertos chinos, los cinturones no se fabricaban
con este estilo en la antigua China. Se supone que es un tipo
de decoracién trenzada relacionado con Medio Oriente.
NH-1, 1987.

Imagen 46. Pulsera dorada con dibujos de dragon.

El dragdn chino era un simbolo reservado para el emperador,
normalmente estaba prohibido entre las personas que no
pertenecian a la familia del emperador. Los investigadores

conjeturan sobre si se trata de un barco relacionado con
la familia real. NH-1, 2007.

Imagen 47. Brazaletes de bronce.
Eran accesorios que se trasladaban a paises extranjeros,
productos para el comercio exterior. NH-1, 2007.

Imagen 48. Monedas de bronce.
Monedas que fueron encontradas en el NH-1, son una
evidencia clara y eficaz para identificar la época en
la que operd el barco. NH-1, 2004.
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Otro tipo de articulos

Imagen 49. Restos de peines.
Se supone que son objetos personales
de la tripulacién. NH-1, 2007.

Imagen 50. Piedra de tinta de la dinastia Song.
Esta piedra cubica rectangular posee un florero tallado
en su parte delantera parecida a una flor de loto,
gue servia para preparar la tinta china. NH-1, 2009.

5.5.2.2. Publicacion

Publicar libros es otra forma de que haya mas gente interesada en el NH-1. Debido a la larga duracidn
de los trabajos de investigacién y a la falta de datos claves necesarios, la bibliografia sobre este
barco todavia no es muy abundante. Por lo tanto, sélo es posible mencionar dos libros relacionados
directamente con el NH-1. Son los libros de ZhiyuanLiu y de Qingxin Li.

asiademica.com

Zhiyuan Liu, La primera excavacion arqueoldgica del Nan Hai-1 en 2011, Cantén, 2011, Ed.
Prensa de Ciencia, 155 pags. ISBN: 9787030319845.

Es una especie de diario de excavacidn. Los autores de este libro han hecho una introduccién
exhaustiva de la primera excavacién arqueoldgica del NH-1 en 2011. Explican el proceso de
excavacion submarina, los problemas a los que se enfrentaron y la conservacion final del NH-1.
También las medidas especificas tomadas en torno al NH-1 y reflexiones sobre el barco. Es un
manual importante para entender la arqueologia subacudtica en China.

Qingxin Li, Nan Hai-1y la Ruta maritima de la Seda, Pekin, 2010, Ed. Prensa de Wuzhou, 175
pags. ISBN: 9787508517032.

Se trata de un libro que cuenta la historia de la excavacién subacuatica arqueoldgica del
NH-1 vy la construccién del Museo tematico de la Ruta de la Seda Maritima. En la Antigliedad,
entre el mundo oriental y occidental, no sélo la Ruta de la Seda era el camino por donde
transportaban sus bienes de todos los comerciantes, sino que también existian rutas por los
mares. El NH-1 es el primer barco hundido encontrado en los afios ochenta, el que mejor
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estado de conservacion tiene y el de mayor tamafio. Este bugue mercante es un testigo
material de la Ruta de la Seda Maritima.

5.5.2.3. Difusién audiovisual

Existen documentales y otros recursos audiovisuales sobre el NH-1 que presentan los trabajos
de las diferentes etapas de recuperacién del NH-1: la busqueda del barco hundido, la excavacién
submarina y la proteccién patrimonial del pecio. Para facilitar al publico la informacion de este
descubrimiento histdrico, el gobierno de Yangjiang encargé a una compaiiia turistica la creacion de
una pagina web, la pagina del Museo de la Ruta de la Seda Maritima. También existe otra pagina
web donde los visitantes pueden aprender mas sobre el NH-1: la pagina de CCTV (Television Central
de China) posee una entrega de documentales en alta definicion llamados “Nan Hai-1”. Se puede
acceder a los videos gratuitamente desde internet.

e Web del Museo de |la Ruta de la Seda Maritima

http://www.msrmuseum.com/index.aspx

En esta pdgina del Museo de la Ruta de la Seda maritima en la que no sdlo se presentan
los trabajos del NH-1, sino también las actividades culturales como exposiciones del museo,
documentos académicos y servicios para los turistas.

e Documental de alta definicion “Nan Hai-1"

http://jishi.cntv.cn/program/C31740/shouye/index.shtml

Los documentales producidos por CCTV hacen un recorrido de la historia del NH-1. El rescate
del NH-1 fue muy importante en aquel momento y CCTV se encargd de grabar el proceso.
Desde el principio de su descubrimiento hasta que finalmente se trasladé al museo de la Ruta
de la Seda Maritima.

5. Conclusion

El NH-1 fue un barco que se hundid durante la dinastia Song. Fue encontrado por accidente por la
empresa de Exploracion Marina de Inglaterra y el departamento de Guangzhou Salvage a unas 30
millas marinas de la isla Hailing. Se identific6 como un barco que operaba en la dinastia Song del
Sur. Es el barco hundido mas grande de la época Song jamas encontrado en China. Aparecié en una
localidad cercana a Yangjiang en 1987. Los expertos supusieron que el NH-1 era un barco puntiagudo
de mas de 30 metros de largo, casi 10 metros de ancho y 4 metros de altura (el mastil no incluido).
El peso del barco, incluyendo su cargamento, llegaria a 800 toneladas. Segun la posicién de la proa
se cree que este barco marchaba desde China a paises como Singapur e India para hacer negocios.
Sorprendentemente, los restos del naufragio se han conservado bastante bien en el fondo del mar.
Al excavar este pecio, los investigadores se han quedado sorprendidos de que todavia la madera del
cuerpo del barco es muy fuerte y resistente, como si se tratara de un barco nuevo.

Se han producido muchos problemas durante esta investigacién. Por ejemplo, |a falta de documentos
histéricos que ha dificultado a los investigadores encontrar una explicacion definitiva sobre quién es
el dueiio, cudnta tripulacion habia, y cudl era el origen y destino de este barco. Aun asi, este barco es
un buen ejemplo para estudiar latecnologia de la construccién naval en la antigua China, la tecnologia
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de navegaciony lainvestigaciony la conservacion de patrimonios culturales subacuaticos del pasado.
Ademas, es una evidencia de los lazos comerciales de la Ruta de la Seda Maritima; una gran fuente
histdrica para conocer esta ruta, la historia de la construccién naval (informacién obtenida por el
pecio), la fabricacion de porcelana (informacion obtenida por los cargamentos), y la situaciéon del
comercio exterior (informacién obtenida por el pecio, los cargamentos y los libros histéricos). Como
hemos dicho, el NH-1 es el resto muy valioso del principal canal de la ruta maritima. Este pecio,
junto con sus cargamentos, refleja la situacidén de la dinastia Song: la produccién de bienes para la
sociedad, la vida social y cultural, asi como la avanzada tecnologia de aquella época.

La recuperacion de este pecio pone de manifiesto que las técnicas de la arqueologia subacuatica
china siguen avanzando rapidamente durante las ultimas tres décadas. No sélo en el uso de
tecnologia subacuatica mas avanzada, sino también en el tratamiento de los naufragios. El plan de
recuperacion general del NH-1 es un proyecto innovador muy diferente de las técnicas tradicionales
de la arqueologia subacudtica. La excavacion arqueoldgica del NH-1 es muy especial porque traslada
las técnicas arqueoldgicas del mar a la tierra.

Segun elinforme de CCTV, los trabajos de excavacidn que estan operando son excavaciones parciales.
En 2015 empezard una fase superior de excavacion arqueoldgica completa que va a limpiar los restos
del naufragio de manera integral. Esta noticia esta llamando la atencién de todo el pais por el valor
incalculable que tenian estos cargamentos. Cabe preguntarse, ¢ Por qué no aparecen detalles de este
barco y de su tesoro en los documentos histéricos? No sabemos las causas. Esperemos que para
avanzar en la proteccién de PCS como el NH-1 o en cualquier otro descubrimiento futuro, muchos
investigadores empiecen a estudiar en profundidad y puedan solucionarse todas las incégnitas del
NH-1.
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