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LA RENOVACIO URBANA
CATASTROFICA I GRADUAL

Introduccié

Ja s’ha fet molta investigacié sobre els
aspectes historico-geografics de la morfo-
logia urbana, perd no ha proporcionat gaire
base per a una possible controvérsia o un
desenvolupament teoric més extens. En
general, hi ha una gran manca de dades
quantitatives i de bases teoriques solides
per a determinar els models de les comple-
xes relacions que es donen en aquest con-
text. Aixo no només té conseqiiéncies en la
investigacié de la morfologia i urbanitzacié
de les arees urbanes, siné que també con-
tribueix a infravalorar encara més la
importancia dels aspectes historico-geogra-
fics de la urbanitzacié dels paisatges
urbans, amb conseqiiéncies directes per a
professions intimament relacionades amb
aquest ambit, com és el cas dels planifica-
dors urbans (WHITEHAND, 1977, pag. 400).
Hi ha, perd, un corpus teoric que és parti-
cularment important per a la geografia
historica de la urbanitzacié urbana, desen-
volupat a partir de la tradicié d’investigacié
morfografica de 'Europa central, i que fou
introduit per M.R.G. Conzen a Gran
Bretanya (WHITEHAND, 1981; vegeu també
Revista Catalana de Geografia, 1988).

Conzen va comengar la seva formacié
en geografia a la Universitat de Berlin
durant els anys vint. Després de marxar a
Gran Bretanya el 1933, es va formar com a
planificador urba i llavors, durant la guerra,
va ocupar carrecs academics relacionats
amb geografia a la Universitat de
Manchester. Posteriorment, es va traslla-
dar a la Universitat de Newcastle upon
Tyne. Alli va poder desenvolupar el méto-
de morfogenétic que havia apres a Berlin
(WHITEHAND, 1981; SLATER, 1990). Per als
gedgrafs americans i britanics interessats
en morfologia urbana, aquestes idees eren
noves i complexes, ja que implicaven la uti-
litzacié d’un nou vocabulari técnic 1, a més,

R.C.G. n” 20 * abril 1993 * volum V11

Peter J. Larkham

Escola Politécnica de Planificacio de Birmingham

els seus metodes es basaven en un treball de
camp intensiu de topografia, requerien un
coneixement forga elevat i expert, implica-
ven classificacions subjectives i no van sem-
blar compatibles amb el tipus d’analisis
populars en les geografies britanica i nord-
americana del “periode quantitatiu” dels
anys seixanta i setanta. Amb tot, els estudis
del mateix Conzen o bé els de la linia con-
zeniana proporcionen una gran font
d’idees sobre paisatge urba i els processos
agregadors i transformadors que el confi-
guren al llarg del temps. Aquests conceptes
han de ser examinats individualment i
ampliament per tal de posar a prova la seva
viabilitat en situacions diferents d’aquelles
per a les quals van ser concebuts. Al llarg
d’aquest article es qiiestiona un concepte
especific, el del “marc morfologic”, i
s’intenta trobar una resposta a la pregunta
de quines limitacions es donen en els pro-
cessos de reurbanitzacié urbana i com es
manifesten els seus efectes en el paisatge
urba, o bé si aquests processos es desenca-
denen a partir de certes condicions ante-
riors d’aquesta morfologia urbana. Es aixi,
doncs, com se situen els processos i la mor-
fologia de la reurbanitzacié urbana en un
context alhora historic i morfologic.

Les limitacions que exerceixen
la morfologia i la historia urbanes
sobre la renovacié

En general, qualsevol canvi fisic en una
area urbana esta fins a cert punt limitat.
Molts paisos tenen restriccions legals que,
com a minim, defineixen I'ds de les zones i
dels terrenys urbans, i, més ampliament,
poden arribar a determinar criteris estétics
per a projectes de noves urbanitzacions.
Aquestes restriccions legals tenen una llar-
ga historia, perd a nivell conceptual,
Conzen va concebre una manera de veure
el paisatge urba que pot ser utilitzada per a

examinar de quina manera les limitacions
del canvi funcionen al llarg del temps. La
seva teoria es basa en observacions minu-
cioses de nombroses ciutats britaniques a
mitjans del segle xx. Va dividir el paisatge
urba, amb una finalitat analitica, en planifi-
cacié urbana, morfologia de la construccié
i s del sol. La seva subdivisié de la plani-
ficacié urbana en carrers que configuren
un sistema de carrers, en parcel-les unides
que formen blocs de carrers i en edificis,
s’ha convertit en una manera estandard de
reduir la complexitat de la realitat a pro-
porcions més manipulables (WHITEHAND,
1981, pag. 13). El sistema de carrers,
Ientramat de parcel-les i la disposicié d’edi-
ficis es poden veure com una jerarquia, si
considerem, per exemple, que els sistemes
de carrers defineixen i contenen entramats
de parcelles. El pla urba d’una ciutat con-
templa i configura un “marc” morfolagic
per a I'ts del sol i els edificis, els quals, al
seu torn, determinen el teixit constructiu.
El tragat d’una ciutat és molt conservador i
es resisteix a qualsevol canvi sota qualsevol
circumstancia mentre que ’entramat d’edi-
ficis és, d’alguna manera, menys conserva-
dor. Nombrosos documents i estudis car-
tografics i arqueologics demostren la
tradicié i constancia d’aquests trets del pai-
satge urba, i els utilitzen com a instrument
d’analisi (per exemple, BAKER 1 SLATER,
1993). Conzen va definir el marc morfolo-
gic com un “antecedent del tragat urba, un
contorn topogrific o conjunt de linies que
exerceixen una influéncia morfologica
sobre un successiu pla d’urbanitzacié urba
més o menys adaptable, i que sovint trans-
met els seus trets com a contorns heretats”
(CONZEN, 1969, pag. 127). Fa referencia,
per exemple, als entramats de camps, els
limits dels quals poden restringir la urba-
nitzaci6 de la ciutat en periodes d’expan-
si6: recentment, aquest procés ha estat cla-
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rament demostrat en referéncia a la prime-
ra urbanitzacié de tipus industrial de Leeds
(BERESFORD, 1988).

L’impacte d’un marc morfologic es pot
veure, per exemple, en I'estructura de les
carreteres principals de ciutats d’origen
roma que encara estan sovint determinades
per les posicions de les portes: “pel fet que
eren els principals mitjans d’accés a través
de la barrera dels murs, les posicions de les
portes tenien forga probabilitat de quedar
fossilitzades dins del posterior entramat de
carrers, 1 a causa que el cami més directe a
través de la ciutat era de porta a porta, I’eix
original dels carrers principals de la ciutat
romana es va mantenir ben sovint”, mal-
grat que les carreteres secundaries han tro-
bat sovint nous emplagaments (ASTON I
BOND, 1976, pag. 55) (figura 1). De mane-
ra semblant, els primers edificis rarament
es conserven en el seu estat original, sobre-
tot quan se’n manté I"ds original; la conser-
vacié parcial encara és més freqiient, a causa
que la moda o els canvis han comportat una
o altra modificacié. Aixi doncs, i per la seva
lenta resposta en canviar les necessitats fun-
cionals, Conzen sosté que el tragat d’'una
ciutat i la morfologia dels seus edificis ten-
deixen a reflectir les empremtes dels pro-
pietaris dels terrenys en el passat i de la
inversié de capital. Presenten, doncs, una
varietat i quantitat més gran de formes “tra-
dicionals” (v.g. pre-industrial) i contribuei-
xen substancialment a la historicitat del pai-
satge urba. L’ds del sol respon més
facilment a impulsos de canvi funcional, i la
seva influéncia en el paisatge urba historic
és, en conseqiiéncia, més negativa
(CONZEN, 1966, 1975). Malgrat que algunes
de les necessitats de I'ds del sol es poden
acomodar a edificis vells remodelats, el fet
de canviar la demanda de I'is del sol impli-
ca sovint una considerable substitucié
d’edificis tradicionals al centre de la ciutat
per edificis nous i, durant el segle xx, la
construccié de nous accessos per a vehicles
cap al centre i aparcaments al centre mateix.
Historicament, també és veritat que els ciu-
tadans migren, empesos per una banda per
una planificaci6 del sol deliberada i atrets,
per una altra banda, per forces del mercat
que actuen al marge del ciutada: pel fet de
causar un canvi tan gran en el focus d’acti-
vitat allunyant-la del nucli tradicional, un
canvi de la demanda de I"is del sol també
podria ajudar a conservar les formes urba-
nes tradicionals (BUSWELL, 1984).

Aquest concepte del marc morfologic
que esta format basicament per carrers i

Figura 1: Comparacié dels
carrers de Winches-
ter en temps dels
romans i a |'época
saxona tardana (re-
creats d’ASTON 1
BonD, 1976)

limits de parcel-les, que és resistent al canvi
i que per tant limita ’abast i la morfologia
de la reurbanitzacié de la ciutat, requereix
una analisi més especifica. Per exemple,
sota quines circumstancies la morfologia
existent limita la reurbanitzacié, i quan un
marc deixa d’exercir una influéncia? En
aquest punt, una de les principals hipotesis
del concepte, que és forga familiar en la
historia del pensament geologic, es destaca
clarament. Es tracta de la hipotesi del “gra-
dualisme”: la idea que el canvi es déna len-
tament i a un ritme uniforme. Aixd pot ser
forga comprensible, atés que gran part del
propi treball de camp detallat a la mil-lesi-
ma de Conzen va ser fet durant els anys
quaranta i cinquanta, i dona com a resultat
la seva gran monografia sobre Alnwick
(CONZEN, 1960). Les ciutats que ell va
estudiar eren petites ciutats-mercat, en part
sovint d’origen medieval i que havien
experimentat relativament pocs canvis
durant el periode victorii: sén les exem-
plificades per Ludlow. Només el seu tre-
ball sobre la ciutat de Newcastle upon
Tyne (CONZEN, 1962) s’aparta d’aquests
estudis de petites ciutats, i practicament tot
el treball de camp va ser portat a terme
abans de I'aixecament de les restriccions de
guerra sobre materials de construccié a
mitjans dels anys cinquanta i del boom de la
construcci6 que el succei i que va donar lloc
a I’onada més gran de reurbanitzacié dels
centres de les ciutats i viles britiniques.
Els conceptes formulats sota aquestes con-
dicions han arribat a dominar la major

part de la morfologia urbana geografica
de Gran Bretanya (WHITEHAND, 1987).

La naturalesa i abast del canvi urba

Han passat tres décades d’intensiva reur-
banitzacié de les ciutats des dels estudis
inicials de Conzen sobre el tema, i un gran
nombre de ciutats diverses han estat objec-
te d’un examen detallat. Podem disposar,
doncs, de dades suficients per parlar del
concepte de marc morfologic i valorar el
seu rol a ’hora de guiar la reurbanitzacié al
llarg de diversos segles.

En primer lloc, cal fer alguna observacié
sobre la qliestié del ritme habitual de la
reurbanitzacié urbana. En un exemple
documentat recent, durant el breu periode
entre el 1968 i el 1983, es van proposar i
portar a terme un gran nombre de canvis
individuals al High Street de Solihull, una
petita poblacié-mercat entre Birmingham i
Coventry. Una gran part d’aquests canvis
s6n a petita escala i perfectament correctes
si es prenen individualment, perd col-lecti-
vament representen una insidiosa i inevita-
ble acumulacié de canvi que altera el carac-
ter i aparenga de qualsevol ciutat
(LARKHAM, 1988). I malgrat tot, sense cap
excepcid, tots els canvis que es proposaven
en aquest cas d’estudi estaven limitats pel
marc morfoldgic. La majoria de canvis afec-
taven només una parcel-la —en el cas de
Solihull les illes de cases estan alterades i
truncades, perd encara sén illes medievals
més o menys recognoscibles. Només un
projecte d’urbanitzacié proposava una uni-
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Figura 2: Pla de Wren pera la
reconstruccié  de
Londres després del
gran incendi
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ficaci6 de parcel-les, i una part d’aquest pro-
jecte suggeria la conservacié de la fagana de
Pedifici principal. Aixi dones, Solihull, una
petita poblacié rural semblant a les que
Conzen estudia, confirma la validesa del
concepte de marc morfoldgic en cir-
cumstancies normals, quan les propostes de
reurbanitzacié sén progressives 1 és una
amplia varietat de constructors individuals
els qui les tiren endavant. Aquest és el patr6
de canvi que es considera habitual a les ciu-
tats angleses i es pot extrapolar i aplicar fins
a principis del segle XX com a minim, i nor-
malment fins a mijans del segle X1x quan es
van comengar a registrar detalladament els
edificis (ASPINALL 1 WHITEHAND, 1980).
Aquest index de canvi relativament lent
explica la supervivéncia dins del paisatge
urbi modern d’importants elements que
daten del periode medieval o d’abans d'a-
quest. Perd la reurbanitzacié no es déna
sempre a trossos o gradualment. Utilitzant
una altra metafora geologica, podriem dir
que ’ansia de reurbanitzacié és sovint
catastrofica. Un canvi catastrofic, a gran
escala 1 sobtat, ve sovint facilitat i iniciat
per una veritable catastrofe, com és el cas
del gran incendi de Londres de I'any 1666.
En aquest cas, la total destruccié del centre
de la ciutat va proporcionar |'oportunitat
de construir de nou, solucionant, doncs,
dos dels principals problemes de la ciutat
vella. En primer lloc, les precaries condi-
cions de vida de les cases velles 1 boterudes
d’embigats de fusta, que tenien uns des-
guassos i un subministrament d’aigua insu-
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ficients; en segon lloc, la inadequacié de la
xarxa de carrers, tant pel que fa a 'amplada
(heretada de I'época medieval i de modifi-
cacions posteriors) com a la superficie, per
a donar cabuda a la creixent quantitat de
transit (REDDAWAY, 1951, pags. 34 1ss.). Ja
es disposava de forga idees per a solucionar
aquests problemes abans de I'incendi, perd
qualsevol tipus de mesura hauria tardat
molts anys en implantar-se, i hauria estat
prohibitivament cara en un periode de gue-
rra. L’incendi va oferir 'oportunitat de fer
una replanificacié completa. Christopher
Wren va dissenyar el que fou probablement
el millor pla (figira 2). L’escala dels canvis
que proposa es veu de seguida: el pla només
esta limitat per I’abast de I"area de la des-
truccid, la localitzacié de les ribes del riu i la
necessitat de planificar una nova xarxa de
carrers que coincideixi amb els carrers ja
existents (REDDAWAY, 1951; GUTKIND,
1971, pags. 271-276). En aquells moments,
hi havia una gran activitat entre els qui
volien ser planificadors, tal com algi con-
temporani dels fets posa de relleu comen-
tant que el Rei i el Parlament estaven molt
preocupats per la reconstrucci6 de les rui-
nes: “Ara estan ben enfeinats intentant satis-
fer les reclamacions de cada propietari per
tal que el pla de reconstruccié sigui fet de la
millor manera: tothom aporta la seva idea ...
ide veritat que no hi ha hagut mai a la terra
un Fénix més gloriés que aquests plans, si és
que algun dia arriben a emergir de les cen-
dres ...” (parafrasi de JoHN EVELYN, citat a
WHEATLEY, 1906, volum 3, pag. 343).

Amb tot, hi havia molta resisténcia a
aquest nivell de canvi. Els qui tenien pro-
pietats es resistien a fer canvis als limits de
les seves propietats, tal com especificava un
estudi de després de I'incendi; d’altres
volien simplement edificar de nou en el
mateix lloc d’abans. No es va adaptar ni un
sol dels projectes utopics. No es tracta, tal
com s’ha dit, que fracassessin per 'obstina-
da reticéncia dels ciutadans a alterar les
seves velles propietats i construir les seves
cases de nou sobre el vells fonaments;
Iescala del projecte era simplement, imprac-
ticable (REDDAWAY, 1951). Per comptes
d’aixd, el desenvolupament va seguir tragats
de carrers molt semblants als que existien
abans de I'incendi, malgrat que es van fer
algunes millores; les esglésies es van recons-
truir iz sit# 1 es van mantenir divisions intan-
gibles com les de les parroquies. La série de
plans per a la reconstruccié del Londres de
després de I'incendi va representar una con-
tribuci6 significativa dins de la historia de la
planificacié anglesa, perd no hi havia practi-
cament cap enfocament prictic per a un pro-
blema tan complex. D’alguna manera, es
tractava d’exemples de manual idealitzats
(GUTKIND, 1971). L’exit del periode post-
incendi radica en el fet que es va delimitar la
mida de les cases i es van especificar estan-
dards de materials, construccié, enllumenat
i espai. Aixi fou com les cases de fagana
boteruda de fusta van ser substituides per
faganes uniformes de maé.

Aquest és un exemple de la destruccié
d’un marc morfoldgic amb la seva posterior
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reconstruccié seguint quasi exactament el
mateix tragat. Els incendis urbans, alguns a
gran escala i realment catastrofics, eren
forga comuns abans del segle X1x (JONES, et
al., 1984). Aquesta freqiiéncia i escala de
devastaci6 va donar lloc a una gran varietat
de conseqiiencies morfologiques. De fet,
Iincendi s’ha considerat sempre com un
tret clau de la vida urbana anglesa, espe-
cialment durant els segles XVII i XVIII: una
empenta significativa en la transformacié
del centre de les ciutats més antigues.
Transformacions d’aquest tipus han com-
portat la utilitzacié de nous materials i
estils arquitectonics, innovacions estructu-
rals, millores als carrers i moltes altres
coses, malgrat que no tots els desastres han
donat com a resultat una total reconstruc-
cié al llarg de nous tragats. Amb tot, de les
poblacions angleses estudiades per Conzen
en la seva formulacié de la idea del marc
morfoldgic, només a Newcastle upon Tyne
hi ha el registre d’un incendi que, el 1750,
va destruir deu cases, valorades en 10 000
lliures (JONES, et al., 1984); I'impacte
d’aquest tipus de catistrofe en les idees de
Conzen sembla, doncs, forga limitat.

La reconstruccié de Paris durant el segle
XIX, principalment sota Napole6 111 i el baré
Haussmann, és un exemple ben clar de I’exit
del canvi catastrofic. Tal com en el cas de
Londres, ja s’havien fet esforgos per millo-
rar les condicions de vida abans del periode
de canvi catastrofic. Un Edicte Reial del
1783, per exemple, establia les amplades
minimes dels carrers nous i les alcades dels
edificis nous (SUTCLIFFE, 1970). Aquests
esforgos graduals no tingueren éxit. Sota el
pla imperial, es van retallar a través de
Pestructura urbana pre-existent noves avin-
gudes grandioses, parcs i jardins, que tenien
per facana nous edificis piiblics i privats
d’un estil Segon Imperi monumental i uni-
forme (SUTCLIFFE, 1970; OLSEN, 1986). Es
va ignorar el marc morfologic de carrers i
illes de cases. L’escala de la transformacié ve
suggerida pel comentari que “... el vell Paris,
apunyalat al cor pel baré Haussmann, no es
va aixecar mai més ... De la vella pintoresca
ciutat ... ja no en queda gairebé res excepte
uns quants hotels desacreditats per tanques
publicitaries, uns quants blocs de cases
pudents, unes quantes avingudes notables”
(R. ESCHOLIER, citat a OLSEN, 1986, pag.
44). Zola evocala imatge de Haussmann
“infligint ganivetades a les venes d’una ciu-
tat viva, ferides que regalimen or i donen de
menjar a cent mil manobres i paletes”
(ZoLa, 1871). Els treballadors potser van

prosperar, perd la reaccié inicial a les obres
va ser de xoc i de desorientacid, tal com
suggereixen els comentaris d’alguns con-
temporanis dels fets (OLSEN, 1986, pag. 46).
Un canvi a aquesta escala fou possible, no
gricies a un desastre, sin a un govern sufi-
cientment poderds i autocritic com per con-
cebre i portar a terme una obra d’aquesta
envergadura, per una banda, i per una altra,
trobar en Haussmann la persona capag de
fer-ho a través de mitjans financers més aviat
terbols (HARVEY, 1989, capitols 6-7).

El canvi catastrofic
del segle X1X canvia la Gran Bretanya

A la Gran Bretanya la segona meitat del
segle XIX va ser un periode d’una creixent
preocupacié pel tema de la salut, que es va
centrar en les sordides barriades de treba-
lladors que quedaven en el que ara eren
arees urbanes interiors, després de les rapi-
des expansions cap a I'exterior de les ciutats
durant la Revolucié Industrial. La Llei
d’Habitatges dels Artesans de 1875, una
ampliaci6 de la legislacié anterior, va pro-
porcionar 'empenta per a molts canvis a
gran escala; Yelling (1986) tracta de les con-
seqiiencies juridiques i socials d’aquesta
Llei, perd no de les morfologiques. A més
de les disposicions referents a I’eliminacié
de les barriades, atorga a les autoritats
locals el poder de fer expropiacions, pagar
indemnitzacions als propietaris i ampliar
les arees que calia netejar per tal de perme-
tre d’aplicar projectes cooperatius de
reconstruccié. Amb tot, pel fet que la Llei
era forca permissiva, no es donaven més
diners que els recaptats entre els mateixos
contribuents locals, i per aixo el propietari
del terreny tenia un fort incentiu per ender-
rocar i deixar la parcel-la buida. “El resultat
principal de la Llei va ser canalitzar paga-
ments d’indemnitzacions substancials a les
butxaques dels propietaris dels terrenys de
les barriades, a favor dels quals sembla que
se sol inclinar aquest tipus de lleis”
(JENKINS, 1975, pag. 185). Amb tot, com a
resultat de les disposicions d’aquesta Llei,
va donar-se una substancial reurbanitzacié
de la ciutat.

A Wolverhampton, per exemple, encara
hi havia nombrosos edificis de barriada,
d’embigats vells, al centre de la ciutat ben
entrat el segle X1X (figura 3). A I'aquarel-la
de J.M.W. Turner de High Green (actual-
ment Queen Square) els veiem clarament
representats, aixi com en un esbés fet quasi
un segle després, el 1870. Tant I'esbés com
I'aquarel-la de Turner es troben actualment

al Wolverhampton Museum and Art
Gallery; algunes anotacions locals en els
arxius municipals suggereixen clarament
que I’esbés (reproduit a GUTKIND, 1971) és
una visi6 endolcida de la realitat. Les con-
dicions socials i ambientals d’aquesta part
de Wolverhampton durant el periode vic-
toria sén ben conegudes actualment. Els
nivells de miséria eren considerables, la
qualitat de I’entorn era pobre i la poblacié
consistia basicament en treballadors irlan-
desos immigrants. El projecte de 1877 pro-
posava I’eliminacié de la pitjor area de
barraques de la ciutat, entre Queen Square,
Berry Street i Starford Road. Aquesta irea
consistia en 846 propietats on hi havia 632
cases ocupades. D’aquest total, 408 eren
velles i en condicions precaries, mentre 54
estaven en estat ruinés i declarades inhabi-
tables. Les 632 cases tenien tan sols 39
waters 1 366 letrines. Malgrat que una gran
part d’aquestes barriades va ser eliminada,
els carrers existents, estrets i tortuosos, van
ser eixamplats i redregats, i es van cons-
truir nous edificis a banda i banda, el pro-
blema de I’habitatge es va empitjorar con-
siderablement, ja que hi havia més cases
enderrocades que construides. A ’area de
Lichfield Street, els nous edificis eren tots
de tipus comercial, amb botigues a la plan-
ta baixa i dos pisos amb oficines a sobre. La
reurbanitzaci6 va ser un procés lent, tal
com es pot veure en els canvis entre estils
d’arquitectura comercial com el gotic vic-
toria o I'eduardia primitiu de les faganes
de Lichfield Street. Els planols de carrers de
I’area de remodelacié de Lichfield Street
abans i després de dur-la a terme es poden
veure a la figura 4. L’ampliaci6 i redrega-
ment del carrer, i la creacié de carrers sen-
cers, s’hi pot veure clarament; noves illes de
cases acompanyen aquests canvis. En ter-
mes morfoldgics, els anteriors tragats de
les parcel-les van ser totalment destruits i el
tragat de carrers es va alterar considerable-
ment. Malgrat que la linia basica del carrer
medieval es va mantenir, aquest carrer es va
allargar substancialment i va acabar con-
vertint-se en la ruta principal des del centre
de la ciutat fins a Iestacié de tren.

A Birmingham, Joseph Chamberlain va
utilitzar les disposicions de la mateixa Llei
per al projecte d’una area de reurbanitzacié
de 93 acres als voltants de la Lichfield
Street: “una area de carrers estrets, de cases
sense portes o finestres posteriors, de patis
reclosos, amb la impossibilitat, en molts
casos, de proporcionar suficients allotja-
ments privats; cases i botigues ruinoses
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Figura 3: Pintura de Lichfield
Street. Wolverhamp-
ton, 1870

(Font: Wolverbamp-
tonn Musewm and Art

Gallery)

amb un perill imminent d’enderrocament i
impossibles de reparar adientment”
(OFICIAL METGE DE SALUT PUBLICA DE
BIRMINGHAM, citat a BRIGGS, 1968, pags.
226-227).

L’Ajuntament va adquirir 43 acres, amb
un cost de 310 000 lliures; la resta de la
compra de les propietats per separat va cos-
tar més d’un milié de lliures. Es va retallar
un nou carrer a través del marc existent de
parcel-les 1 carrers ornant-lo amb edificis
civils i comercials grandiosos 1 d’un pulcre
estil victoria. El resultat d’aquest gran pro-
jecte va ser Corporation Street, el dramatic
impacte del qual sobre la xarxa de carrers
existent el podem veure a la figura 5: “Era
un gran carrer, tan ample com una avingu-
da parisenca, que anava des de New Street
a Aston Road” (J. CHAMBERLAIN 1 W.
WHITE, citat a BRIGGS, 1968). Era una gran
obra civil i un important carrer comercial
més que no pas els habitatges per a artesans
que s’havien disposat a la Llei de 1875.
Aquest fet, similar en els projectes de
Birmingham i Wolverhampton, podria
haver estat influit per la conviccié de
Joseph Chamberlain, recollida en la seva
declaracié a la Comissié Reial sobre
Habitatges per a Classes Obreres de 1885,
que “la diferéncia entre Londres i les pro-
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vincies és ben simple. A les provincies és

necessari destruir les cases antihigiéniques
i superpoblades i s’ha de deixar a 'empre-
sa privada reconstruir amb garanties de
seguretat i donar un nou allotjament als
pobres”. Aixd no es va donar en cap
d’aquests dos projectes claus de reurbanit-
zaci6 espectacular i a gran escala.

El nombre de reurbanitzacions dels cen-
tres urbans fins a finals del segle x1x s”il-lus-
tra en una analisi del centre de Newcastle
upon Tyne entre 1784 i 1909 (CONZEN,
1978). Aquesta anilisi posa de relleu la
xarxa de carrers, un element —possible-
ment- principal del marc morfologic. Amb
algunes excepcions, la majoria dels nous
carrers son extensions de I’area ja urbanit-
zada 1 no pas reurbanitzacions. Els nous
carrers “a través” s6n una forma de reur-
banitzacié que consisteix a afegir nous
carrers al tragat dels ja existents, destruir els
limits d’algunes parcel-les i crear séries sen-
ceres de noves parcel-les. Aquesta forma
de reurbanitzacié és, doncs, forca destruc-
tiva per al marc morfologic i va ser utilit-
zada set cops al centre de Newcastle upon
Tyne entre 1784 1 1882. Hi ha forca ciutats
que tenen carrers “a través” d’aquest tipus,
i un bon exemple és el Corporation Street
de Birmingham, de 1889.

El canvi urba durant el segle xx

El procés gradual de canvi a trossos va
continuar a les ciutats britaniques durant
els inicis del segle xx. La reurbanitzacié
fou restringida en termes econdmics tant
per la Gran Guerra com per la depressié
dels anys vint i de principis dels anys tren-
ta. Es van comengar pocs projectes impor-
tants, encara que alguns ajuntaments van
comengar a portar a terme projectes
d’eixamplament dels carrers, la qual cosa va
donar com a resultat la construccié de nous
edificis al llarg de carrers amples i rectes.
Per a donar només dos exemples, el Queen
Street a Wolverhampton va ser eixamplat a
finals dels anys vint i va donar lloc a un
nou conjunt de botigues fetes amb un estil
semblant que van ser construides per una
important companyia immobiliaria local,
juntament amb uns grans magatzems de
gran magnitud; eixamplament a
Northampton va donar lloc a rengleres de
botigues similars. Amb tot, en molts casos
sembla que els limits de les parcel-les ori-
ginaries van ser reutilitzats, ja que es van
truncar les parcel-les pel davant per tal
d’eixamplar els carrers, en comptes de fer-
ho pel darrera, com era més habitual.
Aquest tipus d’urbanitzacions estaven evi-
dentment limitades pel marc morfologic;
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HIGH GREEN

Figura 4: Reurbanitzacié de
Lichfield Street,
Wolverhampton:
a: abans, b: després

(Font: Recreats a
partir de mapes dels
arxius municipals)
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també pot ser possible que gran part dels
propietaris de les parcel-les haguessin con-
servat les parcelles que donaven a aquests
carrers i simplement les haguessin reurba-
nitzat in situ.

Malgrat que hi hagué un evident aug-
ment de la urbanitzacié a gran escala amb la
creixent prosperitat de finals dels anys tren-
ta, tota aquesta activitat va ser inter-
rompuda per la Segona Guerra Mundial.
Quan es van aixecar les restriccions de la
guerra sobre la compra de material de cons-
truccié a mitjans dels anys cinquanta, les
reurbanitzacions a les ciutats es van donar
encara a més gran escala, especialment al
centre. Per exemple, al centre de les ciutats
de Northampton i Watford a finals dels
anys trenta i des dels anys cinquanta cap

endavant, moltes de les urbanitzacions eren
de gran envergadura, sovint molt més
amples que les illes tradicionals d’una
amplada de 10 metres, la qual cosa com-
portava, per tant, agrupacions de parcel-les
(WHITEHAND, 1988).

La primera onada de canvis a una escala
tan gran fou catastrofica, conseqiiencia dels
danys provocats per les bombes durant la
guerra. Hi havia grans irees dels centres de
les ciutats destruides o bé tan malmeses que
necessitaven una reconstruccié total. En
alguns casos, tal com va passar també
durant la reconstruccié de Londres del
1670, es van recuperar els antics tragats dels
carrers, a més d’eixamplar-los i redregar-
los. Thomas Sharp, un eminent planifica-
dor urba, va dissenyar un pla forga acredi-

tat per a la reconstrucci6é d’Exeter, greu-
ment perjudicada durant els raids Bae-
deker. El seu llenguatge és principalment
solidari amb el context de la ciutat histori-
ca, malgrat que els plans i esbossos seus
que es van publicar ho sén forga menys.
Va intentar, perd, conscientment d’integrar
el nou fenomen del segle xx, el vehicle de
motor, als centres historics de les ciutats
tant en aquest cas com en d’altres projectes
de després de la guerra. Els seus esbossos
en perspectiva mostren clarament fileres
d’edificis de sostre pla de trets anodins
d’una clara influéncia moderna arrengle-
rats al llarg dels seus nous carrers (SHARP,
1946). En molts casos, perd, les reurbanit-
zacions de després de la guerra prenien la
forma de recintes on es segregava el transit
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Figura 5: Reurbanitzacié de
Corporation Street,
Birmingham:

a: abans, b: després

(Font: Recreats a
partir de mapes de la
col-leccis de PEscola
de Geografia, Uni-
versitat de Birmin-
gham)
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dels vehicles de servei i dels peatons en
arees construides completament de nou al
centre de la ciutat. La génesi d’aquest con-
cepte es pot trobar recollida a I'influent
informe sobre transit i replanificacié fet per
Tripp (1942), que va ser rapidament desen-
volupat pel periddic Architectural Review.
Es van proposar grans projectes, com el de
Bristol, en el qual unes estructures cobertes
separaven el trinsit, que passava per un
nivell inferior, de les activitats dels vianants,
que es desenvolupaven en un nivell superior
(PUNTER, 1990). Ja existien materials i téc-
niques de construccié adients per tal de fer
viables aquests projectes. Els que van ser
realment portats a terme, tal com el de
Coventry, tendien a ser menys extrava-
gants, perd no eren menys extensos i van
causar per tant un perjudici considerable
als tragats historics de carrers i illes de cases
de les ciutats,

Es forga instructiu de comparar la
reconstrucci6 britanica de la postguerra
amb la de qualsevol altre lloc d’Europa. La
dolorosa reconstruccié de molts centres
urbans historics per retornar-los a I'estat
en qué es trobaven abans de la guerra —o
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encara millor—, especialment a Polonia i
Alemanya, mostra una preocupacié més
gran per I’heréncia que signifiquen aquestes
arees urbanes que la que es déna a la Gran
Bretanya. En el cas polongs, va ser un
intent deliberat per reafirmar la identitat
nacional enfonsada per I'ocupacié nazi. En
alguns casos, per exemple a Varsovia, la
conservacié de registres topografics extre-
madament detallats del teixit urba historic
de finals dels anys trenta fou un ajut immi-
llorable per a la construccié d’una repro-
ducci6 encertada. L’abast dels desperfectes
a Alemanya fou molt més elevat que a la
Gran Bretanya i comportava la necessitat
d’una accid de reconstruccié immediata més
que una llarga espera per 'aprovacié de
projectes, tal com es va donar en el cas del
pla radical de reconstruccié de Coventry.
En molt pocs casos, tals com el de
Nuremberg, la reconstruccié té ’aparenga
de la mateixa ciutat medieval d’abans de la
guerra, perd en realitat el complex tragat
dels carrers i illes de cases ha estat simplifi-
cat considerablement (SOANE, 1992).
L’etica de conservacié dominant a la Gran
Bretanya, juntament amb una necessitat

molt més limitada de reafirmar la propia
identitat, semblen haver impedit una
reconstruccié facsimil i la recreacié del
marc morfoldgic, donant com a resultat
una reurbanitzacié d’estil modern en els
emplacaments arrasats per accidents de
guerra.

Aixo introdueix la segona onada de canvi
radical, I'ascensié de I’enginyer de ponts i
camins. Ja s’ha esmentat la importancia que
tenen les millores de les carreteres i auto-
pistes com a incentiu d’un canvi urba a gran
escala. La creixent popularitat del vehicle
privat estava portant a una congestio exces-
siva dels centres de les ciutats 1, tal com a
I’epoca d’abans de I'incendi de Londres,
els carrers eren inadequats i no hi havia
pricticament cap infrastructura d’aparca-
ment. Aquests problemes es podien solu-
cionar amb la construccié de rondes perife-
riques, dissenyades ben a prop dels centres
de les ciutats per a desviar-ne el transit. Els
grans aparcaments de diversos pisos es van
convertir també en un altre tret de la majo-
ria de reurbanitzacions d’iniciativa privada
dels centres urbans. Les autoritats locals
en planificaci6 urbana van adoptar norma-
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Figura 6: Anilisi dels efectes de la
reurbanitzacié de la post-
guerra en una part del
centre de la ciutat de
Birmingham

(Font: Mapa elaborat
amb l'ajut de N. Wright)

Carrers a través

i eixamplament substancials

des del 1778
Altres carrers

Carrers antics

de vianants pavimentada

Ronda interior: segueix el tragat d'alguns carrers
antics perd va comportar un enderrocament

Carrers que existien substancialment intactes

Vies de tren

i renovacié urbana

Carrers ampliats (la linia d'abans és la puntejada)

Redregament del carrer mitjangant una zona

Area de parcel-les de reurbanitzacid
comprensiva juntament amb carrers a través

tives referents a I'aparcament de cara a la
urbanitzacié de nous edificis d’oficines,
especificant, per exemple, el nombre
d’espais d’aparcament que calia tenir per
unitat de sol (malgrat que les bases con-
ceptuals d’aquestes normes rarament
s’explicitaven). En aquells moments, la
majoria de carrecs superiors responsables
de planificacié urbana en moltes de les
arees urbanes no tenien la preparacio
necessaria per a exercir de planificadors:
molts eren enginyers, i una gran proporcié
d’aquests enginyers ho eren de ponts i
camins. La influéncia d’Herbert Manzoni,
I’enginyer de la ciutat de Birmingham, és
tipica en tot menys en Iescala. Va dissenyar
una xarxa de carreteres periferiques de
tipus via rapida connectades entre si per
tres rondes, ni més ni menys. “Un dels

avantatges d’aquest sistema era que en els
districtes interiors, la construccié de les
rondes ajudava a enderrocar els barris de
barraques... A finals dels anys trenta
s’havien enderrocat prop de 8 000 barra-
ques i hi havia un projecte per enderrocar
les restants (vora 32 000 residéncies) fins a
finals dels quaranta” (SUTCLIFFE, 1986, pag.
30). Els nous cinturons van perforar el marc
existent de carrers 1 parcel-les sense cap més
preocupaci6 que intentar alleujar de mane-
ra immediata la congestié de transit.
Aquests projectes van ser for¢a ambiciosos
tant en temps com en espai, i, per exemple,
es va tardar més de vint-i-cinc anys a acabar
el cintur6 de ronda de Wolverhampton. Un
estudi d’una part del centre de Birmingham
durant 13 postgucrra quc €5 va portar a
terme de la mateixa manera que la propia

analisi de Conzen de Newcastle upon
Tyne, mitjangant I’anilisi dels canvis de
carrers 1 illes de cases a partir de mapes suc-
cessius, mostra graficament I'impacte espa-
cial que va tenir la nova ronda interior en el
tragat de carrers i parcel-les (figura 6).

Un cop examinades aquestes onades de
canvi, hem de fer algunes observacions
S()bre qul estﬁ por[ant aterme aunSfS can-
vis a gran escala. Al llarg del segle actual
s’ha pogut veure una tendéncia general en
gran nombre de ciutats a substituir els indi-
vidus i empreses locals de construccié per
empreses de fora de la ciutat en qiesti6.
Aquesta tendencia es demostra a la figura 7
pel que fa a cinc centres de ciutats dife-
rents, que van des de ciutats-districte ailla-
des tals com Northampton a ciutats dor-
mitori de Londres tals com Wembley.
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Figura 7: Canvis en els agents
actius de reurbanit-

zacid a cinc centres
de ciutats britaniques

(Fonu: LARKHAM, P.J.1
FREEMAN, M.: “Twen-
tieth-century British
Commercial Archi-
tecture”, a Journal of
Cultural Geography,
volum 10, pags. 1-16.
1988)
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Molts d’aquests agents “externs” han estat
les cadenes de serveis i comerg al detall que
s’han construit els seus propis locals, mal-
grat que les companyies d’assegurances 1
les companyies immobiliaries, que tenen
un accés rapid a fonts de finangament per a
fer construccions especulatives, van tenir
una importancia considerable, sobretot a
la postguerra. Paral-lelament a aquesta
tendéncia hi ha I'efecte d’una creixent con-
centraci6 dels projectes nacionals d’urba-
nitzaci6 en mans de grans companyies que
s6n arreu del pais (FREEMAN, 1987;
WHITEHAND, 1988).

Aquestes tendéncies tenen un gran nom-
bre de conseqliéncies. $’ha comentat que,
fins al periode d’entreguerres, els propieta-
ris d’edificis, els arquitectes i fins i tot els
constructors, o bé eren la majoria residents
de la zona, o bé hi tenien un interés parti-
cular, com per exemple una sucursal del
seu negoci en una ciutat on proposaven la
construccié d’un nou edifici. L’entorn en el
qual prenien les seves decisions tenia molt
en comi amb el dels residents i usuaris dels
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serveis d’aquelles ciutats (WHITEHAND,
1988). Es pot argumentar fins i tot que
tenien una comprensié més gran de la tra-
dici6 estilistica local, I'“esperit del lloc”, i
aix0 es reflecteix en la mida i estil dels seus
edificis. Cap als anys seixanta, perd, molts
propietaris eren companyies andnimes. Els
arquitectes tenien un coneixement limitat
de les ciutats per a les quals se’ls encarre-
gava de dissenyar edificis, i fins i tot els
constructors tendien a ser de fora la ciutat.
Aquest canvis van coincidir amb un crei-
xent increment de la utilitzacié del poder
d’expropiacié per part de les autoritats
locals, de tal manera que semblava en
alguns casos que fessin més aviat el paper
de I’agent immobiliari que reuneix terrenys
per a constructores especuladores. També
van coincidir amb I"apogeu del moviment
modern en arquitectura i planificacié (o si
més no en la seva variant descafeinada,
Pestil internacional), amb un refis dels
estils i decoraci6 historicistes i de les for-
mes autdctones. S’ha suggerit que els
“patrocinadors institucionals d’arquitectu-

ra”, principalment les companyies immo-
bilidries, les companyies d’assegurances 1
de plans de pensions, han adoptat un estil
particular d’urbanitzacié, que es caracte-
ritza per un émfasi en edificis nous més
que en vells, la qual cosa reafirma la
tendéncia cap a una varietat d’utilitzacions
més restringida als centres de les ciutats;
un desig de grans projectes més que de pro-
jectes modestos, amb una consegiient dis-
minucié dels nombre de rutes possibles a
través de ’irea en qiiestid; la repeticié
d’uns dissenys estindards i adaptables
d’edificis; una preferéncia pels edificis alts
iaillats; i una separacié dels edificis del seu
entorn mitjangant zones d’espais oberts,
sovint envoltats de barreres de plantes
(BENTLEY, 1983). En poques paraules,
aquest estil és modern. Les petites empreses
constructores mai no van necessitar les eco-
nomies d’escala i altres beneficis que I’estil
modern han donat a les grans constructores
“Institucionals”.

Per a resumir les diferéncies en la pers-
pectiva dels agents de canvi urba entre els
periodes d’entreguerres i el de la postgue-
rra, “sembla inevitable que les decisions
preses en un despatx de les metrdpolis (o
centres regionals) sobre un conjunt d’ope-
racions a escala nacional, donarien resultats
diferents en el paisatge urba que les deci-
sions preses per individus locals amb un
camp de visié limitat estrictament per
I’esfera d’influéncia de la seva ciutat”
(WHITEHAND, 1984, pag. 4).

Dit d’'una manera més crua, els agents
locals tendeixen a reurbanitzar amb un estil
i una escala d’acord amb el marc morfolo-
gic; a més que es podria dir que no tenen els
recursos financers per a grans projectes. Els
agents externs sén menys empatics i les
seves reurbanitzacions sén molt més exten-
ses, 1 tenen un accés molt més immediat a
fonts de finangament per a la construccié
immobiliaria.

Conclusions

Aquesta breu revisié historica de les
reurbanitzacions urbanes ha situat el con-
cepte de Conzen del marc morfologic en
un context historico-geografic molt més
ample, amb exemples extrets des del segle
xviI fins avui dia. Aquest enfocamemnt és
necessari perqué pretén posar a prova un
dels conceptes de Conzen sota condicions
diferents; de manera semblant, Koter
(1990) ha aplicat recentment i amb exit la
nocié de cicle d’urbanitzacié (que ja fou
desenvolupada per Conzen en relacié a les
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viles medievals) en relacié amb la urbanit-
zaci6 de parcelles a la ciutat industrial de
V6dz, a Polonia. En aquest cas, la visi6 que
el marc del tragat existent de carrers i illes
pot limitar i guiar la reurbanitzacié, no és
sempre adient. Es certament 1til quan s’exa-
minen petites ciutats rurals, i particularment
en el periode que acaba amb la Segona
Guerra Mundial, circumstancies en les
quals es va formular el concepte. Pero altres
intents d'aplicar-lo a arees urbanes més
grans i a reurbanitzacions de postguerra
han tingut forga menys exit.

“La histdria urbana ens ensenya que el
canvi es déna a salts discontinus ... La urba-
nitzaci6é urbana no és mai ordenada; sem-
pre hi ha raons especials per les quals el
canvi es déna de manera especifica i en un
moment concret, i per les quals no ho fa”
(CHERRY, 1990).

Hi ha una gran varietat de circumstan-
cies, incloent-hi el desastre natural o el pro-
vocat per ’home, o bé una autoritat civil o
propietari poderosos, o fins i tot el poder
financer d’una constructora que treballi a
escala nacional o internacional, que poden
donar com a resultat un canvi sobtat a gran
escala que no tingui cap consideracié
envers les formes urbanes existents. Si la
constructora és una gran organitzacié, amb

una esfera d’operacions tant nacional com
internacional i un accés ficil a fonts de
finangament, I’experiéncia britanica sugge-
reix que la urbanitzacié és possible que
sigui molt menys respectuosa respecte del
marc morfologic que no pas els canvis que
faci un petit constructor local. Finalment,
caldria també tenir en compte les modes
canviants de planificacié urbana i d’estils
arquitectonics, tal com es pot veure per
I'impacte que va tenir als centres de moltes
ciutats britiniques la moda dels anys sei-
xanta de la “neteja en profunditat” i la reur-
banitzacié d’estil modern.

Molts marcs morfoldgics sén el resultat
d’una activitat corporativa a gran escala, de
vegades després d’una catastrofe o bé cau-
sats per un poderés agent de canvi. Aquests
marcs s6n llavors objecte d’una transfor-
macié gradual, a trossos, portada a terme
per iniciatives individuals. Aquesta és la
pauta comuna de moltes ciutats britaniques
des de la institucié d’un marc planificat
durant el periode medieval fins a finals del
segle X1X, tal com s’exemplifica a Ludlow
(CONZEN, 1988). Aquesta transformacié
gradual, que respecta les restriccions del
marc, es manté encara fins ben entrat el
segle xx. Durant les darreres décades, pero,
la catastrofe de la guerra i uns agents cada

cop més poderosos —organitzacions comer-
cials i autoritats locals— han instituit nous
marcs morfoldgics i els petits agents indi-
viduals i locals de canvi han estat progres-
sivament desplagats per una activitat cor-
porativa a gran escala, guiada pel mobil del
benefici.

Aquesta escala canviant de les opera-
cions que és ben evident a I'era industrial,
perd especialment rellevant durant el segle
XX, té conseqiiéncies importants pel que
fa a la validesa del concepte de marc mor-
fologic. Recentment, els dissenyadors
urbans han posat de relleu la importancia
de les condicions prévies quan es tracta de
planificar i dissenyar projectes de reurba-
nitzacié a qualsevol escala (BENTLEY, et
al., 1985; LOWDES I MURRAY, 1988), i per
tant el concepte del marc morfoldgic
podria ser-los forga wtil. Amb tot, en qual-
sevol perspectiva historica sobre I'impacte
de la reurbanitzacié urbana en la morfolo-
gia urbana, la utilitat del concepte de marc
morfoldgic depén, en gran mesura, de la
ciutat i el periode objecte d’estudi. Res no
pot substituir I'observacié detallada del
lloc i el coneixement.

Data de recepcié de I'original: 04.92
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