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ORIGINARISDE VILASSAR DE MAR
AL NAUFRAGI DEL TITANIC,
FRANCISCO i JOSE PEDRO CARRAU
DE CAN FRANCISCO

Jordi Casanovas Berdaguer (Recercador del CEV)

Resum: Aquest article tracta dels joves Francisco M. i José Pedro Carrau des-
apareguts en € naufragi del Titanic, resumint la seva tragica historia a bord del
vaixell i posant especialment de relleu el seu origen vilassarenc i els vincles de
les families Carrau de Vilassar de Mar i de Montevideo.

Paraules clau: Naufragis, Titanic, transatlantics, salvament, Can Francisco, Cal
Pep, Carrau & Cia.

Introduccié: No es cap descobriment afirmar que el Tiranic i tot € quel’ envolta
ha fascinat sempre amplis sectors de I’opinié publica durant el segle XX i con-
tinua al segle XXI. La seva popularitat, malgrat el temps transcorregut, s’ha in-
crementat i ha deixat en segon terme o oblidat les tragédies que comportaren
I’enfonsament de transatlantics amb major nombre de victimes com el “Lusita-
nia’ (any 1915, 1900 naufrags), I’ Andrea Doria (any 1956), € WilhemGustlof
(any 1945, 9.600 victimes), I’ Athenea (any 1939) o els de bandera espanyola
com el Cabo San Antonio (1940), el Sirius (any 1906), €l Principe de Asturias
(any1916, 457 victimes), el Valbanera.(1919, 488 victimes). Aquesta popul aritat
ha propiciat I'interes dels investigadors i e sorgiment de nombroses iniciatives
cientifiques i comercials per donar resposta a I’afany de coneixements del pu-
blic. Hollywood, que ha col-laborat en el mite amb més tretze pel-licules entre
d elles|’any 1997 amb la produccio i exhibicié de la més exitosa pel-licula (di-
rector J.Cameron), seria un exemple conegut, perd també ho serien |’ elaboracié
de I Enciclopédia Titanica, |’ existéncia de diverses associacions com la Titanic
Historical Society que vetllen per la seva memoria, del Titanic Museum’, les
expedicions submarines de recuperacié d’objectes, la bibliografia i els articles
escrits des de tots els punts de vista, les exposicions d’objectes recuperats... Les
tecnologies digitalsi les xarxes socials a Internet desenvolupades el's Ultims deu

1 Veure les referéncies dels webs a 1’apartat de bibliografia i fonts documentals.
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anys han propiciat I’accési ladifusio. De segur que €l fet de la celebracié aguest
any 2012 del seu centenari li ha donat un major impuls 1 dimensid, 1 ha ajudat
encara més a la seva mitificacié global. Una simple recerca als buscadors donen
xifres estratosfériques: més de cent cinquanta milions d’ entrades clicant la pa-
raula Titanic. En |’ apartat llibres en llengua anglesa les referencies serien més de
vuitanta vuit milions, en llengua castellana catorze milionsi en llengua catalana
meés de cent seixanta mil...

Al nostre pais, com no podia ser d’ altra manera, |’ interes per latragédia del Ti-
tanic ha estat igualment present en tots els mitjans de comunicacid, sigui amb
suport audiovisual, digital o paper, en especial els Ultimsquinze anys. | tambéala
nostra comarcadel Maresmei a Vilassar de Mar. LamasnovinaSaraMasd i Ma-
ristany amb el seu llibre L’ imprudéncia del Titanic de |’any 1998, i |’ excel -lent
article del vilassarenc Agusti Martin 1 Mallofré al monografic de la revista Sin-
gladures n° 22 d’ abril de I’any 1998 amb € titol Titanic, un abans i un després
en serien exemples destacats. Ambdos autors repassen laidea, la motivacid i la
génes de la seva construcci6, les caracteristiques técniques descomunals per la
seva epoca, el luxe 1 la magnificencia, la conducta dels principals protagonistes,
el procés d’ enfonsament, les mesures de salvament dels passatgers aixi com les
causesdelatragédiai lainvestigacio posterior, i les consegliencies que comporta
en la construccio dels futurs vaixells en la navegacio transatlantica. Uns treballs
excel -lents.

Des de 1998, pero, han succeit moltes coses entorn del Titanic com hem explicat,
entred’ elleslapublicaciéi difusid, enllengliesdiferentsdel’ anglés, enllocswebs
especialitzats, d’'un munt de documentacio, llibres, articles, teories, fotografies,
videos, relats autobiografics, relaci d’objectes recuperats... que fins la generalit-
zacio de les tecnologies de la informaci6 eren de dificil accés. Un exemple és la
llista de passatgers y de tripulants que permet saber |a ubicacio dels mateixos en
el vaixell en funci6 de primera, segona o tercera classe segons €l passatge amb
el que efectuaven € viatge i lazona del vaixell per on esmovien i coneixer amb
exactitud el nom, cognom i nacionalitat de tots el passatgersi tripulants. També
I’interes del tema ha afavorit lasortidaalallum i latraduccié ad’ altres [lenglies
de declaracions, articles i I’edicié de publicacions d’ experiéncies que feren en
el seu moment molts dels supervivents, avui ja desapareguts, que d’altre forma
romandrien oblidades o en un cercle més restringit.

En aguest sentit, un fet cabdal pel que falamotivacié d’ escriure aguest article, té

relacio amb I’ esmentada publicaci6 de les llistes de passatgersi € descobriment
que entre els passatgers 1 passatgeres no britanics o anglosaxons n’hi viatjaven de
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moltes més nacionalitats, entre ells alguns amb passaport espanyol o de paisos
sud-americans. Aquests Ultims anys hem sabut €l nom i cognoms dels catalans
que hi viatjaven 1 s’ha publicat for¢ca material sobre el tema. Al Titanic hi via-
tjaven cinc catalans, quatre dels quals salvaren la vida. Entre els supervivents
consten les germanes Florentina i Assumpcio Duran (de Lleida), Emili Pallars
Castell6 (de Lleida) i Julia Padré Manent (de Llica de Munt), no se salva Juan
Monros (de Barcelona) gue mori en I’ enfonsament. El que no se sabia, 0 se sabia
de manerarestringida o reduida als cercles familiars de Montevideo i Vilassar de
Mar, és que hi viatjaven també amb passaport uruguaia en Francisco M. Carrau
Rovira (1884-1912) 1 José Pedro Carrau Esteve, d’origen catala, fills de pares
vilassarencs que s’establiren a 1’Uruguai durant el segle XIX. Els dos moriren
durant I’ accident.

En aguest article volem, per unapart, retre’ |s un homenatge, ara que es compleix
el centenari de la seva desaparicio, explicitant les seves trajectories 1 les de les
seves families de 1’Uruguai, posant de relleu els seus forts vincles familiars amb
la resta de les families Carrau de Vilassar de Mar, entre les quals es troben la
de I'autor d’aquest article, descendent per linia materna. | també precisar amb
exactitud el grau de parentesc entre el's dos desapareguts atés les informacions
contradictories publicades. Per altre part donar noticia del que feren les darreres
setmanes de la sevavida, i en especial €l seu capteniment els Ultims diesi hores
abord del Titanic fins el moment del sinistre.

L’ORIGEN VILASSARENC DE FRANCISCO M. CARRAU ROVIRA |
DE JOSE PEDRO CARRAU ESTEVE

Les dades d’'una investigacié genealogica i documental en diferents arxius de
Vilassar de Mar, Montevideo i Santiago del Estero, efectuada per |’ autor d’ aquest
treball ha permés desvetllar I’ origen i €l grau de parentesc d’ en Francisco M. Ca-
rrau Rovira i en José Pedro Carrau Esteve, tots dos fills de vilassarencs de mar?.
L es exposem a continuacio.

En Francisco M. Carrau Rovira havia nascut € 8 de novembre de 1884 a Mon-
tevideo, Uruguai era sete fill del vilassarenc Pere Carrau Ferrés (1838-1924) i

2Veure “Arbre genealogic de les families Carrau de Vilassar de Mar i Montevideo” de I autor
del’article.
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d’Antonia Rovira Pareta (?-1908), filla
de catalans de Malgrat de Mar, casats a
Montevideo I’any 1868 i establerts defi-
nitivament a I’ Uruguai.

El pare, del FranciscoM., Pere Carrau Fe-
rrés nascut a ¢/ de Sant Josep pertanyia
al’ extensanissagade Can Francisco, i €
1855 s’havia embarcat cap I’ Uruguai re-
clamat per els seus cosins germans Joan,
Pau i Josep Carrau Ferrés per impulsar €
Seu negoci pulperia El Navio.

En Joan Carrau Ferrés (1822-1897) ha-
via estat el primer dels Carrau que va
arribar a I’ Uruguai ’any 1841 1 el pri-
mer iniciador del negoci. Del 1855 d
1866 els germans Joan, Pau i Josep i €
seu cosi Pere?, com asoci habilitat, des-
envoluparan |I’empresa que tindra diver-
ses denominacions fins 1’actual “Carrau
& Cia” unapotent empresadistribuidora
d’ aimentacid i avui lade més antiguitat
de I’ Uruguai.

A partir de 1868, desprésdel retornaCa-
talunya per diverses circumstancies dels
seuscosins, en Pereesfaracarrec del ne-
goci com soci—gerent de Carrau & Cia.
El retorn dels cosins Joan i Pau Ferrés
després, a Catalunya, no representa cap
trencament. Els Carrau dels dos costats
de I’Atlantic mantindran com veurem

3 Les biografies d’aquests primers Carrau vilassarencs que recalaren a 1’Uruguai es poden llegir
alapagina 113 i seglents del llibre El Vilassar de Mar dels indians de T. Cabré i M. Olivé. Es
recomana fer-ho amb prevencio atesala quantitat d’inexactituds que conté. També, en el relat au-
tobiografic de Joan Carrau Ferrés Diario de Don Juan Carrau 1851, €l Libro de apuntes de Pedro
Carrau de 1878 que es conserven a Carrau & Ciade Montevideo, i € llibre Un linaje cataldn en

el Rio de la Plata de R.L. Plaza N.
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A Logotip de Carrau & Cia.

Magatzem c¢/ Zabala Carrau & Cia.
v

A Pere Carrau Ferrés
(Museu de Carrau & Cia, Montevideo).

estret contacte familiar i de negocis, atés
gue en Joan Carrau Ferrési, després, els
seu fills desenvoluparan a Vilassar de
Mar una empresa d exportacié (Vinos
Hijos de Juan Ferrés) que mitjancant
vaixellsde laseva propietat comercialit-
zara els seus productes a diversos paisos
americans. El distribuidor a 1’Uruguai
sera sempre Carrau & Cia.

Desdeel 1868, doncs, ladireccio de Ca
rrau & Cia a I’ Uruguai restara a carrec
de Pere Carrau Ferrés que la desenvolu-
pard, consolidara i integrara progressi-
vament aladireccié del negoci a quatre
dels seus fills. Entre ells es distingira per
la seva preparacio en Francisco M., €
seu sete fill, que, tot 1 la seva joventut,
destacara per la seva visié comercial i
organitzativa. Sera un puntal tan basic
en el desenvolupament de la firma que
el 1908, en arribar I’ hora de retirar-se
en Pere Carrau de la primera linia de
I’empresa, li confiara la direcci6. Carrau
& Cia, avui una gran empresa de distri-
bucié, era a més, en aquell temps, con-
signataria maritima i operava en altres
negocis en un context de creixement de
I’Uruguai situat, com 1’ Argentina, entre
els deu primers paisos del mon*.

En e moment de la seva desaparicié en
el naufragi del Titanic, Francisco tenia
27 anys, portava doncs quatre anys ala
direccié del’ empresa, I haviaconsolidat
1 tenia molts projectes de futur. Gaudia

4Lahistoriade Carrau & Ciaespot llegir en el llibre commemoratiu dels seus 150 anys elaborat
i editat el 1993 150 Afios embarcados en la misma empresa.També de formareduidaal seu web:

http://www.carrau.com.uy/homel.php
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de gran prestigi entre els socisi s havia
guanyat €l respecte dels treballadors de
la firma. Solter i sense compromis amo-
ros dedicava totes les energies a la fir-
ma. En Francisco i en José Pedro, I’ atre
Carrau victima de I’ enfonsament, viat-
javen amb passaport uruguaia, després
d’un viatge de negocis per Europa.

En José Pedro Carrau Esteve, 1’altre fill
de vilassarenc desaparegut, era descen-
dent igualment de I’ extensa nissaga dels
Carrau de Can Francisco, perd amb €
matis que € seu avi vilassarenc, Josep A José Pedro Carrau Esteve

Carrau Ferrés 1827-1876, en establir-se (Arxiu familia Berdaguer Casanovas)

al ¢/ de Sant Roc rebé e sobrenom de (@)

Pep de Cal Pep. En consequéncia en Jose Pedro pels vilarassencs descendia dels
Carrau de Cal Pep. Havianascut a Santiago del Estero (Argentina) e 30 d’ agost de
1894 i va ser inscrit al registre com uruguaia, nacionadlitat de la seva mare.®

El seu pare Francesc Carrau Pérez () Francisquet de Cal Pep havia nascut a
Vilassar de Mar en 1858. Va romandre ala vila durant la seva joventut fins que es
trasllada a 1’Uruguai seguint 1’estela del seu pare i germans, on es va casar amb
Margarita Esteve Etchebury.

El pare d en Francesc i avi d’en Jose Pedro era, com hem indicat, en Josep Ca-
rrau Ferrés (a) Pep de cal Pep i eragermad en Joan i Pau amb els qualsresta a
I’ Uruguai forca anys col-laborant en el desenvolupament de Carrau & Cia abans
de retornar a Catalunya. Casat a Montevideo amb Rosa Pérez Marifio muntara a
Vilassar de Mar un establiment de cansaladeriaal C/ de Sant Joan n°® 19-23 cone-
gudaper Cal Pep de Dalt®.

® Investigaci 6 geneal ogica efectuada per |" autor aVilassar de Mar, Santiago del Estero i Montevi-
deo. Completada amb lainformaci6 del llibre de Damia Bas Galeria de penja-ases (motius dels
vilasarencs de mar).

¢ U'existénciade I’ establiment es mencionadaper I’ historiador DamiaBas en el seu article: Ca-
rrers de Vilassar 1 Carrer de Sant Joan alarevistaSingladures n° 6 del’any 1986. Com comenta
D. Baselsestabliments d’ aquestafamilian’ eren dos un anomenat Cal Pep de Dalt i un atre obert
posterioment el de Cal Pep de Baix.
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A Montevideo tant en Francesc com els seus germans es van dedicar als hegocis,
col-laborant amb els seus cosins Carrau Ferrés. Sobre I’any 1890 en Francesc
Carrau Pérez amb el seu germa Joan es traslladara una temporada a Santiago del
Estero (Argentina) on sera soci d un altre vilassarenc, en Pau Berdaguer Ferrés
(1865-1936) descendent dels Berdaguer de “Can Canyero” del ¢/ de Sant Llo-
renc, que havia adquirit fortunai posicio social en aquesta poblacio. L’ estada de
lafamilia Carrau-Esteve en aquesta ciutat argentina durant alguns anys ésla cau-
sa del naixement de José Pedro a Santiago del Estero. Posteriorment la familia
retornara a Montevideo on s’hi establira definitivament, a diferéncia de la resta
dels germans Carrau-Pérez que retornaran a Vilassar de Mar.

Poc sabem de la trajectoria de José Pedro durant els seus disset anys de vida,
fins la seva desaparici6 en I’enfonsament del Titanic. Probablement passaria els
seus primers anys a Santiago del Estero on el seu pare era propietari d’ una casa
i, segurament, iniciaria els estudis a Montevideo, en retornar-hi la seva familia.
Si sabem que I’any 1912 acompanyara en €l viatge a Europa € seu cosi. Per la
tradicié familiar sabem que aquest, en Francisco M. Carrau Rovira, director ja
de la Carrau & Cia., va acordar amb el seu pare, el vilassarenc ja citat Francesc
Carrau Pérez, que fes el viatge. El convencé dient-li: “Deixi’m portar el nen, li
tornaré fet un home”. L’acompanya, amb el pretext que faria de secretari 1 aju-
dant. Talcom muntaven les estratégies les families en aguella época tot fa pensar
gue I’ aprenentatge que efectuaria a costat de Francisco M. li reservava un futur
brillant. Futur que s estronca amb I’ accident.

Una qiiestio que s’ha de precisar €s la relacio de parentiu entre el Francisco M. i
el José Pedro, ateses |lesinformacions contradictories dif oses en diverses publica-
cionsi webs. Podem dir amb tota seguretat, un cop elaborada la genealogia dels
Carrau, que eren cosins tercers. En Francisco M. era cosi segon del pare de José
Pedro, Francesc Carrau Pérez, que eren de la mateixa generacio. En José Pedro,
d’ una generaci6 posterior, era, doncs, cosi tercer. Per explicar-ho millor. Quatre
son les families Carrau establertes a I’ Uruguai durant els segles XIX 1 XX, tres
son descendents dels germans Joan, Pau i Josep Carrau Ferrés, i una quarta del
seu cosi germa de matei xos cognoms Pere Carrau Ferrés. En Francisco M.Carrau
Rovira pertanyia a aguesta Ultima, i en José Pedro Carrau Esteve a la de Josep
Carrau Ferrés, que era el seu avi’.

"Veure: Arbre genealogic de les families Carrau de Vilassar de Mar i Montevideo de |’ autor de
I"article.
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EL TRANSATLANTIC RMSTITANIC. BREU NOTA SOBRE LES SEVES
CARACTERISTIQUES, LES SINGLADURES | CIRCUMSTANCIES
DEL SEU FINAL.

Com explicavem a la introduccié d aquest treball, e Titanic i les circumstan-
cies del seu enfonsament ha estat, ési continuara essent €l naufragi més estudiat
delahistoria. Les fonts d' informaci6 descriuen profusament les caracteristiques
tecniques del vaixell, latripulaci, la cronologia dels fets, el comportament dels
passatgers, € salvament, les causes etc.. Son fonts puabliques i facilment acces-
sibles pel public en general, i per tant permetrien donar-les per sabudes i no
fer-ne referéncia en un article sobre aquesta tematica. Pensem, pero, que hem
d’incloure-les, ni que sigui de manera abreujada, com a recordatori i, sobretot,
per contextualitzar el fets que van viure en Francisco i en José Pedro Carrau, fets
gue descriurem a continuaci 6°.

El RMS Titanic (en anglés. Royal Mail Steamship Titanic, Vaixell Correu Reial
Titanic) era el segon de tres transatlantics de la companyia anglesa White Star
Line (junt amb el RMS Olympic i el HMHS Britanic) que pretenien dominar el
negoci dels viatges transoceanics a principis del segle XX.

A R.M.S. Titanic (fotografia Enciclopedia Viquipedia).

8 Seguim per la redacci6 de ’apartat la descripcié i dades de 1’article “El Titanic, un abans i un
després’ d’ Agusti Martini Mallofréi especialment I’ Enciclopédia L liureViquipédia en les seves
versions catalana, francesai italiana. Veure: http://cawikipedia.org/wiki/Titanic
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Tots tres destacaven per lasevagrandaria, luxe i avengos técnics davant elstran-
satlantics de la competencia, el RMS Mauretania i €l RMS Lusitania, de la Cu-
nard Line. El Titanic fou avarat €l 1911 i entra en servei |I’any seguent, essent
el vaixell de passatgers més gran i luxds de I’¢poca, juntament amb el RMS
Olympic. Els tres transatlantics, dits de classe “Olympic”, van ser dissenyats per
ThomasAndrewsi foren construits ales drassanes de Harlandand Wol ff a Belfast
(Irfanda del Nord).

Dadestécniques:

Desplagcament:  52.300 t (46.328 de tonatge)

Edlora 269 m

Manega: 282m

Puntal: 53,3m

Cobertes: 9

Propulsio: Dos hélixs laterals de 3 pales, i una helix central de 4 pales. 29

calderes «enorme», amb 2 maguines alternatives de 4 cilindres
detriple expansio i 1 turbina Parsons de baixa pressio.

Potencia: 46.000 CV (disseny) - 59.000 CV (maxima)
Velocitat: 21 nusos (39 km/h)
Capacitat: 3.547 (passatgersi tripulacid)

El Titanic es va dissenyar emprant algunes de

les tecnol ogies més avancades de I’ época, com

mampares hermetiques que dividien el buc en

17 seccions independents i que es creia que po-

dien mantenir-lo a la superficie en cas de tren-

cament d' una part del buc; anava dotat de tele-

grafia, un nou disseny d’helix de tres pales iles o | ogotip White Star Line
instal -lacions de primeraclasse no tenien compa- (EnciclopédiaViquipedia).
racié amb les d’ altres vaixells pel que faaluxe.

Complia amb totes les normes de seguretat exigides per la legislacio britanica i
nord-americana.

Com comentavem, en el seu temps el Titanic no teniaunrival igual enluxei ele-
gancia. Comptava amb decoracions basades en estils classics, com I’ Imperi, Re-
gencia, Lluis XIV, Lluis XV, Lluis XVI, Adams, Modern, Jacobi, entre d’altres...
Les instalacions de primera classe incloien gimnas, pista d’ esquaix, hotel, res-
taurant a la carta, terrassa, cafeteria, piscina interior, bany turc, biblioteca, sala
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A Leshdix del Titanic (fotografia Titanic Exhibition).

V¥ (fotografies Enciclopedia Viquipedia). v

de lectura i correspondencia... Les cabines estandard de primera classe van ser
decorades amb revestiments de fusta blancs, mobles costososi altres decoracions
elegants. Comptaven, a més, amb banys compartits que disposaven d’ aigua ca-
lentai freda. Hi havia també estufes electriques. Les instal -lacions estaven con-
nectades per dues escal es sumptuoses.

Els passatgers de segona classe gaudien de cabines sovint equivalents a la pri-
mera classe d' altres vaixells. Les escales i un ascensor els donaven accés a la
coberta del vaixell. Disposava de menjadors, el salé de fumadors, la seva propia
bibliotecai disposaven d’ accessos ales cobertes reservades.

La tercera classe també proporciona un bon nivell en comparacié amb altres
vaixells, amb cabines que oferien, d’abril fins a agost, lliteres 1 petits dormitoris
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A Cartell promocional RMS Titanic CapitaE. J. Smith i A
(arxiu Carrau & Cia). oficials del RMS Titanic
(fotografia Enciclopedia Viquipedia).

per a homes sols al front. Les dones que viatgen solesi les families s agrupaven
al centre. Disposava de menjador i de cuina propia, i els passatgers tenien accés
ados espais del pont.

El vaixell eracomandat pel vetera capita Edward John Smith, el més experimen-
tat i prestigios de la White Star Line, que efectuava el seu Ultim viatge abans de
jubilar-se, i ’acompanyaven set oficials. El nombre total de tripulants era de 889,
de les quals 66 pertanyen a la tripulaci6 de coberta (oficials, mariners, vigilant,
operadors de radio...), 325 eren enginyers i personal mecanic i de manteniment
(mecanics, greixadors, electricistes, bombers, etc.), i 471 homesi 23 dones for-
maven part del personal de 1’hostaleria del vaixell (hostesses, maitres, cuiners,
cambrers, personal de cabina,..).

El Titanic havia contractat una orquestra formada per vuit musics que amenitza-
ven les vetllades de la primerai segona classe, i que va entrar en la llegenda pel
seu comportament heroic durant les hores prévies a I’ enfonsament. L’ orquestra
no era part de la tripulacié i s’allotjava en les cabines de la segona classe.

Tot i que tenia capacitat per a 3.547 passatgers i tripulacio, en aquest primer i
Unic viatge (de fet solament va navegar 96 hores) al vaixell hi viatjaven un total
de 2.224 persones. Dels quals 1.316 eren passatgers, 325 pertanyen a la primera
classe, 285 a la segona, i per I’dltim 706 persones a la tercera. Un total de 922
passatgers van embarcar a Southampton (Anglaterra), 274 a Cherbourg (Franca)
I 120 a Queenstown, (avui Cobh, Irlanda).
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La primera classe, on viatjaven Francisco M. Carrau Rovira i1 José Pedro Ca-
rrau Esteve, acollia homes de negocis, artistes, alts oficials militars i politics,
entre d’ altres. Sovint eren acompanyats per una gran quantitat d’ equipatge i de
personal de servei. Entre ells viatjava Joseph Bruce Ismay, vice-president de la
I.M.M.C, i delaWhite Star Line, i ThomasAndrews, | enginyer en cap dissenya-
dor de la nau. Tots dos viatjaven a fi d’observar els defectes que pogués presentar
el navili.

La segona classe era més heterogénia, incloia contractistes, mestres, clergues, i
algunsimmigrants rics que retornaven al seu pais d’ origen. Gaudien d’ un confort
superior a que tenien els vaixells de primera classe d’ altres companyies.

Finalment la tercera classe, era la classe on viatjaven els immigrants. Families,
moltes de grups de deu persones... Provenien de moltes parts del mon: Escan-
dinavia, Europa de I’Est, Irlanda 1 fins i tot d’Asia. Abans de I’embarcament i
I’arribada a Nova York, aquestes persones estaven subjectes a controls sanitaris
estrictesi separats dels altres passatgers (d’ acord amb laregul acid nord-america-
na de |’ época molt estricta).

La ruta del Titanic s’iniciava en el port de Southampton des d’on viatjaria a
Cherbourg on embarcaven més passatgers, 1 després enfilava fins a Queenstown,
Cork, Irlanda on embarcaven passatgers de tercera classe i € correu. Des de la
badia de Cork enfilava sense més escales cap a Nova York

El Titanic va tenir un viatge agradable. El dia 10 d’ abril salpa de Southampton
les 12:15 hores, sota |’ atenta mirada de milers de persones, arribant a Cherbourg
ales 18:35 h. i sorti cap Queenstown, ala badia de Cork, Irlanda on atraca, com
estava previst, el dia 11 d’ abril per embarcar passatgers de terceraclassei €l co-
rreu.

Larestadel dialli e 12 van transcorrer sense novetat, pero € 13 d' abril co-
mencaren a arribar el's primers informes que s abiraven blocs de gel en la ruta
preestablerta, almenys una dotzena de missatges van poder ser rebuts abans que
el telégraf Marconi fallés durant 10 hores.

Un cop restablerta la comunicaci6 a la cabina de radio, els radiotelegrafistes co-
mencaren arebre avisos de perill d’icebergs, pero foren ignorats o no considerats
d’importancia per I’oficialitat de guardia.

El clima es refreda a mesura que s apropaven als grans bancs de Terranovai €l
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Enllag alarecreacio audiovisual de I’ enfonsament del Titanic: '3
https://www.youtube.com/watchv=xM D5DQq5luA ;

capita Smith mana alterar unamica el rumb per passar més cap al sud dels grans
sectors d’icebergs. Lavelocitat erade 22 nusosi Smith consulta el vicepresident
J. Bruce Ismay si podiabaixar-la, cosa que aguest no accepta, fent veure a capita
que desitjava fer el millor temps en el viatge inaugural.

L dltim vespre, €l del 14 d abril, vasorprendre el Titanic navegant en aiglies molt
tranquil-les. Quan la nit, molt freda, va caure, € navili navegava en una zona
d’ aiglies quietes, sense onatge, un vertader mirall liquid negre, que eraun incon-
venient per divisar icebergs. El capita consulta de nou J. Bruce Ismay, vicepre-
sident de lacompanyia, si podiareduir lavelocitat, perd no obtingué I’ aprovacio
d’ aguest; Smith mana llavors redoblar la guardia dels sentinelles a proa i a la
cofa.

A ltinerari del Titanic fins I’accident (imatge Enciclopédia Viquipedia).

Poc abans de la mitjanit, a les 23:40 h. del 14 d’abril, amb una nit estelada i un
mar excepcionalment tranquil, els guaites donaren alarma d’iceberg al davant, a
600m de la proa. El primer oficial de guardia en aquell moment, donat que el ca-
pita Smith s haviaretirat ala seva cabina, intenta evitar lacol -lisid, primer girant
el timo6 (molt petit per lalongitud del navili) tot a estribord, seguidament donant
marxa enrere, cosa que fou fatal, atés que el timo va perdre pressio de virada.
El vaixell en I’ Gltim minut arriba a evitar el xoc frontal (amb el que segurament
segons els experts, no s hagués enfonsat i hagués estat capac de seguir navegant
fins a Nova York sense problemes). Finalment el navili va fregar I’iceberg obrint-
se les plagues d’ estribord amb sis bretxes diferents que en total en sumaven cinc
compartiments amb aigua. El Titanic queda sentenciat.
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Arran de I'impacte e capita Smith, que es trobava a la seva cabina, sorti i
sinformadel que havia passat. Vafer aturar immediatament el vaixell i repassar
per un fuster tot el navili. El seuinforme vaser decebedor: cinc dels seus compar-
timents estancs davanters d’ estribord es corbaren cap endins, van saltar lesrebla-
duresi s'inundaren. Si a principi € dany no semblava fatal, una nova repassada
del fuster amb el dissenyador del vaixell Thomas Andrews, va predir I'increible:
I”enfonsament del Titanic seria només questié de dos a quatre hores.

El capita 1 I’oficialitat varen quedar estupefactes. Smith va intentant no infondre
el panic, va instruir els seus oficials per a I’abandonament del vaixell. Pero va
restar impactat i en estat de xoc, sabiaper simple aritmetica que molts passatgers
moririen per I’ escas nimero de bots. D’ aqui endavant es mostra inoperant amb
I’ escas temps, errétic i alie alasituacio i en lasevaformad’ actuar.

Ales 00:05horesesvadonar |’ ordred’ evacuaciddel vaixell i s emetéel primer mis-
satge d’auxili amb I’antiga forma de demana socors: “CQD CQDCQDCQDCQD
de MGY MGYMGYMGYMGY posicié 41.44 N 50.24 W”. A més, en altres
trucades s utilitzaren les sigles SOS, essent un dels primers operadors en emprar
aquesta forma de demanda d’ auxili.

A CGravat del’ epocade I’ enfonsament del Titanic
(Enciclopédia Viquipedia).
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Enllag a un documental recomanat sobre el naufragi del Titanic:

https://www.youtube.com/watch?v=1zsAbdGEvUs gegith

El primer vaixell que va contestar vaser € Frankfurt que eraal70 millesdedis-
tancia. Poc després el vapor Carpathia de 13.000 tones, delacompanyia Cunard,
que portava 750 passatgers en viatge de creuer y que es trobava a 58 milles de
distancia. El seu capitaimmediatament canviael rumb i es dirigi atota maguina
cap €l lloc del sinistre. També contacta I’ Olympic, el besso del Titanic, que es
trobava a 500 milles en direccié aAnglaterra.

A les 00:30 la proa estava ja submergida, a la 1:45 I’aigua arribava a la coberta
de bots, aix0 va desencadenar el panic entre els que quedaven i va haver-hi tretsi
confusio... Només s embarcaren en elsbots de salvament 711 personesd’ un total
de 1.100 places disponibles als bots, donant-se preferenciaala primerai segona
classe, donesi nens principalment.

Un relat detallat cronologicament del que va succeir en el moment de I’evacuacio
1 els moments finals es pot llegir en ’article esmentat de 1’ Agusti Martin 1 Ma-
llofré. El Titanic es va enfonsar aproximadament sobre les 2:20 hores del dia
15 d'abril. Quan €l Carpathia i laresta de vaixells van arribar-hi, Unicament en
guedaven lesrestes i el bots de salvament a seu voltant. El Carpathia, un cop
recollits el's aproximadament 700 naufrags, es dirigi cap a Nova York on els es-
peraven a moll més de 30.000 persones. S'iniciavaen aquell moment lallegenda
del naufragi més famds de la historia.

A (fotografies Enciclopedia Viquipedia). A

El balang de victimes del Titanic fou al voltant de 1500 morts, les xifres oscil -len
entre 1.491 1 1.513 victimes. Els rescatats foren uns 700. Els membres de la tri-
pulacié foren els més afectats amb el 76% d’ ells morts. El 75% dels passatgers
de latercera classe també resultaren morts. En termes més generals, la principal
diferéncia de victimes fou entre els homes i les dones. Només el 25% de les do-
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nes van morir en |’ enfonsament enfront del 82% del s passatgers de sexe masculi.
Proporcionalment, van morir més infants que dones, 53 dels 109 nens van perdre
lavida. No obstant aixo0, el 70% delesdonesi els nensvan sobreviure a naufragi
davant de poc més del 20% de homes, la galanteria (regla de “dones 1 nens pri-
mer”’) es va imposar, a diferencia de la majoria dels desastres maritims.

La companyia White Star va contractar diversos vaixells de Halifax per tal de
recollir els cadavers del naufragi. El primer aarribar alazonava ésser €l vaixell
Mackay-Bennet, qui troba més 306 cossos, un centenar dels quals foren sepultats
alamar. Altres son enterrats al cementiri de Halifax.

Com explica molt bé en Agusti Martin i Mallofré, de les investigacions nord-
americanes i de les conclusions de la comissio d'investigacio britanica de les
causes del naufragi, es produi un abans i un després del sinistre del Titanic, ates
gue s efectuaren canvis en totes les normes de seguretat maritimes, moltes de les
guals sdn encara vigents avui.

A RMS Titanic (fotografia Enciclopedia Viquipedia).

EN FRANCISCO CARRAU ROVIRA | EN JOSE PEDRO CARRAU ES-
TEVE ABORDO DEL RMSTITANIC

Els dos Carrau havien acabat de cloure €l viatge de negocis per Europa, del que
resta constancia en una carta de sis pagines que és al’ arxiu familiar. En aquesta
missiva Francisco M. li explicavaa seu germa els contactes, gestions ef ectuades
i resultats obtinguts en la gira de negocis. També li notificava que, assabentat que
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el transatlantic faria el trajecte Nova York en sis dies, havia decidit canviar els
passatges d’un altre vapor on pensava inicialment viatjar, pels del Titanic. Seria
ameés, afegia, una nova experiencia’.

Havien adquirit els seus passatges de primera classe a les oficines de la White
Star Line de Londres. Com succeiaen tots els vapors de |’ épocalaprimera classe
era reservada als membres de |’ alta societat i en Francisco M. Carrau ho era de
|"alta societat uruguaiana. Els Carrau van ser, doncs, dues de les 325 persones

que viatjaven en primera classe. El numero del tiquet-passatge era el nimero
113059, £ 47 2s.

En Franciscoi el seu cosi José embarcaren en el RMS Titanic en € port anglés de
Southampton on S'iniciava el viatge. De la seva vida a bord durant les noranta-
sis hores que navega € vaixell en sabem alguns fets i en coneixem d’ atres per
testimonis de supervivents.

El primer que sabem és que Francisco M. i en José Pedro van embarcar a vaixell
amb el's passatges corresponents, pero es van trobar que no se'ls havia assignat
encara, malgrat tenir els bitllets, cap cabina. Cal dir que en € seu viatge inau-
gural molts detalls organitzatius del transatlantic grinyolaven. En Francisco M.
amb tranquil-litat i respecte, pero fermament va cercar |’ autoritat responsable
d assignacio de cabines de la nau i |I’amenaca d organitzar un enrenou Si no se
solucionava € tema. Sembla que I’amenaca va tenir éxit i rapidament els fou
assignada una cabina'®.

Dels primers dies del viatge, no en sabem gaire. Seran uns dies tranquils. El dia
10 d' abril € Titanic salpa a les 12:15 hores en un mati fred en ruta cap a Cher-
bourgon farala primeraescalai recollira passatgersi € diall entraalabadiade
Cork i atraca davant de Queenstown, (Irlanda) atés que el moll i lesinstal -lacions
portuaries no estaven preparades per rebre un vaixell de les seves dimensions.
L’embarcament de passatgers (van pujar-hi 120) 1 vitualles es feren en petites
embarcacions. Entre d elles |la recollida del correu dels passatgers per portar-lo
aterra

° Cartaque es conserva al’ Arxiu-museu de Carrau & Cia de Montevideo.

10 Informaci 6 extretadela” EncyclopediaTitanica” . Veure: http://www.encyclopedia-titanica.org/
(web consultats en novembre de 2012).

79



MONOGRAFIES DEL CEV

Sera en aguesta escala del viatge que es comenca a tenir noticies contrastades
dels Carrau a bord del Titanic. Sabem que en Francisco M. poc abans d’ arribar
ala badia de Cork, redacta amb paper amb capcalera de la White Star Line una
carta adrecada a seu germa Pere Carrau Rovira, directiu com ell de la Carrau &
Cia(gue estrobavaaMontevideo (veureimatge)'. En el contingut de lamissiva,
molt breu, S excusa de no haver pogut escriure amb més amplitud els tltims dies
del seu viatge per Europa, i li demanaqueli envii per cable aNovaYork noticies
de lafamilia. La carta va ser lliurada a |’ estafeta del Titanic que la desembarca
amb larestadel correu en aquestaescaladel viatge. Aquesta carta esrebra setma-
nes després a Montevideo i restara com testimoni escrit de I’ Gltim contacte dels
dos Carrau amb lafamilia. Es donala circumstancia que unade les persones aqui
Francisco M. demana a seu germa que li doni allegir la carta és el vilassarenc
Pere Mir Carrau (1855-1931) nascut a ¢/ de Sant Magi, cosi germai vinculat des
de sempre a Carrau & Cia.

<4 Ultima Carta de
Francisco M. Carrau (Arxiu
Carrau & Cia).

Els dies 121 13,1 el 14, fins la nit, van transcérrer sense novetat pels passatgers.
Esimaginable que els dos Carrau gaudissin dels serveis exclusius que la nau ofe-
ria as passatgers de primera classe. L’ estada en les espaioses cobertes si € dia
acompanyava, €l bany alapiscinainterior, practicar exercici al gimnas, cercar |li-
bresalabiblioteca, prendre un cafe als diversos barsi cafeteries, fruir del’aroma
d’un havaasalade fumadors, assistir als balls que amenitzaval’ orquestra... O bé

1| acartaes conserva emmarcada ala sala de reunions de Carrau & Cia de Montevideo.
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gaudir dels magnifics dinars 1 sopars que s’organitzaven. Per exemple del sopar
gue es va oferir lanit del 14 d’ abril, poques hores abans del xoc que originala
tragedia. Aquell dia es van servir quatre sopars, els dos de preceptius per la se-
gonai laterceraclasse, i dos més per la primera. D’ aquest dos un corresponia a
unafesta privada organitzada per un grup de passatgers, i |’ altraeral’ habitual de
cada nit. El menu que es va servir en aquest dia a la primera classe ha passat a
annals de la historia de la navegacio comercial per la seva fastuositat. Un menu
absolutament excessiu en quantitat i varietat. Els 10 serveis constaven, no d' un
sol plat, sind de fins a tres amb els seus acompanyaments, receptes apetitoses
amb relativament pocs ingredients. Combinava un to frances, no en va el xef
havia estat assessorat pel xef frances Escoffier de I’hotel Savoy de Londres, amb
productes britanics com el salmo ‘poché€’, el xai amb salsa de mentai, com no, €l
rosbif de llom de bou...*2

A Restaurant de primeraclasse del Titanic
(fotografia Enciclopedia Viquipédia).

12 RewstaAIcazava article El iltimo menii del Titanic de J M. M0]1ca

Ir artICIeAquella fastuosa ultlma cena a web: A bordo del Titanic.

Veure: http://www.elmundo.es/especi al es/2012/internaci onal/titani c/curiosidades/menu.html
(webs consultats en novembre de 2012).
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De segur també que en Francisco M. Carrau i € seu acompanyant es van dedicar
als contactes i la conversa amb la resta de components de la primera classe. El
creuer era un lloc ideal per fer noves coneixences, establir nous vincles o reafir-
mar els existents amb persones importants amb poder o influents en els diversos
ambits economics, politics, socials amb vistes a futurs negocis, projectes, alian-
ces matrimonials... En aguest sentit hi ha evidencies que els Carrau connectaren
amb [’altre ciutada uruguaia que viatjava en primera classe, membre igualment
de laclasse dta uruguaiana, bal qual possiblement coneixien. Es tractava de Ra-
mon Artagaveytia, un acabalat “estanciero” de 72 anys i1 que havia embarcat en el
Titanic a Cherburg. Es donala circumstancia que aguest uruguaia d’ ascendéncia
basca ja havia viscut un altre naufragi, el del vapor America, que I’any 1871 es
vaincendiar i es va perdre prop de Montevideo. Artigaveytiaera, a més, un poli-
tic molt respectat militant del Partit Nacional de I’Uruguai que havia tingut una
participacio important en la vida politica uruguaiana, tot i que vivia en aguells
moments a Buenos Aires'™.

L es seglients noticies que tenim sobre en Francisco M. i José Pedro esrefereixen
ja als esdeveniments que succeiren després de les 23:40 h. moment que es produia
el xoc amb I’iceberg. Podem imaginar la situacié pels testimonis dels sobrevi-
vents. En pocs minuts va esclatar €l panic; ningu volia morir ofegat. Alguns dels
passatgers van anar a comprovar el que passava 1 van tornar alterats colpejant les
portes de les cabines dels seus familiars 1 coneguts, alguns del quals ja dormien,
cridant que es vestissin de pressa 1 es posessin les armilles flotadors. A coberta
regnaven els crits i les pistoles. Per calmar els anims, I’ orquestra va comencar
a tocar valsos. Els oficials del vaixell van comencar a posar ordre 1 organitzar
I” evacuacié enmig d’'un considerable enrenou on regnava €l panic i la confusio,
i abundaven €ls crits, les empentes, els cops de colze, etc. al hora d abordar €l
bots de salvament...

Es en aguets moments que tenim testimonis del capteniment d’en Francisco M
i José Pedro Carrau. Son dos testimonis de passatgers que van sobreviure, pero
gue divergeixen en les seves versions*. El primer correspon a en Julia Padr6

13 Informacio extreta de la “Encyclopedia Titanica”. Veure: http://www.encyclopedia-titanica.org/
(web consultat en novembre de 2012), i informaci6 de Conrado Garcia Ferrés de lafamilia uru-
guaianaArocenaArtagaveytia.

14 Informaci6 extreta de la “Encyclopedia Titanica”.
Veure: http://www.encyclopedia-titanica.org/ (web consultada en novembre de 2012).
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Manent, un catala de Llica de Munt que viatjava en segona classe 1 que observa i
li queda gravat el seu comportament. Afirma que els dos Carrau, juntament amb
I’ altre ciutada uruguaia Ramoén Artagaveytia, es trobaven drets a cobertai acerta
distancia dels bots de salvament i contemplaven de forma serena i relaxada, la
situacid. Afirma que en Francisco M. tenia un hava ences a la ma i que tots tres
van rebutjar diverses vegades els consells de encabir-se en els primers dels bots
salvavides a's quals, com passatgers de primera classe, hi tenien dret preferent.
Bots on si hi pujaren la majoria de gent de primera classe que se salva. Tot sembla
assenyalar que deixaren la seva placa a d’ altres persones. L’ atre testimoni és el
passatger de primera classe Sr. Elmer Z. Taylorque, amb la seva esposa,també so-
brevisqué, en dona una versio diferent. Segons ell... “els tres uruguaians estaven
forca espantats enmig de la confusio...”.

Els Carrau van desaparéixer amb |’ enfonsament. Seran dues de les més de 1.500
persones, entre ells el capita Smith, molts passatgers, i gran part de latripulacio.
Com tota catastrofe on intervenen persones es van donar tot tipus de comporta-
ments de que és capag el genere huma, des de la covardia 1 indignitat fins el des-
preniment, la cavallerositat i lavalentia. Es van donar molts casos de conductes
valeroses i heroiques com s ha sabut després pels testimonis. | molts dels des-
apareguts van triar passar la seva Ultima nit dignament escoltant els acords dels
vuit musics de I’ orquestramentre €l luxos transatlantic s enfonsava davant de les
costes de Terranova. Intuim, i ens agradaria que fos aixi, que en Francisco M. i
en Jose Pedro estarien entre ells. No ho sabrem mai. Els seus cossos, a diferéncia
del seu dltim interlocutor Ramon Artagaveytia, mai van ser trobats. El cos de R.
Artagaveytia fou trobat dies després al’ Atlantic i les despulles foren enterrades
aMontevideo.

L'IMPACTE DE L’ENFONSAMENT DEL TITANIC| LA DESAPARICIO
DE FRANCISCO M. | JOSE PEDRO CARRAU A MONTEVIDEO | VI-
LASSAR DE MAR

Lanoticia de I’enfonsament del Titanic va donar molt aviat lavoltaa mon. Els
mitjans de comunicacié de 1’época s’en feren resso, ates que ja funcionava el
télex. Per tant, rapidament la noticia arriba a Sud-Ameéricai a Catalunya. Hem
de tenir en compte, pero, que en aquell moment tot just comencava la llegenda
del Titanici que lanotorietat que té actualment no existiai que durant molts anys
es va restringir a moén anglosaxé. El naufragi, per tant, va tenir un tractament
periodistic efimer. Vatenir repercussié temporal més duradora a Montevideo pel
fet descobrir-se que hi viatjaven tres uruguaians un dels quals un prominent
politic.
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Aixi, els diaris de Montevideo “El Siglo”, “La Raz6n”, “El Bién Publico”, “La
Tribuna Popular”, “El Dia” 1 “La Democracia” van comengar a difondre les noti-
ciesdelatragediadel Titanic I'endema passat del seu enfonsament. Fent referén-
cia a que a bord viatjaven tres passatgers de I’alta societat uruguaiana. Alguns
van publicar noticies inexactes del naufragi. El diari “La Democracia”, lligat
al Partido Nacional uruguaia del qual R. Artagaveytia era militant, vatitular el
dimarts 16 d’abril: “Naufragi del vapor Titanic amb 3.150 passatgersi tripulacio
abordo. Tots salvats!” .

Tres dies després, el diari no només informava sobre el balang de victimes: ja era
vox populi que hi haviatres uruguaians en latragedia. | que el nombre de passat-
gers era sensiblement menor al informat en les primeres informacions: viatjaven
al Titanic unes 2.200 persones, de les quals només 700 van sobreviure.

El dia 17 d’abril, el diari “El Siglo” revelava que, a més de R. Artagaveytia,
els Carrau també es trobaven a bord. Escrivia “Aquests senyors es trobaven fa
algun temps a Europa d' on, segons noticies, havien d’ emprendre viatge als Es-
tats Units. La catastrofe ocorreguda al vapor Titanic va fer sospitar, donades les
coincidencies de |les dates de sortida d’ aguest vaixell i I’anunci de la partida dels
estimats compatriotes, que aquests es trobessin a bord”.

A les diferents families Carrau de Montevideo la noticia va caure com una bom-
ba. Cal dir que e sinistre vacoincidir amb el viatge del pare de Francisco M., en
Pere Carrau Ferrés, i un dels seus germans a Vilassar de Mar. Rapidament des
de Carrau & Cia es telegrafia a Londres 1 des d’alla van rebre un cable en el qual
s’expressava més o menys el segilient: “Francisco Carrau i José Pedro Carrau es
trobaven a bord del Titanic. No hi ha noticies dels passatgers pero si grans es-
perances de trobar-los fora de perill”. També la informacio del consol uruguaia
aNova York quan els va assegurar que un passatger que havia sobreviscut ala
tragedia els havia vist a tots dos caminant per la coberta del vaixell, després del
xoc amb I’iceberg, alimenta les esperances.

15 Article del diari “El Pais” de Montevideo Panorama de la prensa uruguaya a principios de
siglo 1807-1818 .seguim especialmente I'article de Andrés Lépez Reilly Los uruguayos de la
primera clase del Titanic.

Veure: http://www.el pais.com.uy/120415/pciuda-636267/ciudades/| os-uruguayos-de-la-primera-
clase-del-titanic/ (consultat el novembre de 2012).
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Pero quatre dies després, el diari catolic de Montevideo “El Bién Publico” pu-
blicava en una columna titulada simplement “Francisco 1 José Pedro Carrau”.
amb el text que traduim del castella: “Desgraciadament tendeixen a confirmar-
se les primeres noticies transmeses pel fil telegrafic, sobre la desaparici6 en el
naufragi del Titanic dels dos distingits compatriotes amb els noms dels quals
encapcalem aguestes linies. La trista noticia afegeix aixi un nou motiu de dol
per a la nostra societat, ja commoguda per la dolorosa repercussié que la terrible
catastrofe va suscitar atot el moén civilitzat. Comerciants honestissims, que a la
sevaintel -ligéncia unien un caracter noble i un esperit obert alesinspiracions del
bé, els dos estimats compatriotes havien aconseguit vincular per tan belles quali-
tats, el seu nom i laseva personaal record i I’ afecte de la nostra societat. D’ aqui
I unanime sentiment de pesar amb que ha estat acollida la sensible nova que a
nosaltres, amés de dos honestos comerciantsi de dos bons amics, ens recorden a
dos distingits catolics que a costat de nosaltres van lluitar sotala mateixa bande-
rai pel triomf dels mateixos ideals’ .

La familia va rebre la confirmacid via telex de la catastrofe i el balang de vic-
times. A partir d’aquest fets la familia va tractar per tots el mitjans de saber el
parador dels dos familiars. Fins dos mesos després no se'n va saber res. Per la
gual cosa se'|s donava per morts.

Unes setmanes després de I’enfonsament va arribar a Carrau & Cia la carta envia-
da per Francisco M. des de Queenstown, (Irlanda) a la qual ja hem fet referencia.
Com hem comentat, |’ enviava aguest Ultim anunciant detalls del viatge que mai
arribaria a acabar. També des una rellotgeria de Londres li arribava a la familia
un paguet que contenia €l rellotge d or de butxaca que Francisco M. durant la
seva estada a la ciutat els hi havia confiat per la seva reparacio, amb I’ordre que
li enviessin aMontevideo®.

El juliol de 1912, tres mesos després de 1’accident,va arribar una carta oficial de
la companyia White Star Alliance des de Southampton on comunicava que els
Seus cossos no s havien trobat i que, en consequiéncia, els donaven per morts. El
10 de juliol, vuit dies després, es va rebre una segona carta de la mateixa compan-

15 A, Lopez Relly. Ibidem.

17 El rellotge es conserva al’ Arxiu-Museu de Carrau & Cia de Montevideo.
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4 Rdlotge per-
tanyent a Francisco M.
Carrau  (Arxiu-museu
Carrau & Cia).

yiadatada a Nova York que remarcava laimpossibilitat que fossin vius',

A partir d’ aguest moment les dues families es dedicaren per unapart aassumir la
realitat i a dol per ladesaparicié dels dos familiars desapareguts, amb els rituals
religiosos, funerals sense cos present, editant I’esquela mortuoria que adjuntem.
Per I" altra, acomunicar lasevamort alarestade lafamiliai amics de Vilassar de
Mar i Santiago del Estero entre d’ altres.

Pel que faa Carrau & Cia, I'impacte de la desaparicié de Francisco M. fou enor-
mea si del’empresa. Lahistoriafamiliar recorda que en els seus quasi 170 anys
d historia I’any 1912 esta marcat, a més de per la desaparicié del dos familiars
Carrau, pel fet que vaser I’ nic any que la companyia vatenir pérdues.

L’ equip de direccio s hagué de reorganitzar. El germa del Francisco M., Pedro
Carrau Rovira va haver de fer-se carrec de la direcci6 de la firma, amb els altres
germans Julio en la part comercial, Guillermo en |’ activitat maritimai Eduardo
en el Port de Montevideo. Com “conseller” continuava el cosi vilassarenc Pere
Mir Carrau, sempre vinculat a la firma®®.

La desaparicio de Francisco M., € seu director, afecta tant el persona directiu
de segon nivell com els treballadors. Un exemple del respecte i 1’afecte de que
aquest gaudia és la placa que li dedicaren, que es conserva en I’ Arxiu-museu de
la companyia a Montevideo.

18 Les cartes i certificats de la White Star Alliance i d’altre informacié es conserva a I’ Arxiu-
Museu de la firma.

19 Veure: Llibre commemoratiu dels seus 150 anys de Carrau & Cia elaborat per la firma i editat
el 1993 150 Afios embarcados en la misma empresa.
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A Recordatori del funeral (Arxiu-mu-
seu Carrau & Cia).

»  Placa memoria sufragada pels tre-
balladors de Carrau & Cia (Arxiu-museu Ca-
rrau & Cia).
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L’ impacte i repercussio a Vilassar de Mar és més dificil de determinar. Sabem
gue en Francisco M. i José Pedro en el seu viatge de negocis a Europa per tal
d’obtenir credits 1 cercar productes susceptibles de distribuir a 1’Uruguai, havien
viatjat a Espanya en concret a Galicia i, de retorn cap a Londres, van visitar
Vilassar de Mar, doncs era una cita obligada atesa la vinculacio no sols familiar
sind, com hem dit, de negocis dels Carrau dels dos costats de I’ Atlantic. Els Ca-
rrau de Can Francisco vilassarencs havien creat després de la mort de Joan Ca-
rrau Ferrés I’empresa “Hijos de Juan Carrau”amb magatzems a Vilassar de Mar
1 Calatayud 1 oficines a Barcelona. De segur que en la visita també es va tractar
de negocis. Margarita Carrau Bonomi, aixi ho afirma®. Era un viatge de negocis
perd també iniciatic.

A Capdleta A CasesdelsCarrau
de Sant Francesc vilassanencs a ¢/ del Roser, N° 7i 9

No sabem si en Francisco M. ja coneixia Vilassar de Mar: Probablement si, bé
perque el1905 amb vint-i-un anys ja havia fet viatges de negocis com consta als
arxius de |I’empresa, o bé perqué acompanyeés €l seu pare, Pere, en agun dels
freqlents viatges i estades que feia a Vilassar de Mar. Sabem també de la seva
vinculacié amb la vida de la vila ja que apareix com a contribuent en el llistat de

2 Conversa persona i el document promociona Innovacié i Tradicion del I’empresa “Vinos
finos Juan Carrau S.A.”. Margarita Carrau ho resumeix molt bé: “... foren a Vilassar a comprar vi
al seu cosi, i aLondres a comprar whisky...” També en un document escrit de Mercedes Carrau
Ochoa (Arxiu de Carrau & Cia).
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donants de la col -lecta en favor dels pescadors victimes del esfereidor temporal
de 1911, organitzada per la colonia vilassarenca de M ontevideo.

Amb tot, si no fos aixi, si no havien estamai alavila, per ell, i sobretot per José
Pedro que per laseva curtaedat no coneixialaterradel seu pare ni, personalment,
els seus oncles i cosins vilassarencs, |’ estada havia de ser entranyable. Testi-
monis familiars han guardat memoria de la visita?t. Els dos Carrau van ser ala
casa pairal del C/ Sant Francesc, als dos magatzemsi alescasesdelsn. 71 9 del
carrer del Roser, on vivien elsde Can Francisco. | també a “Cal Pep del ¢/ Sant
Roc, on vivien els germans del pare de José Pedro. Els testimonis recorden que
I’ oncle de José Pedro, en Joan Carrau Pérez en “Joanet Pep de Cal Pep valliurar
als dos Carrau unatalla de Sant Francesc en una capelleta de les que antigament
als pobles passaven de casa en casa, perque la portessin a Montevideo. Segons
elsinformants, la capelleta es va salvar del naufragi del Titanic,va ser recollida
entre lesrestesi lliurada a Montevideo on varestar un temps al Museu—arxiu de
I’ empresa.

»  Magatzems de vins dels Ca-
rrau del ¢/ Sant Francesc i del ¢/ del

Roser.

2 Seguim aqui €l treball inedit José Pedro i Francisco Carrau, originaris de Vilassar de Mar i
el naufragi del Titanic” de SaraMasd i Maristany a qual hetingut accés, on la autora fa esment
d'unaséried informacions sobre |’ estadaa Vil assar facilitades per Joan Anton Carrau i Gironella,
de Vilassar de Mar, cosi dels Carrau desapareguts.
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Per tant, quan succeeix I’enfonsament del Titanic €l grau de vinculacio i elsre-
cords de la visita dels dos Carrau era recent. El que no coneixem és quin és €
moment en que la noticia arriba ala vilai el grau de repercussio. Vilassar de
Mar era, en aquella €poca, una poblacio petita, sense mitjans de comunicacio
diarisi que depenia en aguests aspectes de la premsa que arribava de Barcelona,
Aquesta tampoc es caracteritzava per una gran qualitat informativa pel que faa
les noticies procedents de I’ estranger, en particular les que es refereixen al moén
anglosaxd. Un exemple: el primer diari en publicar la noticia és el “Diario de
Barcelona”el mateix dia 15 d’abril sota el titol “Detalls de un sinistre maritim”.
On en pogues linies es deia que € transatlantic havia xocat amb un iceberg,
demanava auxili i que s enfonsava de proai que les dones eren as bots de sal-
vament. Els dies segiients continuara publicant notes d’agencia. Altre diari, “La
Vanguardia’??, comencaa publicar noticies del enfonsament el 17 d’ abril de 1912
en les seves pagines 9i 10, que sdn tots despatxos d’ agéncia datats a Nova York,
Londres, Pariso Halifax i deno més’5 o 10 linies. Segueix publicant petites notes
basades en despatxos d’ agéncia els dies seglients. Caldraesperar al dia27 d' abril
gue publiqui un article d’analisi del seu corresponsal aLondres, un britanic, amb
el titol “La tragedia del Titanic”. | el seguent article d’un col-laborador del diari
amb el titol “A propdsito del Titanic” no sera fins 16 de maig. Després el tema
s aniradiluint. Podem concloure que el resso aBarcelonai Catalunya per part de
lapremsa, fou forcalimitat.

Tot fa pensar que la noticia passés desapercebuda a Vilassar de Mar, perque amb
casl tota seguretat els Carrau vilassarencs desconeixien la presencia dels dos Ca-
rrau uruguaians a bord del Titanic ja que, com hem dit, va ser a ultima hora que
canviaren el passatges per viatjar en ell. Segurament la noticia de la tragedia de-
via ser comunicada dies després per cable telegrafic o via postal.

Es segur, perod, que la cosa devia canviar I’ Gltima setmana d’ abril perqué per una
font indirecta detectem la presencia a Vilassar de Mar del pare de Francisco M.
per fer una de les sovintejades estades. La font €s el seu cosi Josep Berdaguer
Ferrés que en una carta al seu germa Jaume a Santiago del Estero on s havia
establert, datada el 30 d' abril de I'any 1912 li manifesta... He tingut el gust de
saludar Pere Carrau Ferrés i el seu fill gran. La seva arribada ha coincidit amb
la perdua del “Titanic”on com sabras viatjaven altre fill d’ell i un de Francisco,

2 Veure: Hemeroteca de “La Vanguardia”: dia 17 d’abril de 1912.
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les pérdudes de tots dos hem sentit molt. Cal conformar amb les destinacions de
lavida..”

Amb tota seguretat per tant les families Carrau vilassarenques serien informades
1 viurien els esdeveniments mitjangant les informacions que devien arribar des de
Montevideo i les gestions per part del parei el germa del Francisco M., que en
aquell moment eren a Vilassar de Mar.

No coneixem, pero, la repercussio publica. No hi ha cap evidéencia escrita cone-
guda del fets en la documentacié historicade lavila, i les orals, [6gicament, han
desaparegut. Intuim gque, com passa en aguest casos, en una poblacié marinera
avesada als naufragisi per tant ala pérdua de vaixellsi desaparicié de familiars,
durant uns dies o setmanes devia ser vox populi entre €ls vilatans, pero amb €
temps el fet queda relegat a I’ambit familiar. Un factor que segurament va influir
és el temps que va trigar, més de tres mesos, la confirmacio definitiva de la mort
dels dos familiars. Durant aquest temps els familiars directes es dedicaren a es-
campar la noticia al's parents residents en altres paisos, distribuint el recordatori
gue s edita a Montevideo i escrivint cartes de condolenca als pares dels dos Ca-
rrau desapareguts.

Un exemple d’aquest capteniment seria el dels cosins Berdaguer vilassarencs,
establerts a Santiago del Estero, ciutat on havia nascut en José Pedro en 1894.
En concret en Jaume Berdaguer Ferrés, cosi del seu pare, Francesc Carrau Pérez,
amb qui haviatreballat en la sevaestadaa Santiago i amb e qual manteniavincu-
lacid tot i e retorn d’ aguest a Montevideo. Hi ha constancia en aguest sentit que
el dia20 d abril des de Santiago del Estero en Jaume Berdaguer envia una carta
aMontevideo demanant noticies al seu cosi Francesc. S ha conservat laresposta
d’aquest des de Montevideo que es de data 27 d' abril. Es reprodueix integra en
versié catalana?. El text és el seguent:

2 Cartadel 30 d'abril de 1912 en castella com era norma al’ época, de Josep Berdaguer Ferrés
conservada al’arxiu de lafamilia Berdaguer-Casanovas.

2 Carta del 27 d'abril de 1912 en castella de Francesc Carrau Pérez conservada al’ arxiu de la
familia Berdaguer-Casanovas.
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Montevideo abril, 27 del 1912
Sr. Jaume Berdaguer Ferrés
Santiago del Estero

Benvolgut Jaume,

Obra en el meu poder la teva atenta carta data da el 20 d’abril on
t’interesses per la sort del meu fill Josep Pedro i el meu cosi Francisco
Carrau agraint molt els teus bons desitjos.

Malauradament no et puc donar aquestes bones noticies tan esperades
per tots, doncs una vegada coneguts els noms de les persones salvades al
vapor “Carphatia” que va ser [’inic que va arribar a temps per recollir
els naufrags que estaven en els bots, hem perdut tota esperanca i estem
completament convencuts que malauradament van morir en el naufragi
del Titanic.

Figura’t per un moment estimat Jaume quan gran i dolords és el disgust
que estem passant ara i experimentant avui, en pensar en la perdua per
sempre del nostre tan estimat fill, que ple de salut, satisfaccio i alegria, va
emprendre un viatge que tan profités hauria estat per a la seva formacio:
i el que més ens desespera és pensar en una mort tan tragica com la que
va li tocar i que qui sap el que hauran sofert.. Aixo és molt trist.

Ja no té remei és un cas consumat i no hi ha res a fer, no ens toca més
remei que buscar el refugi de la resignacio i pensar que aquest era el seu

desti i conformar-se amb la voluntat de Déu.

Demano que quan preguin els tinguin presents en les seves oracions, de-
manant a Déu pel descans etern de les seves animes.

Records de Margarida, els meus fills i meus per a tu, Eulalia, fills i demés
familia puguin ordenar.

El teu cosi.

Francesc Carrau
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A Cartade Francesc Carrau Pérez a Jaume Berdaguer Ferrés (pagina 1)

Carta de Francesc Carrau Pérez a Jaume Berdaguer Ferrés (pagina2) v
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La seva lectura ens ajuda a comprendre I’estat d’anim i la manca d’esperanca que
ja en aquestes dates tenien la familia del José Pedro, el seu dolor 1 desesperacio
1 al mateix temps de la resignaci6 d’un pare trasbalsat per la desaparicié d’un fill
en el qual haviadipositat tantes expectatives. Es d’ imaginar que aquesta carta no
fos I’Unica i que es produissin molts més intercanvis de correspondencia entre
altres membres 1 parents de les dues families, geograficament allunyats.

Un cop confirmada la mort dels dos Carrau que viatjaven al Titanic la situacio
entra en un altra fase. La d elaboracié del dol. El procés d assumir afectiva i
emocionament la perdua del s essers estimats, d’ assumir progressivament laseva
desaparicid. Aquest proceés, és sabut, té unsritusi comportaments determinats on
influeix I’edat dels finats, el tipus de mort... 1 la religié. En una societat com la
vilassarenca 1 la uruguaiana dels Carrau, la religié jugava un paper molt impor-
tant. Laresignacio cristianahaviaestat un el ement cabdal del procésd’ elaboracié
i assumpcio de la pérdua. Sempre present en els més de 300 anys d’ existencia
d’unavilatan lligada a mar en totes les vegades en qué la natura, en forma de
catastrofe nautica, havia colpejat en forma de desaparicions o mort de pescadors i
mariners. Un exemple molt proxim a la familia del, ja en aquell moment desapa-
regut, Francisco M. Carrau Rovira. El seu pare, Pere Carrau Ferrés havia patit,
unes déecades abans, la desaparicio del seu germa Francesc que es dirigiaa Santo
Domingo, quan la polacra on viatjava va desapareixer en mig de 1’ Atlantic sense
deixar rastre.

De segur que les families seguiren per José Pedro i en Francisco M. tot €l procés
de dol, que com hem dit s’ expressava en la exterioritzacio de signes, i alavida
quotidiana: €l color negre en € vedtit, la restriccié en |’ assisténcia a determi-
nats actes o esdeveniments ludics, I’ edicio d’ esqueles, els recordatoris, |’ acte de
I’enterrament (dificultat en aquest cas per la inexisténcia dels cossos), les misses
funeralsi serveis religiosos, €l suport afectiu de la xarxa familiar i parental, les
visites de condol 1 la redacci6 de cartes dels que eren lluny. Un exemple d’aquest
suport de xarxa familiar que s ha conservat serialainiciativa del mateix Jaume
Berdaguer Ferrés, el cosi més amunt esmentat, quan feu editar copies d’ unafoto-
grafia del fill del Francesc Carrau 1 amb un text manuscrit per distribuir-les com
recordatori als membres de |a seva familia de Vilassar®.

% Fotografia de José Pedro Carrau Esteve es conserva a I’arxiu de la familia Berdaguer-Casano-
vas.
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A Recordatori de José Pedro Carrau Esteve amb text adjunt manuscrit.

EPILEG: La desaparici6 de Francisco M. i José Pedro Carrau al naufragi
del Titanic. Un episodi ben viu a Montevideo i oblidat a Vilassar de Mar

Lamemoria de la desaparicié del José Pedro i Francisco M. ha continuat viva al
si de les families Carrau de Montevideo i en especial a les dues empreses pro-
pietat de les families |’empresa Carrau & Cia de la qual hem parlat abastament
I de I’empresa Vinos Finos Juan Carrau S.A.. En especia la primera, que des
del primer moment va conservar la documentacio i els objectes relacionats amb
I"episodi del naufragi. De fet es pot dir que forma part de la cultura de les dues
empreses. Aquets Ultims anys en que la fascinacio pel Titanic ha ressorgit amb
forca, en especial aquest any del Centenari, han efectuat una tasca de presencia
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1 de divulgacié als mitjans de comunicaci6 en especial d’Uruguai i I’ Argentina,
oberts sempre a les demandes dels mitjans: Sempre explicant, ateés que €s un tret
assumit com diferencial i prestigios, I’ orgull de I’ origen vilassarenc de les fami-
lies 1 dels dos Carrau desapareguts, tot i que logicament la majoria de mitjans
posen I’ accent en la seva nacionalitat uruguaiana.

No ha succeit el mateix a Vilassar de Mar on € fet singular que lligava € nau-
fragi del Titanic i Vilassar de Mar basat en qué dos membres Carrau, fills de vi-
lassarencs, havien desaparegut en el sinistre es vaanar diluint en el temps. Resta
reduit al cercle familiar de determinades families. En la practica desaparegué de
la memoria historica de la vila quan els descendents contemporanis que latrans-
metien oralment es foren morint. Probablement en no existir constancia escrita
en les publicacions de lavila (no apareix ni en € llibre de Lluis Guardiola, ni al
de Viceng Casanovas, ni en larevista Singladures...) segurament tambeé perqué
lanotorietat del naufragi quedarestringit durant molt de temps al mén anglosaxé
com explicavem a la introduccid. El fet de figurar com a uruguaians quan les
llistes tingueren repercussio publica no ajuda. En conseqiiencia ha restat desco-
negut pels joves historiadors 1 els estudiosos locals. Em sembla que val la pena
rescatar-los de |’ oblit.

L autor vol contribuir amb aguest treball en aquest any que se celebrael centenari
dels esdeveniments a aquest proposit de retornar-los ala memoria historicade la
vila

POST SCRIPTUM

Aquest autor vol, per una part, fer un reconeixement als components de diverses
generacions de Carrau uruguaians, lallistaesllarga,els Carrau Rovira, els Carrau
Pérez, els Carrau Ochoa, els Carrau Olascoga, €ls Carrau Dibarrart, els Carrau-
Carrau, Mir Carrau, els Carrau Sust, els Carrau Pujol, els Carrau Bonomi... que
han conservat i divulgat aquest patrimoni material i immaterial i la seva estima-
cio aVilassar de Mar en e transcurs dels més de 170 anys de I’ establiment dels
Carrau a I’Uruguai. Per I’altra agrair 1’acolliment 1 les facilitats que va tenir en
lasevavisitaal’ Arxiu-Museu de Carrau & Ciaque en gran part li hapermesre-
construir els esdeveniments dels dos familiars Carrau i escriure aguest treball.
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ANNEX D'IMATGES D'OBJECTES Y FOTOGRAFIES que es conserven
al Museu-Arxiu de Carrau & Ciade Montevideo, Uruguai

Seu actual de Carrau & Ciaon estrobael Museu arxiu de Carrau & Cia

Pau Carrau Ferrés (1833-1861), Pere Carrau Ferres( 1838-1924), i Joan Carrau
Ferrés (1822-1897) (Museo Carrau & Cia).
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Cartell promocional Titanic (Museo Carrau & Cia).

Medalla commemorativa dels 150 anys (Museo Carrau & Cia).
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Cartell promocional de la consignataria Carrau & Cia (Museo Carrau & Cia).

Taulell amb €l rétol de 1843-1856 de Juan Carrau fundador de Carrau & Cia
(Museo Carrau & Cia).
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Quadre del Titanic que estrobaa Museo Carrau & Cia.

Una de les primeres seus de Carrau & Cia (Museo Carrau & Cia).
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Menu de I’ dltima nit de primera classe Titanic (Museo Carrau & Cia).

Panoramica d’alguns objectes del Museu Carrau.
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