COMUNICACIONS

Dels camins romans a les carreteres

asfaltades

per ROSA SERRA I ROTES i M. DOLORS SANTANDREU

Els inicis de la xarxa viaria al Bergueda comencen amb els romans i, seguint les
diverses epoques historiques, perduren fins als anys trenta d’'aquesta centuria,
moment en que molts d’ells canvien la pols per 'asfalt.

1. ELS CAMINS ROMANS

Ens hem de remuntar a Roma per
trobar incidis de la primera xarxa viaria
a la nostra comarca. L'esperit practic
dels romans va donar, a tots els seus
territoris, unes amplies comunicacions
que interrelacionaven el poblament ru-
ral amb les ciutats. Les calgades roma-
nes (via, strata i actus) resseguien Cata-
lunya principalment de nord a sud,
pero també de llevant a ponent; un se-
guit de camins secundaris permetien la
comunicacio i explotacio integral del te-
rritori.

Les principals vies romanes, la Via
Augusta (de la Gal-lia Narbonesa fins a
Tarraco, travessant el Llobregat pel
pont de Martorell) i la Strata Ceretania
(que des de la vall del Tet travessava la
Cerdanya i enllagava Llivia amb la Seu
d'Urgell i Lleida) no tocaven el Ber-
gueda. Una via transversal important
travessava la nostra comarca: la calgada
que anava de Tremp a Empuries pas-
sant per Setelsis (Solsona) i el Castrum
Bergium. També, la ruta que des de
Martorell remuntava la vall del Llobre-

gat fins a Berga i que, a partir de Man- ~

resa, resseguia la vall del Cardener fins
a Solsona. Una munié de camins secun-
daris enllagaven els punts mes impor-
tants de la comarca amb les grans vies.
La manca de ciutats importants al Ber-
gueda i, com a consequencia, de noti-

cies historiques, fa que la xarxa romana

intercomarcal sigui encara forga desco-
neguda.

Cal tenir en compte pero, que arreu
de Catalunya la xarxa viaria va tenir
poques modificacions al llarg de la his-
toria, malgrat que s'ana deteriorant pro-
gressivament. Les vies romanes tenen
una sorprenent continuitat en I'espal,
per la qual cosa, son els precedents més
direcles de les carreteres actuals i de
molts projectes, avui encara no aconse-
guits: l'eix transversal de Catalunya,
I'eix pirinenc i pre-pirinenc.'

Cami ral de la Pobla de Lillet al Monestir.
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Els romans varen aprofitar i acondi-
cionar part dels primitius camins de Ca-
talunya, sobretot aquells que responien
a unes necessitats basiques d'estratégia
militar i després, de control i comunica-
cio comercial i administrativa. La gran
quantitat de camins forestals que roma-
nen encara transitables avui dia, i molts
d'altres de perduts (sobretot a I'Alt Ber-
gueda) no degueren conéixer les millo-
res de la enginyeria romana. Molts
d'aquests camins, com les principals
vies romanes que resseguien la co
marca, s'utilitzaren fins a la construccio
de les carreteres a finals del s. XIX.

2. ELS CAMINS MEDIEVALS

La xarxa romana comarcal s'utilitza
durant tota I'é¢poca medieval, pero es
forni, també, una complexa trama de
camins de bast que comunicaven cas-
tells, monestirs, esglésies, pobles, lloga-
rrets, molins i fargues.

Aquests camins de bast permetien,
tinicament, el pas d’animals de ferradu-
ra (per a qual cosa, es coneixen tambeé
amb aquest nom). Els animals hi transi-
taven carregats amb sarries i arreus,
pero mai van permetre el pas de carros.
El cami de bast o de ferradura equivalia
a l'actus roma. El principal cami medie-
val és el cami ral, el cami public per
excel-léncia, patrimoni de la corona. A
Catalunya, I'Usatge Camini et Stratae,
del s. XII, establi que els camins publics
eren de la potestat del princep; aquesta
potestat s'entenia sobre tots els camins
publics i els seus vianants, fins i tot en
els camins que travessaven territoris de
jurisdiccid nobiliaria o eclesiastica.
Aquests ultims camins eren jurisdiccio
del senyor concret, malgrat fossin con-
siderats com a publics.

Els camins s’estenien per totes les te-
rres planes del Principat, les més ben
comunicades, tot i que corresponien
unicament a una tercera part del pais.
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La resta, i en aquest important grup cal
incloure el Bergueda, els camins eren de
ferradura o de bast, malgrat que per la
seva situacio, fossin considerat camins
rals (aquells que eren molt transitats).
La morfologia dels terrenys era, doncs,
un condicionament basic per la fesomia
del cami, i també pel seu estat de con-
servacio. La importancia estratégica
dels castells i el poder economic d'al-
guns monestirs son, també, elements
importants per al desenvolupament
d'aquesta xarxa de comunicacions.

La vall del Llobregat era la zona més
ben comunicada de la comarca. Ja en
I'epoca medieval, Manresa era un cen-
tre clau de les comunicacions de la De-
pressio Central; d'aquesta ciutat sortia
una important xarxa radial que s’este-
nia per Catalunya seguint els eixos del
Llobregat (Martorell, Manresa, Berga),
del Cardener (als centres miners de Su-
ria i Cardona i cap a la important Solso-
na), també el cami que, passant pel
Moianés, anava a Vic, els que portaven
a lgualada i Terrassa i la important ruta
de Lleida pel cami de Rajadell i la Sega-
rra.

Berga era, pero, el centre de comuni-
cacions meés important del Bergueda.
Els viatgers del s. XVIII i els excursio-
nistes del s. XIX encara transitaven per
la comarca seguint els camins rals i de
ferradura. Els camins medievals més
importants que sortien de Berga eren:

—EI cami ral de Berga a Solsona que,
passant per Avia, I'Espunyola i St. Feliu
de Lluelles, arribava al castell de Navées
i a l'església de Joval i que pel Vinyat
arribava a Solsona.

—El cami ral de Berga a Gosol, pas-
sant per Peguera cap al coll de Ferrus i
I'esglesia de Monner, cap a I'Espa.

—El cami ral de Berga a Sant Lloreng
de Morunys, per Castellar del Riu i I'Ai-
guadora.

—El cami ral de Berga a Vic, passant
pel monestir de Valldaura cap a la riera
de Merles, Prats de Lluganeés i Vic.

—El cami ral de Berga a Baga i la
Pobla de Lillet, passant pel Pont de Ra-
venti i pont d'Alfar.

—El cami de Berga a Ripoll, passant
per Vilada, Borreda, les Llosses i Sant
Quirze de Besora.

—El cami ral de Berga a Manresa, se-
guint la vall del Llobregat.

La documentacio medieval esmenta
molts camins secundaris que travessa-
ven les vies principals i que comunica-
ven masies, monestirs, castells i poblets.
Molts d'aquests camins son dificils de
resseguir, car molts castells i esglésies
son, avui dia, abandonats. La geografia
del romanic comarcal és tan rica, que la
imaginen com una tela d'aranya relacio-
nant tots els punts del Bergueda.

Un vell cami medieval procedent de
Gosol (I'Alt Urgell i Tuixén) passava
prop de I'església de Sant Marti de Sal-
des 1, travessant el riu Gresolet, conti-

Pont romanic d’Alfar.
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nuava fins a Sant Sebastia del Sull i
arribava al monestir de Sant Lloreng
prop Baga’. Un dels camins que més
sovint s'esmenta en la documentacio
altmedieval és la Strata Cardonensis.
En I'acta de consagracio de I'església de
Sta. Maria de Serrateix de 'any 977 diu:
“...ipsa strata publica sive Cardone-
sa...""; el mateix cami torna a sortir en
les consagracions de les esglésies de
Sant Joan de Montdarn, St. Miquel de
Viver i St. Pau de Casserres®. El cami
havia de resseguir la riera de Navel, des
de Cardona cap a St. Joan Montdarn,
Puig-reig i Casserres, en direccio cap a
Berga’.

Altres camins, també importants,
eren els que resseguien la riera de Mer-
les. En la consagracio de Sta. Maria de
Merles (893) s'esmenta “'...in strata Ber-
gitanense qui pergit ad Osona et usque
ad ipsum rivulum...”*. També el cami
que procedent del Llobregat s'enfilava
per Gaia cap a Pinds i que, passant pel
terme del castell de Merlés, resseguia la
Serra de Degollats’.

Hi havia camins que comunicaven el
comtat de Berga amb la seva Marca, un
corredor de terres molt estret que des
del Llobregat (Navas) arribava al Carde-
ner (Pala) cap a Salo, Vallmanya, Pinds
i les Oluguess.

A T'Alt Bergueda els camins també
relacionaven centres economics, politics
1 religiosos. Ja des de I'Alta Edat Mit-
jana s'esmenta un cami que des de Sant
Jaume de Frontanya anava a les Planes
i a Sant Esteve de Riva’. D’aquest mo-
nestir sortien importants camins cap a
Borreda, la Pobla de Lillet, la riera de
Merles, etc.!’. Un altre cami medieval,
transitat encara al s. XIX, és el que
anava de la Pobla a Castellar de
N'Hug'!; altres camins son els que co-
municaven Baga i la Pobla amb Gava-
rros, Broca, Riutort, Gisclareny, Vallce-

bre, etc., i, els més importants, cap a la
Cerdanya, passant pel Coll de Pendis i
Coll de Jou.

Els ponts i els ports de muntanya

Els ponts son els elements que ens
permeten de resseguir millor la xarxa de
comunicacions medievals de la co-
marca, molts d’'ells perduts i modificats
al llarg dels segles, donaven a la xarxa
de comunicacions el seu sentit més am-
pli.

Ponts de fusta i palanques que traves-
saven rieres i torrents (els ponts de les
rieres de Saldes, Hospital, i Navel, per
ex.), ponts romanics (com els d'Alfar,
Raventi, del Collet d'Eina, la Pobla i
molts d'altres, avui perduts) i gotics
(com els de Gironella, cal Bassacs, Puig-
reig, Merles, Pedret, d’'Orniu etc.), son
exemples d'aquesta enginyeria medie-
val. Els ponts s’esmenten ja, en la pri-
mera documentacio comarcal del s. X;
el pont de Verello és un del limits de
'església de Sant Viceng de Rus, esmen-
tat en la seva acta de consagracio'?.

Els ponts eren I'obra més costosa i
necessaria dels camins; sovint eren
obres conjuntes entre diferents jurisdic-
cions: els consols de la vila de Baga es
reuniren, repetidament, amb I'abat del
monestir de Sant Lloreng prop Baga,
durant els anys 1331 i 1345, per tal de
finangar conjuntament l'obra del pont
de Sant Lloreng prop Baga o Terrade-
lles, sobre el riu Bastareny!’.

Llegats testamentaris donen constan-
cia de la importancia d'aquestes obres.
L’any 1370 un home de Baga destinava
diners per a la construccio del pont de
Terradelles, “... opere pontis qui fiet
iuxta monasterium sancti Laurencci de
Bagano...”’'*. L'any 1389 es feia el ma-
teix amb l'obra del pont de Gironella'’.
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Els camins ramaders al Bergueda.

Els ports de muntanya eren els punts
més dificils dels camins. Comunicaven
el Bergueda amb les veines comarques
de la Cerdanya i I'Alt Urgell, i consti-
tuien punts claus dels camins que resse-
guien la vall del Llobregat i s'enfilaven
a la Catalunya pirinenca. El “portum de
Gosal" portava a Tuixén i a I'Alt Urgell;
s'esmenta ja al s. X, i posteriorment
passa a la jurisdiccio dels barons de
Pinos'¢. Els ports meés transitats eren els
de Coll de Pendis i el de Coll de Jou que
portaven a Bellver i Puigcerda, des de la
capital de les baronies de Pinos i Mata-
plana: Baga. Mantenir acondicionats
aquests ports de muntanya era obra
conjunta de les universitats de Baga,
Berga i Puigcerda pel que fa al Coll de
Jou, i de Baga i Bellver per al Coll del
Pendis. El 30 de juliol de 1335 els
homes de les universitats de Baga,
Berga i Puigcerda es reunien a Gréixer
per tal d'estudiar sobre el terreny, les
obres d'acondicionament d'aquest cami
a Coll de Jou; es determina llogar dos
homes de Berga, que des del dia de la
reunio fins a Tots Sants, treballarien en
aquest lloc per tal d'acondicionar el
cami i fer-lo d'una amplada concreta, la
cana de Montpeller; les universitats hi
contribuiren amb la quantitat de 20 lliu-
res cadascuna'’.

Els camins i la seva conservacio.

Una part important dels pressupostos
dels pobles i viles medievals es desti-
nava a conservar i acondicionar els seus
camins, assegurant aixi les seves comu-
nicacions i fomentant les relacions eco-
nomiques i comercials. Un dels exem-
ples més ben documentats i estudiats de
la comarca correspon a la vila de Baga.
El comu de la vila i els particulars esta-
ven obligats a col-laborar en les obres

de manteniment dels camins; I'any

1415 es feia una crida a Baga: “Ara

oyats que us fara saber de part de la

Cort, a tutom generalment que cascii en

son entuxa aya agut adobar lo cami

d’aci a X. dies primers vinents, sots pena
de XX. sous que amor ho,n aura’'®.

El manteniment dels camins d'alta
muntanya obligava, també, a uns ser-
veis especials durant I'hivern, sovint
concretats en la neteja de la neu que
impedia el pas i la circulacid de les ca-
valleries. Es penava en qualsevol época
(pau o guerra i també durant les bando-
sitats baixmedievals), espatllar els ca-
mins.

Per a mantenir aquest serveis hi ha-
via un seguit d'impostos generals que
depenien de les jurisdiccions concretes;
molts d’ells, lligats a costums i usos sen-
yorials, representen un punt molt im-
portant de la fiscalitat nobiliaria baix-
medieval. Els impostos més importants
de la vila de Baga eren:

—I'impost de barra: cobrat per la univer-
sitat de la vila i destinat a I'acondicio-
nament dels camins. El pagaven gene-
ralment tots els vianants, malgrat que
moltes vegades les universitats esta-
blien concordies per tal de no pagar
aquest impost en els respectius camins.

—I'impost de lleuda, semblant al de la
barra, era cobrat pel senyor jurisdic-
cional. A canvi d’aquest impost el sen-
yor s'obligava a protegir i assegurar el
cami.

—I'impost de passatge: que gravava el
pas de tot tipus de bestiar i especial-
ment els ramats'’.

Uns camins especials: els camins
ramaders i els camins moliners.

A comengaments del s. XI i durant
I'éepoca medieval, es va produir un aug-
ment general de la ramaderia (especial-

ment ovelles, vaques i cavalls) que
obliga els grans propietaris a buscar
bones terres de pastura que asseguressin
I'aliment de les bésties durant tot 'any.
Els grans centres monastics (Poblet i
Santes Creus) practicaven ja, des dels
primers anys del s. XI, la transhuman-
cia. Degut a la sequedat de les terres del
sud de Tarragona, els grans monestirs
buscaren zones de pastura d’estiu i esco-
lliren I'Alt Bergueda. Les bones condi-
cions naturals (abundancia d'aigua i
herba) aixi com el relatiu bon accés, fo-
ren raons de pes. La necessitat de tras-
lladar els ramats a aquestes zones va
obligar a la construccio d'una xarxa de
camins especials per als ramats, per tal
que circulessin rapidament i no fessin
malbé els camps dels pagesos; buscaven
també abundor d'aigiies i prats que pro-
porcionessin menjar durant el llarg
viatge. Aquests camins ramaders es co-
neixen amb el nom de carrerades o ca-
baneres.

Les carrerades solien passar per llocs
elevats, per dins del bosc o resseguint
trossos d'antigues vies romanes; de tant
en tant, aquests camins tenien espais
més amples on es trobaven ramats pro-
cedents de diferents llocs; tenien també
zones naturals on es refugiaven en cas
de perill (per exemple el Roc de Palme-
rola). D'amplada més gran que els altres
camins (50 a 60 passes), estaven ben
fixats per senyals i fites?.

Els ramats de Poblet i Santes Creus
arribaven a I'Alt Bergueda des de la
zona del Gaia i el Francoli passant per
Santa Coloma de Queralt, Calaf, Pinos,
Su, Cardona, Montmajor, Avia i Berga.
A partir de Berga la carrerada es bifur-
cava cap a Castellar de N'Hug i les ba-
ronies de Pinos i Mataplana, i un altre
cami seguia cap a Peguera. Els senyors
de la comarca foren molt espléndids i
concediren valuoses terres als monestirs
de Poblet i Santes Creus. Els vescomtes
Guillem de Bergueda, Pere de Berga i
Ramon d'Avia concediren, durant el s.
XII, zones de pastures als ports de Ta-
gast, Campllong i la Vall Fecunda (zona
entre els castells de Blancafort, Espinal-
bet, Castellar del Riu, Vall de Lord, Sal-
des i Ensija)’'. A més d'aquest grans
ramats a I'Alt Bergueda, també es reu-
nien els ramats locals que pagaven drets
de pastures als barons de Pinos?2. La
conservacio de les carrerades solia co-
rrer a carrec del poble o vila per on
passaven els ramats, pero els pastors i
amos dels ramats pagaven uns canons
per a subvencionar els desperfectes que
ocasionaven els ramats.

Els molins solien ésser un centre im-
portant dels camins; tenien una caracte-
ristica singular i definitoria: la font
d'energia del moli medieval era l'aigua i
aixo obligava a acondicionar els camins
que resseguien rius i rieres. Els molins
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hidraulics medievals eren fariners i om-
plien les riberes dels nostres rius, no
massa allunyats els uns dels altres.
Aixi, els molins ens permeten tambe,
coneéixer camins medievals. Al peu de la
riera de Navel es localitzaven sis mo-
lins, propietat del monestir de Santa
Maria de Serrateix; s’hi arribava per la
documentada Strata Cardonensis®® que
portava als importants molins de Navel,
Vilajussana i Can Felix. La vall de Mer-
les, que dividia el comtat de Berga del
d'Osona, des de la seva confluencia amb
el Llobregat fins a la zona del seu naixe-
ment, s'ompli també de molins, comu-
nicats per un cami que remuntava la
riera: moli del Vilarg, de Vilalta, del

Raurell, de les Heures, de Boatella, de la

Mora, etc.

Al peu del Llobregat hi havia també
molts molins (alguns d’ells documentats
ja al s. XII, com, per exemple, el moli
de Puig-reig); foren els punts de partida
de moltes de les fabriques de riu que
s'instal-laren al s. XIX: I’Ametlla de Me-
rola, Cal Riera, Cal Rosal, etc.). Aquests
molins i, per tant, tambe els camins,
foren utilitzats fins el s. XIX. Els topo-
nims ens donen també informacio sobre
la seva localitzacio: per exemple, la rasa
dels Molins, de Berga a la colonia Ro-
sal.

Vianants singulars

Entre el grup nombros de vianants
que resseguien els camins medievals
creiem interessant fer una minima refe-
rencia a dos grups singulars: els missat-
gers 1 els lladres.

Els missatgers es troben documentats
ja al s. XIV un primer servei de correus
a la baronia de Pinos és datat el 15 de
novembre de 1376. Pere Galceran de
Pinds, baro de Pinos, Mataplana, Porte-
lla i Lillet feia unes ordenances en rela-
cio al servei oficial de missatgers i co-
rreu dels seus dominis de Mataplana.
Els punts d’aquestes ordenances eren:

—Les cartes serien repartides al sen-
yor i als seus procuradors per ordre del
batlle de Mataplana i aquest repartiria
aquesta funcio de missatger equitativa-
ment entre els homes del lloc.

—El batlle no podia carregar els
homes de la batllia de Mataplana amb
excessius serveis; unicament se'ls podia
obligar a portar un missatge o paquet i
acompanyar el batlle.

—Si el missatger s’havia de traslladar
fora de la jurisdiccio del senyor, aquest
proveiria al correu de menjar i beure?*.

Aquest servei relacionava la jurisdic-
ci0 baronial amb les batllies de Pinos i
Mataplana; era conegut amb el nom de
Correu i Missatge i s'utilitzava en curtes
distancies. Cal no confondre’l amb el
correu oficial reial, i possiblement sub-
sisti fins a I'edat moderna, quan els ba-
rons de Pinos abandonaren la residen-
cia a la nostra comarca.

©* ;
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Moli medieval. Casa Palau (Olvan).
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Els lladres constituien un grup molt
especial de vianants. Especialment per-
seguits durant I'Edat Mitjana, omplien
els camins més transitats de Catalunya.
Pero, alhora, els camins que els oferien
uns refugis naturals adients per escapo-
lir-se. La perillositat dels camins obli-
gava els viatgers a sol-licitar el guiatge;
el guiat s'obligava a pagar al senyor ju-
risdiccional del lloc on es trobava una
quantitat de diners (o cens anual si fre-
quentava molt determinat cami) a canvi
de proteccid. Aquests guiatges podien
eésser vitalicis, personals o col-lectius i es
feien davant de notari.

En ésser Baga un pas obligat a la Cer-
danya i Franga des de la vall del Llobre-
gat, el guiatge proporcionava una im-
portant font d'ingressos al baro de
Pinos. Sovint s'establien guiatges per tal
s’'assegurar persones i mercaderies en-
front dels lladregots?. El Coll de Jou
fou un lloc on es reunien sovint els lla-
dres; I'any 1352, uns lladres robaren, a
Gréixer a un mercader de Tolosa de
Llenguadoc, i la vila de Baga organitza
batudes fins als camins de Cerdanya, la
Seu, Pallars i Foix?.

Un servei dels camins: els hospitals

Els hostals eren els llocs on s'atura-
ven els viatgers i les seves mercaderies;
eren construccions molt simples (una
cuina-menjador, dormitoris i estables
per a les cavalleries). Les Constitucions
Catalanes regulaven ['hostalatge i tot-
hom podia ser-hi admes llevat d'unes
clares excepcions: les prostitutes (que
nomeés podien ser acollides un dia i
sense practicar el seu ofici), els excomu-
nicats, els malfactors i bandejats. Els
hostals es localitzaven en les viles i els
camins publics més transitats. Al Ber-
gueda, aquest servei el van fer fins als s.
XVII i XVIII, els hospitals.

Amb el nom d'Hospital es coneix
també al refugi baixmedieval que aco-
llia els viatgers que travessaven camins
perillosos; solien situar-se als ports de
muntanya, pricipalment al Pirineu, i so-
vint eren regentats per comunitats mo-
nastiques, religiosos, o cofraries de ra-
maders. Alguns d'aquests hospitals fo-
ren molt importants: hospital de Benasc,
I'hospital de Sant Nicolau dels Pontells
a Viella, ['hospital de la Bonaigua, el de
St. Joan de I'Erm i, al Bergueda, I'Hos-
pitalet de Roca-sanga.

L'Hospitalet de Roca-sanga estava si-
tuat en l'acces al Colls de Jou i de Pen-
dis; documentat des del s. XIII tenia
una petita església advocada a Santa
Maria, que durant els s. XIII i XIV era
regentada per un rector. Uns servents
recaptaven per a la capella, i s'encarre-
gaven dels malalts i dels vianants. Més
endavant ['hospitalet i I'església foren
regentats per donants, fins que esdevin-
gué hostal?’.

Els hospitals medievals tenien una
doble finalitat: hospital-alberg, car les
ciutats tancaven les seves portes en arri-
bar la nit. Els hospitals servien també
per a acollir pobres, un altre grup im-
portant dels viatgers de la Catalunya
Medieval. Molts d'ells foren fundats
amb la finalitat d'acollir pobres: /"hospi-
1al de Baga (fundat I'any 1255), l'hospi-
tal de la Pobla de Lillet (1400), el de
Berga (28).

3. ELS CAMINS A L’EDAT
MODERNA FINS A LA
CONSTRUCCIO DE LA
CARRETERA

Els camins medievals es varen man-
tenir inalterables fins el s. XVIII. Un
cop acabada la Guerra de Successio, Fe-
lip V s’adona de la necessitat urgent
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TAYME MIGUEI, DE GUZMAN.

DAVALOS, SPINOLA, PALAVECINO, RAMIREZ DE HARO, SANTILLAN, FONCE DE LEON , Y

f\lcli;l. Marques de la Mina, Du‘qm‘ de la Palata, Conde de Pezuela de las Torres, Principe de Mafla, Marqués
dé Cabrega, Baron de Mozota, Sefior de Santarén, Grande de Efpafa de Primera Clafe, Gentil-Hombre de Ca-

mara con exercicio, Caballero del Infigne Orden del Toyfon de Oro, y de los de Sanéti-Spiritus, San Genaro.y

Q.ihll:.l\'.l 5 :\fiminiﬂr.ld()r en ¢l de Montefa de Jas Encomicndas de Silla, y Venafal, Capitan General de los
l‘,:(c'rufm de fu Mageftad; Direttor General del Cucrpo de Dragones , Gobernador, y Capitan General del
Exercito, y Principado de Cathaluda , y Prefidente de fu Real Audienciay &e.

QI( quanto quicre ¢l Rey, que fe afegure la utilidad comun, que refulta al Pablico , enla
importante Obra de los Caminos , de fu Real Ovden e me comifiono privativamente para
d.rrcglar ¢l methodo fixo.con que fe han de conftruir Ins Carruages,Carga que deben condu-
ciry y Ganado para el tranfporte, refpecto a que, extra de los calos f?)r[‘intns. pende de eftos
tres puntos la deterioracion, 0 permanencia de femejantes Obras. Precedidos los conocimien-
tos, que he tenido por conveniente tomar, como necefarios al examen , que requiere el afun-
to, y comunicado éfte ala Real Audiencia, y al Brigadier Ingeniero Dire@or del Principado y Caminos
Don Pedro Martin Zermeno . con {iracuerdo he refuelto.

Que defde el dia 1. d¢ Sctiembre del aio proximo venturo de 1766. todos los Coches. Calefas, Volan-
tes, Galeras, Carros, Carretas, y qu.llquicra otro C.arruagc de tranfportc para los Cuminos, Heredades,
Huertas, Molinos, o interior de las Poblaciones del Princip;ldﬂ (con cuyos Individuos ¢ entendera fola-
mente efte Reglamento hafta que S. M. mande publicar el general para todo el Reyno ) hayan de llevar afe-
gurado {u refpectivo Calce de Hierro con Clavos embutidos en las mifmas Uanus: difminuyendo por lo in-
terior fu Cabeza, afin que permanezca firme ¢l Herrage en las Ruedas, y que la colocacion de eltas fobre
el Exe forme precifamente el Carril preferipto a los Carros en el Capitulo figuicnte.

Que para evitar la detormidad, con que hafta ahora fe han conftruido en cfte Principado los Carros de
dos Rucdas fe han de reglar fus refpectivas Piezas fegunla Varade Caftilla, y Marco de Burgos  eftas di-

menfioncs.
o
Piczas. Largo. Ancho. Gruefo. I Piczas. ‘ Largo. Auncho. i
Pics.Pul.® Lin.* |Pres.Puls Lin. [Pies.Pul.> Lin.: Pies.Pul.sLin.s Pics.l’ul._‘Lin.iJ
Cubo de Rueda e & 7 dcovil W BB 3 S Bewso. .. .0 20l B T T s -
Rayo. .. o monl] smes Fumnols R TAE S oo 2. Liantas....... cee 2. 10, |
117 TN Ny Can oas Jaesd 1o | Cagril N & 10 s i
Contrapierna. .. | to. 4 7 % |3 7 S5 s BRI | Bro: ——
| % uel 4 Pu-
Trabefanos. 4 ;;‘ .3 3 35 2. Rueds, «oveeon | s e e e rdivery 9. L
Barandas. ... | 10, 8. 3 3 ' x Lorigasgrandes B Panta del
nos el [ e R e Lorigas peque- Pulgada,
ot e R e s e [V s ines _{
arandas de —_—
P13 ¢, M I S K O [ R LN IR R e i
Fii 6] MEAI00 coone | o vio siimis wumininn || ocomue w10 s 01070 s 4 Los Cibicones han de {er herrados con dos abraza
Delante...oovee] vovinviiieee o | i < (4 4 deras al medio, yotraalaPezonera, y el largo fuki-
EnlaCabeza del clente para que los atraviefe la Clavija meltra
Brazo. oo oe e | vorenvienennes |oivaniiiiiin] viiiiann, 3.
Fn ¢l Afidero. 3 2. l
Que ninguno de los Carruages exprefados pueda exceder de la Carga,y Zaga figuicntes.
Quintales Quintales. Quintales
Galera. . coooveen - e A Carro de dos Mu- Coche de feis Mu —
Carro de Bneyes. . [ ...... QL sz M Ya8uss o ou = a | O 3. 5
Carreta Je Marina, | Idemn ,de 0, [ 5. s
vde Molino. . o sevnme VL Calelae igsion o wes | Volante sonave Eiomronintios

Caminos.

tos en el Capitulo primero.

lTona a ro. de Sctiembre de 1765.

Que ningun Carro pueda llevar quatro M ulasfino en los mefes defde Noviembre hafta Marzo inclufive,
que por razon de los malos iw.albs, fin aumcnto de carga, fe tole rara hafta que e finalice la confiruccion de

Que los Carros de Bucyes, y los de una Caballeria y que firven para el ufo dela labranza.y tranfporte
de otras cofas a corta diftancia y puedan aligerarfe dem weray pero fin variar ¢l Carril, y Calee preferip-

Por tanto mando a los Conftru@ores de Carrnages, /\lquilndorcs , Carruageros, Labradorces, Moline'-
ros, y demas Perfonas,a quicn pucda tocar el cnmplimiento de lo contenido en ¢fte Edicto , que defde el dia
fefalado en ¢, fearreglen afucontexto baxo la penade cien libras aplicadas, las dos Lerceras partes para la
Obra, y confervacion de los Caminos, y la reftar e para las penas dn“ Camara,y alas _]uﬂiuas.dc l()'s Puublos
que zelen, y vigilen fu punuul cumplimiento, de que feran refponfables. Y para (luclllcguc a noticia de to-
dos , que f¢ publique en elta C.\pﬂ.ll._y demas Ciudades, Villas, y Lugares del Principado. Dado en Barce-

El Marques de la Mina.

REAL ORDRE DE REGLAMENTACIO DE CARRUATGES

Marqués de la Mina, 1765
A.C.A. Reial Audiéncia “Papeles de S.E.” - Sig. 259
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d’acondicionar els camins peninsulars;
comenga a planificar una nova xarxa de
carreteres que modificaria el tragat tra-
dicional, sempre que les necessitats aixi
ho aconsellessin. El primer borbo va
sol-licitar informes sobre l'estat dels ca-
mins 1 per iniciativa governamental
s'acondicionaren bastants trams.

El 22 de novembre de 1734 el Llocti-
nent del Corregiment de Manresa es di-
rigia al batlle General del Marquesat de
Gironella per tal de fer complir I'ordre
del reial Consell de Castella referent a
I'acondicionament dels camins publichs

i carreteres; calia que fossin aptes per
viatjar i transitar:” ...lIos camins publics i
carreteres de forma que les carreteres
pugan pasar los carros de postas y que
tant com dites carreteres com en los ca-
mins publichs y Reals se fassan los re-
paros... posant algunas ramas y a hon
se necessita se ha de acomodar ab pe-
dras traveseras bonas y entremig ab al-
tras pedras que alomenos tingan un
palm y mitc de alsada lligadas ab arga-
masa bona que los ayguats no pugan
facilment aportarsen les pedras que po-
saren... Y que no se fassa amb la lleuge-

resa fins vuy practicada y que en las
parets ahont los adoxo si an de conside-
racion. Ajudian los pobles de vehins
aquells poble ahont pasara lo tal cami o
carretera...”’®.

A partir de mitjans de s. XVIII, sota
el regnat de Ferran VI, el gran pro-
blema, reflectit en la documentacio, fo-
ren les destruccions produides pels ai-
guats i les grans crescudes dels rius, so-
bretot el Llobregat. L'any 1747 l'aiguat
es va endur dues arcades del pont sobre
el Llobregat a Sallent; la seva recons-
truccidé fou llarga i no s’hi va poder
transitar de nou, fins el 1750. El pont
era basic per arribar a Berga i la Cer-
danya des de Manresa. En la seva re-
construccio hi contribuiren tots els po-
bles del Corregiment de Manresa*. Els
pobles del Bergueda, principalment
Berga, juntament amb molts altres
veins de Manresa (Olesa, Calders, Te-
rrassa) i fins i tot Olot i Vic, es varen
veure obligats a contribuir a la consoli-
dacio del pont sobre el Cardener a Man-
resa des de I'any 1755 al 1758; I'obra de
financiacié continuava encara l'any
1768 i molts pobles es negaren a pa-
gar’!,

Amb Carles 111 s'iniciaren les primers
obres serioses, amb la construccio de les
carreteres de Barcelona-Madrid i Valén-
cia-Madrid. Aquesta nova politica s’ha
d'incloure dins el context de la cons-
truccio de carreteres radials que surten
de Madrid; aquests projectes prioritaris
frenaren sensiblement la reparacio de
vies secundaries i el Bergueda no cone-
gué cap millora substancial en la seva
xarxa viaria.

L'any 1779 es demanava un informe
sobre I'estat dels camins al Principat i de
les obres més urgents a realitzar, aixi
com una relacio detallada de les despe-
ses a fer. Diferents pobles del Bergueda
enviaren una relacidé de les necessitats
més urgents, les quals palesen les grans
deficiéncies dels camins, tant dels se-
cundaris com dels més transitats.
D'aquests informes ressenyem, per la
seva singularitat els seguents:

—Sant Lloreng prop Baga: “...hay un
monte o grande pena de tierra y puede
ser que la parede no podra sostener que
sera necesario hacer un puente por po-
der transitar el camino Real. Y Josep
Viladomat, albanil, ha reconosido este
camino y dize que por componer este
costera mas de ducientas sinquenta li-
bras por componerlo en la devida forma.
Y otro camino que esta muy malo que lo
rio se lo va prenendo que tambien costa
mucho y este termino no puede susten-
tar tanths gastos por ser pequeno..."”

—Sant Genis de Gavarros: “...los ca-
minos... se allen en mala posision por
reson de aver sucedido un golpe de agua
y piedra quien a llevado el camino a ora
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y media del pueblo, tirando de ditxo
pueblo en lo camino Real que viene de
la Pobla de Lillet aste la villa de Baga...
se nesesita de paredes empedradas mut-
Xx0s y componer siete pasos que se deva
pasar el riho de Riutort aste lo rhio Llo-
bregat, a donde se alle lo camino Real..”

—L'Aspa: “...hacer un puente de pie-
dra porque hera de madera y lagua se-
lampierta cada punto...”

—Gironella: *“...mucho necessito y de
presiso de construir un nuevo arco a la
puente mas cercana de esta villa de ma-
nera que en viviendo cresidaa la agua
del rio Llobregat no se’pueda pasar y a
veces de cresidos danyos a los arrieros
que lleven la Sal de Cardona a las villas
de Holot, Camprodon, Ripoll y otros
pueblos...”

L'informe presentat per Berga és el
més detallat, pel que fa a les obres que
necessitava la vila; s'especifica tambeé,
que la ciutat cobra els impostos de pas-
satges a les cavalleries i a tot el bestiar
(excepte a les cavalleries que porten sal
de Cardona) i el de lleuda per les carre-
gues majors (excepte les de Manresa,
Santpedor, Vic, Baga i Puigcerda i tots
els pobles de les baronies de Gironella i
Guardiola) que cobra Salvador de Ta-
marit, senyor de Montclar de Berga?2.

Cal fer referencia a la relacio entre
'estat de la xarxa viaria i el desenvolu-
pament de l'economia comarcal. El s.
XVIII és un moment de gran recupera-
cio demografica a tot Catalunya i també
a la nostra comarca: entre els anys 1718
1 1787 el Bergueda augmenta la seva
poblacio en gairebé unes sis mil perso-
nes, concentrats principalment a I'Alt
Bergueda (Baga, la Pobla de Lillet, Bo-
rreda i Castellar de N'Hug) i a Berga, les
zones mes prosperes de la comarca.
Francisco de Zamora descriu de Berga
com una poblacid que sobresurt per la
perfeccio dels conreus, I'empedrat dels
seus carrers 1 la industria textil*’. Una
situacid semblant de prosperitat vivien
Baga (amb una industria important de
mitges, filatura i teixits), i, sobretot, la
Pobla de Lillet, car la seva important
industria textil la col-loca en el tercer
centre productor de Catalunya.

Paradoxalment I'Alt Bergueda era la
zona meés mal comunicada; a les dificul-
tats naturals del terreny s'hi ha de afegir
la frequiencia dels aiguats i de les neva-
des. Pere Serra i Bosc, capita d'una
companyia militar durant la Guerra del
Fraces, va escriure un Pontuario de la
mayor parte de los caminos y veredas
del Principado de Catalunya, que afa-
vori molt les operacions contra els fran-
cesos. Imprés I'any 1814 fa referéncia a
les distancies, a pas de cavalleria i amb
hores, entre Berga i Baga i les principals
poblacions de Catalunya:

L ’hospitalet de Racasanga.

El moli de les heures (La Quar).

De Berga a Baga ......... 5 hores De Baga a Berga......... 5 hores
Barcelona . . . .. 25 Barcelona . .. .. 30
Cardona . .. ... 7 Cardona . ... .. 12
Girona. .. ... .. 25 Girona. ....... 23
[gualada . ... .. 19 Igualada . ... .. 24
Lleida ........ 31 Lleida ........ 35
Manresa . ... .. 12 - Manresa ... ... 17
Martorell. . . . .. 21 - Martorell. . . . .. 26
Olot.......... 18 - Olot.......... 15
Puigcerda .. ... 1 - Puigcerda . .. .. 6
Ripoll ...... .. 11 - Ripoll ........ 8
La Seu...... .. 17 LaSeu.......: 12
Solsona . ...... 9 . Solsona . ... ... 14
Tarragona . . . .. 32 Tarragona. . . .. 37
Terrassa. ... ... 19 = Terrassa. . ... .. 24
Vi€ w5 s smaws s 11 VAGE o o v w0 16

Les grans dificultats que suposava
viatjar pel Bergueda es relacionen
també amb uns serveis molt deficients.
Els hostals, com a tals, no apareixen

fins al s. XVII: la funcio d’hostatjar i
albergar els vianants es feia, fins aquest
segle, encara en els hospitals.

L'any 1648 els consols de la vila de
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Els traginers: tunic mitja de transport durant molts anys.

ARXIU

Baga comengaren a expedir contractes
d’arrendament de I'hostal de la vila amb
unes condicions prou interessants:
I'hostaler no podra tenir aliments i sub-
sisténcies que sobrepassin les necessitats
de I'hostal; podra tenir, unicament, un
bot de vi blanc i vendre'l a canvi de
pagar 6 sous per carrega, i matar cada
any dos porcs. Sera I'unic hostaler de la
vila, per la qual cosa se li assegurara el
monopoli d’aquest servei; esta obligat a
hostatjar 10 soldats i les seves cavalle-
ries (els quals mantindra la vila), sempre
que vinguin per ordre del rei'*.

Els hostals proliferaren sobretot du-
rant el s. XVIII i a comengaments del s.
XIX. Son els viatgers i els excursionis-
tes els que ens informen de la seva si-
tuacio, aixi com de la qualitat i preu del
seu servei. L'any 1882 Cels Gomis des-
crivia aixi un hostal de Berga: “A4 Berga,
Gran posada del Pyrineu; és la primera

entrant a md dreta, enfront de hont pa-
ran els cotxes: preu diari, 16 rs.; dinar o
sopar entaulat, 6. A Berga hi ha varias

fondas als mateixos preus¥. Es C.A.

Torres el qui ens dona més informacio
I'any 1905:

—Puig-reig: “Fondes y Hostals: Can
Ti, Can Simon Fonda Nova, can Joan,
La Cantina. Preus corrents, ptes. 4’50 a
tot estar: 3'50 dinar y sopar. Cafés: Café
Nou, ab molt bon local y bon servey, té
un teatret utilisat també pera sala de
ball: Cerveesseria del Llobregat; Antiga;
cal Oriol; Cervesseria Roca, oberta totes
les festes; cal Joan; cal Simon."%

—Peguera: “Hostals: La Coixa y Ti-
net, aon no s'hi troba gaire bé res. L 'ex-
cursionista fara bé de dur-se provi-
sions’"¥7

—Borreda ‘‘cal Oliaire, bon servey, en-
cara que modest; cal Piteu'*.

El bandolerisme, un fenomen
g(o&ent en els camins dels s. XVI-

Durant els segles XVI i XVII el ban-
dolerisme fou general a tota la Medite-
Irania; concretament a Catalunya troba
un allotjament Optim a la muntanya,
prop de la frontera amb Franga, en uns
anys que la miséria i la falta de sortides
pels nobles i els eclesiastics abocava a
aquestes activitats.

Els grans estudiosos d'aquest feno-
men han parlat de bandolerisme aristo-
cratic i popular, que arriben a confon-
dre's en aquesta epoca. Els bandolers i
lladregots sovintejaven els camins; mol-
tes noticies ens donen constancia de la
seva activitat. L'any 1544 una quadrilla
de bandolers saqueja el monestir de
Sant Pere de la Portella i les pérdues
foren tan grans que el monestir resta
uns anys abandonat*’.

La relacio entre nobles y bandolers és
molt evident a la comarca. Janot Riem-
bau n'és el gran exemple; batlle de la
Pobla de Lillet i descendent d’'una fami-
lia nobiliaria (la qual durant la baixa
edat mitjana fou senyora de la batllia de
Cerdanyola i després de la Portella) fou
un dels grans bandolers del s. XVI4.
Els mateixos barons de Pinos protegien
els bandolers que, des del castell de Gi-
ronella, atropellaven repetidament la
vila de Berga; I'any 1550 un agutzil de
la Reial Audiéncia de Barcelona amb
I'ajuda d’homes de Berga, atrapa dins el
castell de Gironella a set bandolers que
foren comdemnats a mort*'. En un lli-
bre de la Rectoria de Gironella de I'any
1587, i amb una lletra posterior a
aquesta data, es llegeix:

“Lladregots de la Cascunya
en Catalunya

no y portaren més pitrals
ab pedrinyals

Déu don vida al nostre rey
qu'ins ha donat lo remey
proibint I'arma malvada

y reprobada

causadora de tans mals,
los pendrinyals.

Al coll de Jou i de Mayans
solien robar los galans

y al coll de les Portelletes
ab caretes,

robaven los caminants

ab pedrinyals’'+?

Un gran reguitzell de bandolers po-
blaren la nostra comarca i els nostres
camins al llarg dels s. XVI i XVII:
Jaume de Frontanya, Gaspa de Berga,
Galceran Vilaformiu, Sorribes, Llanes,
Rafael i Joan Gravalosa, Pinds, Ramon
Tubau o I'hereu Tubau, Joan Montclar,
Jaume Alboquers, Joan Esglésies, Ra-
mon de les Figues, Joan de Llinars,
Joan Moliner o “El Piret de Berga",

L’EROL

19



COMUNICACIONS

Orriols, Tomas de Berga, Guillem de
Jossa i Riembau de Corbera son noms
d'un grup singular dels vianants que
poblaven els nostres camins a I'época
moderna*?

Malgrat que el bandolerisme tingué
la maxima incidencia en aquests segles,
els lladres sovintejaren fins al s.XX i
especialment durant la centuria pas-
sada. En el llibre sobre la historia dels
Mossos d’Esquadra a Catalunya sovint
es parla del “Coix d'Avia’’ (Ramon Pu-
jol) i de la seva quadrilla de lladres, for-
mada per Manuel Pistoles de la Pobla
de Lillet, els germans Cardona alies
“Guiatges”, Francesc Parés, etc.; actua-
ven per tota la comarca des de mitjans
de segle, fins que I'any 1854 els Mossos
d’Esquadra mataren el “Coix d'Avia’ i
tota la banda*.

Bandolers que han passat a la lle-
genda 1 als contes, glorificats per I'espe-
rit romantic i recordats pel poble i la
literatura oral. El gran exemple
d'aquesta ultima onada del s. XIX és el
Cabrer. Lladre de cami ral, natural del
Mas de la Font del Pi de Peguera, amb
posada a la rectoria de Gisclareny (on
encara es conserva la cambra del Ca-
brer), possiblement un dels més grans
coneixedors de de tot aquest mon dels
camins que nosaltres intentem expli-
car®,

4. LA CARRETERA

Durant el s. XIX es féu evident la
necessitat de fornir el pais d'unes mo-
dernes carreteres; aquestes exigencies es
feren més urgents a la muntanya cata-
lana, sobretot arran de la dificultat que
suposava el moviment militar per
aquesta zona durant les successives car-
linades al Pre-pirineu.

L'any 1848 fou reconeguda la Junta
de Carreteres de Catalunya creada per
la Diputacio de Barcelona; aquest orga-
nisme intenta organitzar la prolongacio
de les carreteres de Barcelona en direc-
cio al Pirineu. El 7 de setembre del
1860 fou aprovat el pla general de Ca-
rreteres de tota Espanya; les carreteres
de Solsona a Ribes passant per Berga i
la Pobla de Lillet, la de Sant Fruitos a
Berga i la de Vic a Gironella per Prats,
eren qualificades com de tercer ordre.
L'any 1864 arribava la carretera a
Berga i també la primera diligencia. Des
d'aquesta data fins a finals de segle, la
premsa comarcal es féu resso de la
construccio d'aquesta carretera i també
de les secundaries.

Els ponts tornaven a ser obres pri-
mordials; la carretera arribava a Berga
pero faltaven les obres dels ponts que
travessaven, en diferents punts, el Llo-
bregat: el 18 de marc de 1877 comenga-
ven les obres del pont actual de la colo-
nia Rosal i I'any seguent les del pont de
Balsareny sobre la riera del Mujal*®.

Esperem que el Bergueda tornara a ser una comarca ramadera.

ARXIU

Totes les obres ese centraven en la
carretera fins a Berga, pero, des de la
premsa i davant totes les institucions, es
clamava per la continuacio de la carre-
tera fins a Baga, la Pobla i Castellar de
N'Hug, que encara no s’havia iniciat
I'any 1876. A partir del 1877 es comen-
¢aren a dissenyar les carreteres de la
Pobla a Campdevanol, la de Berga a
Borreda, la de Gironella a Vic i també
la que anava a I'Espunyola des de
Berga.

Fins la construccio de la carretera tot
el transport es trobava en mans dels tra-
giners. A partir d'aquesta obra s'orga-
nitza un transport de viatgers amb dili-
gencies i comenga a estructurar-se un
conjunt de serveis que coincideixen ge-
neralment amb els que avui presten les
diferents companyies d'autos de linia.
El transport per carruatges combinava
amb l'estacio de Manresa (ferrocarril
Barcelona-Saragossa) i posteriorment
amb les diferents estacions que s’aplega-
ven al peu del Llobregat després de la
construccio del carrilet. Aquest trans-
port de viatgers i mercaderies intenta

competir amb el mateix ferrocarril: “‘La
Compania de Carruajes de Don Benito
Miratvilles ha intentado competir al
tranvia de Manresa-Berga puesto que
con 14 reales les conduce los viajeros de
Manresa-Berga y viceversa, cuando que
con el ferrocarril y la tartana hasta Pui-
greig, cuesta 16 reales.”?’.

La mateixa empresa regulava el seu
servei segons les ordenances dictades
pel Govern Civil; “...habiendose autori-
zado por dicha autoridad, el 18 de abril
ultimo (1883) la circulacion de 10 ca-
rruajes a Don Benito Miravitlles para la
carretera de Manresa-Berga.

El coche n.° 25 esta autorizado para
19 viajeros (asientos) los coches 56 y'57
para 17 asientos cada uno. La tartana
n.° 58 para 12 asientos, los n.° 50, 60 i
61 para 10 asientos cada uno...""*

La carretera de Manresa a Berga no
s'enquitrana fins als anys trenta. Moltes
de les nostres carreteres secundaries
passares de ser antics camins, a conei-
xer directament aquesta tecnica, inven-
tada a Monaco a principis del s. XX.

La diligéncia: avui una peca de museu.
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COHE DE SALLENT A MANRESA

y vice-versa de Valentin Matarrodona y compaiia.

< 5
D. /41 ,,f‘l(‘/‘aa P &’M ha.satisfecho ./ rs. vn. por el asienlo

que ha tomado para ir ¢ — - wasre
en el carruaje que saldra de esta el = [, [ SOE—— a las._.(é_7«_// <
de la acid 7 en punlo ¢,Z?Z//Jt‘,// de /Lt v o de 186 4

ADYERTENCIAS. ! o
1.* S por causas que no dependan de la Compaiiia dejase de salir laex-| -7 El Admunslra@,f
pedicion en el dia prefijado, los viageros solo tendran derecho & que se les > -
devuelva el importe de los billetes.
2. El equipaje se presentara rotulado y cen horas de anticipacion.
Sillegase tarde ird en otro viage, pero no podra pretenderse indemnizacion.

nim <~ —_de

Se ti:p:u han los billetes en Sallent en la posada de Benito Miravitllas y

en Manresa cn la agencia de Puig y comp., Muralla de Sto. Domingo 3.

D ECDIECIDE

avige

A LOS SENORES VIAGEROS.

1. Se admitira gratis una arroba de peso por cada pa-
sagero, ¥y por cuanto escediere . debera pagara 1 real
por arroba

2. En caso de perdida de cualquier encarzo solo se
ahonara 20 s

3. No hay responsabilidad en casos |m[|r\-»|~‘lu< de ro-
Lo incendio involuniaric

5. No se admiten liquidos ni materias inflamables : ¢
pasagero que Lis levase se cbligara i pagar los dafos que
ocasionare.

5. Despues de tomado el asionto no puede reclaman
su importe

6. Sulo los ninos de pecho que viagen en los hrazos
o en las faldas de sus madres 6 amas se esceptuan de pa-
gar el asiento. 'ero si una familia 6 particular tomase por
su cuenta todo el coche se le autoriza para que pueda lle-
var gratis dos nifios hasta la edad de siete anos.

7. El viagero que no este a la solida del coche no tie-
ne derecho a reclamacion al zuna.

Bitllet de transport de l'any 1864.

Revers d’un dels bitllets.

V)

g o

? <

C N
e e

NgaA Ar"2003r N

COCHES DE MANRESA A SALLENT, BERGA Y VICE-VERSA

TRELIA ann Doy ST

-
~

§ EN CONBINACION CON EL FERRO-CARRIL DE ZARAGOZA, A BARCELONA. i
¥ . s ,
:: g e 4
;_’ \|»\n\|~1u\r|<_x\ " :_’ Himiticn b ' Dlﬂ?/’ﬁde’_ j/(f"'::o-‘-'_ 186
e i -
,& /e ' & ha satisfecho > rs.vn. por o/ asienlos--
% wim. S de” S £ que ha toipmdo para irad _'4'- sl en el carruage
E que saldrd de aqui L-l' sde .z a las de la -0~ en punio.
1 KQUIDAGE. Fl encargado el duspacho de billeles.
£ Baul
Maleta 5
g Saco de noche
¥ Sombrerera

) InaoBn &7 dr 0o PREQRISSA Ay

Exsesc de peso
Se ha satisfecho

Y

Una altra mostra del mateix tipus de billets. Aquest de 1866.
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Wrapress de Gandido Salles y COorap.

1 *expedicibn { manana y llega M. 130 iy é\pvdim\’m. . sale manana 4'— y eutra. . tarde 3
20 » 11445 » » » 12°16 . " PR » sale » 630 y eotra s H
g4 2 tarde » T, 20 Estacido Olvio i ) .. sale » ll*—yeuntra. . nuche 10
4. v o » » » 530
Desde (ardona d Solsona
DESDE OLV.AN (estacion) SALE . )
Sale. . . . manana ('~ Entra . tarde 7
1. expedicibn, manana 8'35 y llega O'— manana \ Syle. . . . tarde 330 Eotra . mauana 10
2.t tarde 0 » 1'— tarde B -
@ » tarde 5 »  '—tarde d Berga Wropresa de Brau vy Gorapanis
4" » noche 820 » 830 noche W

Desde Berga a Vilada, Borredd, Alpens y San Quirico

CARRUACGHES - BERGCGA

Beapresa de Vda. de Oowaeneeh 7 O

DESDE BERGA SALE Desde Cardona d Manresa

Desde I'rats de Llussanés @ Vick
( Ripoll)

Llistat d’horaris dels carruatges de la comarca.

Sele. . . . manana 430 Eulra . manana N 0
Nale . manans 4'— y enlra. . noche §'— Sale. . . . » 11'— LKutra Cterde  Gre—
Sale tarde  2°30 y enlra. . maiana 10

Desde Gaondlla d rats de Llssand's
Desde Boga a Gironella y Daigreig
: 1.* expedicién sale. mainsus Gy eutre. tarde
Sale. wrde 4 — LEotra. manana Y 30 & " sale. tarde 1y eutra. wahang
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