
COMUNICACIONS 

DeIs camins romans a les carreteres 
asfaltades 

per ROSA SERRA 1 ROTÉS i M. DOLORS SANTANDREU 

EIs inicis de la xarxa viaria al Bergueda comencen amb els romans i, seguint les 
diverses epoques históriques, perdurenfins als anys trenta d 'aquesta centúria, 

moment en que molts d 'ells canvien la pols per rasfalt. 

l. ELS CAMINS ROMANS 

Ens hem de remuntar a Roma per 
trobar incidis de la primera xarxa viaria 
a la nostra comarca. L'esperit practic 
deis romans va donar, a tots els seu s 
territoris, unes amplies comunicacions 
que interrelacionaven el poblament ru­
ral amb les ciutats. Les cal~ades roma­
nes (via, slrala i aClus) resseguien Cata­
lunya principalment de nord a sud, 
pero també de lIevant a ponent; un se­
guit de camins secundaris permetien la 
comunicacio i explotació integral del te­
rritori . 

Les principals vies romanes, la Via 
A ugusla (de la Gal·lia Narbonesa fins a 
Tarraco, travessant el L10bregat pel 
pont de Martorell) i la Slrala Cerelania 
(que des de la vall del Tet travessava la 
Cerdanya i enlla~ava L1ívia amb la Seu 
d'Urgell í L1eida) no tocaven el Ber­
gueda. U na via transversal important 
travessava la nostra comarca: la calc;:ada 
que anava de Tremp a Empúries pas­
sant per Selelsis (Solsona) i el Caslrum 
Bergium . També, la ruta que des de 
Martorell remuntava la vall del L1obre­
gat fins a Berga i que, a partir de Man­
resa, resseguia la vall del Cardener fins 
a Solsona. Una munió de camins secun­
daris enlla~aven els punts més impor­
tan ts de la comarca amb les grans vies. 
La manca de ciutats importants al Ber­
gueda i, com a conseqüéncia, de notí­
cies historiques, fa que la xarxa romana, 
intercomarcal sigui encara for~a desco­
neguda. 

Cal tenir en compte pero, que arreu 
de Catalunya la xarxa viaria va tenir 
poques modificacions al lIarg de la his­
toria, malgrat que s'ana deteriorant pro­
gressivament. Les vies romanes tenen 
una sorprenent continu'itat en I'espai , 
per la qual cosa, són els precedents més 
directes de les carrete res actual s i de 
molts projectes , avui encara no aconse­
guits: I'eix transversal de Catalunya, 
I'eix pirinenc i pre-pirinenc. I 
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Els romans varen aprofitar i acondi­
cionar part deis primitius camins de Ca­
talunya, sobretot aquells que responien 
a unes necessitats basiques d'estratégia 
militar i després , de control i comunica­
ció comercial i administrativa. La gran 
quantitat de camins forestal s que roma­
nen encara transitables avui dia , i molts 
d'altres de perduts (sobretot a I'AIt Ber­
gueda) no degueren conéixer les millo­
res de la enginyeria romana. Molts 
d'aquests camins, com les principals 
vies romanes que resseguien la co · 
marca, s'utilitzaren fins a la construcció 
de les carrete res a final s del s. XIX. 

2. ELS CAMINS MEDIEV ALS 

La xarxa romana comarcal s'utilitza 
durant tota j'época medieval, pero es 
fomi , també, una complexa trama de 
camins de bast que comunicaven cas­
tells, monestirs, esglésies, pobles, 1I0ga­
rrets, molins i fargues . 

VILA DÉS 

Aquests camins de bast permetien, 
únicament , el pas d'animals de ferradu­
ra (per a qual cosa, es coneixen també 
amb aquest nom). Els animals hi transi­
taven carregats amb sarries i arreus , 
pero mai van permetre el pas de carros. 
El camí de bast o de ferradura equivalia 
a l'aclus roma. El principal camí medie­
val és el camí ral, el camí públic per 
excel·léncia, patrimoni de la corona. A 
Catalunya, I'Usatge Camini el Slralae, 
del s. XII , establí que els camins públics 
eren de la potestat del príncep; aquesta 
potestat s'entenia sobre tots els camins 
públics i els seus vianants, fins i tot en 
els camins que travessaven territoris de 
jurisdiéció nobiliaria o eclesiastica. 
Aquests últims camins eren jurisdicció 
del senyor concret, malgrat fossin con­
siderats com a públics. 

Els camins s'estenien per totes les te­
rres planes del Principat, les més ben 
coinunicades, tot i que corresponíen 
únicament a una tercera part del país. 
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La resta, i en aquest important grup cal 
incloure el Bergueda, els camins eren de 
ferradura o de bast, malgrat que per la 
seva situació, fossin considerat camins 
rals (aquells que eren molt transitats). 
La morfologia deis terrenys era, dones, 
un condicionament basic per la fesomia 
del cami, i també pel seu estat de con­
servació. La importancia estrategica 
deis castells i el poder económic d'al­
guns monestirs són, també, elements 
importants per al desenvolupament 
d'aquesta xarxa de comunicacions. 

La vall del L10bregat era la zona més 
ben comunicada de la comarca. Ja en 
I'epoca medieval, Manresa era un cen­
tre c1au de les comunicacions de la De­
pressió Central; d'aquesta ciutat sonia 
una important xarxa radial que s'este­
nia per Catalunya seguint els eixos del 
L10bregat (Martorell , Manresa, Berga), 
del Cardener (als centres miners de SÚ­
ria i Cardona i cap a la important Solso­
na), també el cami que, passant pel 
Moianes, anava a Vic, els que portav~n 
a Igualada i Terrassa i la important ruta 
de L1eida pel cami de Rajadell i la Sega­
rra. 

Berga era, peró, el centre de comuni­
cacions més important del Bergueda. 
Els viatgers del s. XV III i els excursio­
nistes del s. XIX encara transitaven per 
la comarca seguint els camins rals i de 
ferradura . Els camins medievals més 
importants que sonien de Berga eren : 

- El cami ral de Berga a Solsona que, 
passant per Avia, I' Espunyola i Sl. Feliu 
de L1uelles, arribava al castell de Naves 
i a I'església de Joval i que pel Vinyat 
arribava a Solsona. 

- El camí ral de Berga a Gósol, pas­
sant per Peguera cap al coll de Ferrús i 
I'església de Monner, cap a I'Espa. 

- El cami ral de Berga a Sant L1oren<; 
de Morunys , per Castellar del Riu i I'Ai­
guadora. 

- El camí ral de Berga a Vic, passant 
pel monestir de Valldaura cap a la riera 
de Merles, PralS de L1u<;anes i Vico 

- El camí ral de. Berga a Baga i la 
Pobla de Lillet, passant pel Pont de Ra­
ve nti i pont d'Alfar. 

- El cami de Berga a Ripoll, passant 
per Vilada, Borreda, les L10sses i Sant 
Quirze de Besora. 

- El cami ral de Berga a Manresa, se­
guint la vall del L1obregal. 

La documentació medieval esmenta 
molts camins secundaris que travessa­
ven les vies principals i que comunica­
ven masies, monestirs, castells i poblets. 
MoIlS d'aquests camins són dificils de 
resseguir, car molts castells i esglésies 
són, av ui dia, abandonats. La geografia 
del romanic comarcal és tan rica, que la 
imaginen com una tela d'aranya relacio­
nant tots els punts del Bergueda. 

Un vell camí medieval procedent de 
Gósol O'Alt Urgell i Tuixén) passava 
prop de I'església de Sant Martí de Sal­
des i, travessant el riu Gresolet, conti-
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Pont romanic d'Alfar. 

nuava fins a Sant Sebastia del Sull i 
arribava al monestir de Sant L1oren<; 
prop Baga!. Un deis camins que més 
sovint s'esmenta en la documentació 
a1tmedieval és la Strata Cardonensis. 
En I'acta de consagració de I'església de 
Sta. Maria de Serrateix de I'any 977 diu: 
" .. . ipsa Slrata publica sive Cardone-
sa .. . "J; el mateix cami torna a sortir en 
les consagracions de les esglésies de 
Sant Joan de Montdarn , Sl. Miquel de 
Viver i Sl. Pau de Casserres4. El cami 
havia de resseguir la riera de Nave!, des 
de Cardona cap a St. Joan Montdarn, 
Puig-reig i Casserres, en direcció cap a 
BergaS, 

Altres camins, també imponants , 
eren els que resseguien la riera de Mer­
les. En la consagració de Sta. Maria de 
Merles (893) s'esmenta ..... in strala Ber­
gitane,íse qui pergit ad Osona et usque 
ad ipsum rivulum ... "6 També el cami 
que procedent del L10bregat s'enfilava 
per Gaia cap a Pinós i que, passant pel 
ter me del castell de Merles, resseguia la 
Serra de Degollats 1. 

Hi havia camins que comunicaven el 
comtat de Berga amb la seva Marca, un 
corredor de terres molt estret que des 
del L10bregat (Navas) arribava al Carde­
ner (Pala) cap a Salo, Vallmanya, Pinós 
i les Olugues8 

A I'Alt Bergueda els camins també 
relacionaven centres económics, politics 
i religiosos. Ja des de I'Alta Edat Mit­
jana s'esmenta un camí que des de Sant 
Jaume de Frontanya anava a les Planes 
i a Sant Esteve de Riva9 D'aquest mo­
nestir sortien importants camins cap a 
Borreda, la Pobla de Lillet, la riera de 
Merles, etc . lO. Un altre cami medieval, 
transitat encara al S. XIX, és el que 
anava de la Pobla a Castellar de 
N'Hug ll ; al tres camins són els que co­
municaven Baga i la Pobla amb Gava­
rrós, Broca, Riutort , Gisclareny, Vallce-

V/LADÉS 

bre, etc., i, els mes importants, cap a la 
Cerdanya, passant pel ColI de Pendís i 
ColI de Jou. 

Els ponts i els ports de muntanya 

EIs ponts són els elements que ens 
permeten de resseguir millor la xarxa de 
comunicacions medievals de la co­
marca, molts d'ells perduts i modificats 
al lIarg deIs segles , donaven a la xarxa 
de comunicacions el seu sentit més am­
pli. 

Ponts de fusta i palanques que traves­
saven rieres i torrents (els ponts de les 
ríeres de Saldes, Hospital , i Nave!, per 
ex.), ponts romanics (com els d'Alfar, 
Raventi, del Collet d' Eina, la Pobla i 
molts d'altres, avui perduts) i gótics 
(com els de Gironella, cal Bassacs, Puig­
reig, Merles, Pedret, d'Orniu etc.), són 
exemples d'aquesta enginyeria medie­
val. 'EIs ponts s'esmenten ja, en la pri­
mera documentació comarcal del S. X; 
el pont de Verello és un del Iimits de 
I'església de Sant Vicen<; de Rus , esmen­
tat en la seva acta de consagració 12 

EIs ponts eren I'obra més costosa i 
necessaria deIs camins; sovint eren 
obres conjuntes entre diferents jurisdic­
cions: els cónsols de la vila de Baga es 
reuniren, repetidament: amb I'abat del 
monestir de Sant L1oren<; prop Baga, 
durant els anys 1331 i 1345 , per tal de 
finan<;ar conjuntament I'obra del pont 
de Sant L1oren<; prop Baga o Terrade­
lIes, sobre el riu Bastarenyl J 

L1egats testamentaris donen constan­
cia de la importancia d'aquestes obres. 
L'any 1370 un home de Baga destinava 
diners per a la construcció del pont de 
Terradelles, ". .. opere ponLis qui fiel 
iUXla monaslerium sancLi Laurencci de 
Bagano ... " 14. L 'any 1389 es feia el ma­
leix amb /'obra del pOI1l de Gironella 15 
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Cop o/ Penedes 

EIs ports de muntanya eren els punts 
més difícils deis camins. Comunicaven 
el Bergueda amb les velnes comarques 
de la Cerdanya i I'AIt Urgell, i consti­
tui'en punts c1aus deis camins que resse­
guien la vall del L10bregat i s'enfilaven 
a la Catalunya pirinenca. El "porlum de 
Gosal" portava a Tuixén i a I'AIt Urgell; 
s'esmenta ja al s. X, i posteriormenl 
passa a la jurisdicció deis barons de 
Pinós 16. EIs ports més lransitats eren els 
de Coll de Pendís í el de Coll de Jou que 
portaven a Bellver i Puigcerda, des de la 
capital de les baronies de Pínós i Mata­
plana: Baga. Mantenir acondicionats 
aquests ports de muntanya era obra 
conjunta de les universitats de Baga, 
Berga i Puigcerda pel que fa al Coll de 
Jou, i de Baga i Bellver per al ColI del 
Pendís. El 30 de juliol de 1335 els 
homes de les universitats de Baga, 
Berga i Puigcerda es reunien a Gréixer 
per tal d'estudiar sobre el terreny, les 
obres d'acondicionament d'aquest camí 
a Coll de Jou; es determina llogar dos 
homes de Berga, que des del dia de la 
reunió fins a Tots Sants, lreballarien en 
aquest lloc per tal d'acondicionar el 
camí i fer-Io' d'una amplada concreta, la 
cana de Monlpeller; les universitats hi 
conlriburren amb la quanlitat de 20 lliu­
res cadascuna ' J. 

EIs camins i la seva conservació. 

Una part important deis pressupostos 
deis po bies i viles medievals es desti­
nava a conservar i acondicionar els seus 
camins, assegurant aixÍ les seves comu­
nicacions i fomentant les relacions eco­
nomiques i comercials. Un deis exem­
pies més ben documentats i estudiats de 
la comarca correspon a la vila de Baga. 
El comú de la viJa i els particulars esta­
ven obligats a col·laborar en les obres 
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St, ~artomeu 
del Grau 

Els camins ramaders al Bergueda. 

de manteniment deis camins; J'any 
14 I 5 es feia una crida a Baga: "A ra 
oyals que us Jara saber de part de la 
Cort, a lulom generalmenl que cascú en 
son entuxa aya agUl adobar lo camt" 
d 'ad a X. dies primers vinents, SOIS pena 
de Xx. sous que amor hO,n aura " 18. 

El manteniment deis camins d'alta 
muntanya obligava, també, a uns ser­
veis especials durant J'hivern, sovint 
concretats en la neteja de la neu que 
impedia el pas i la circulació de les ca­
valleries. Es penava en qualsevol epoca 
(pau o guerra i també durant les bando­
sitats baixmedievals), espatllar els ca­
mins. 

Per a mantenir aquest serveis hi ha­
via un seguit d'impostos general s que 
depenien de les jurisdiccions concretes; 
molts d'ells, lIigats a costums i usos sen­
yorials, representen un punt molt im­
portant de la fiscalitat nobiliaria baix­
medieval . Els impostos més importants 
de la vila de Baga eren: 
-I'impost de barra: cobrat per la univer­

sitat de la vila i destinat a I'acondicio­
nament deis camins. El paga ven gene­
ralment tots els vianants, malgrat que 
moltes vegades les universitats esta­
blien concordies per tal de no pagar 
aquesl imposl en els respectius camins. 

- I'impost de lleuda, semblant al de la 
barra, era cobrat pel senyor jurisdic­
cional. A canvi d'aquest impost el sen­
yor s'obligava a protegir i assegurar el 
camí. 

-I'impost de passatge: que gravava el 
pas de tot ti pus de bestiar i especial­
ment els ramats l9 

Uns camins especials: els camins 
ramaders i els camins moliners. 

A comenc;:aments del s. XI i durant 
I'epoca medieval , es va produir un aug­
ment general de la ramaderia (especial-

ment ovelles, vaques i cavalls) que 
obliga els grans propietaris a buscar 
bones terres de pastura que asseguressin 
I'aliment de les bésties durant tot I'any. 
EIs grans centres monastics (Poblet i 
San tes Creus) practicaven ja, des deis 
primers anys del s. XI. la transhuman­
cia. Degut a la sequedat de les terres del 
sud de Tarragona, els grans monestirs 
buscaren zones de pastura d'estiu i esco­
lIiren I'AIt Bergueda. Les bones condi­
cions naturals (abundancia d'aigua i 
herba) així com el relatiu bon accés, fo­
ren raons de pes. La necessitat de tras­
lIadar els ramats a aquestes zones va 
obligar a la construcció d'una xarxa de 
camins especials per als ramats, per tal 
que circulessin rapidament i no fessin 
malbé els camps deis pagesos; busca ven 
també abundor d'aigües i prats que pro­
porcionessin menjar durant el llarg 
viatge. Aquests camins ramaders es co­
neixen amb el nom de carrera des o ca­
baneres. 

Les carrerades solien passar per llocs 
elevats, per dins del bosc o resseguint 
lrossos d'antigues vies romanes; de tant 
en tant, aquests camins tenien espais 
més amples on es trobaven ramats pro­
cedents de diferents 1I0cs; tenien també 
zones naturals on es refugiaven en cas 
de perill (per exemple el Roc de Palme· 
rola). D'amplada més gran que els al tres 
camins (50 a 60 passes), estaven ben 
fixats per senyals i fites 10 

EIs ramats de Poblet i San tes Creus 
arribaven a I'Alt Bergueda des de la 
zona del Gaia i el Francolí passant per 
Santa Coloma de Queralt, Calar. Pinós, 
Su, Cardona, Montmajor, A via i Berga. 
A partir de Berga la carrerada es bifur· 
cava cap a Castellar de N'Hug i les bao 
ronies de Pinós i Mataplana, i un altre 
camí seguia cap a Peguera. EIs senyors 
de la comarca foren molt esplendids i 
concediren valuoses terres als monestirs 
de Poblet i Santes Creus. EIs vescomtes 
Guillem de Bergueda, Pe re de Berga i 
Ramon d'A via concediren, durant el s. 
XII , zones de pastures als ports de Ta· 
gast, Campllong i la Vall Fecunda (zona 
entre els castells de Blancafort, Espinal­
bel, Castellar del Riu , Vall de Lord, Sal· 
des i Ensija)2l . A més d'aquest grans 
ramats a I'AIt Bergueda, també es reu· 
nien els ramats locals que pagaven drets 
de pastures als barons de Pinós ll. La 
conservació de les carrerades solia có· 
rrer a carrec del poble o vila per on 
passaven els ramats, pero els pastors i 
amos deis ramats pagaven uns canons 
per a subvencionar els desperfectes que 
ocasionaven els ramats. 

EIs molins solien ésser un centre im· 
portant deis camins; tenien una caracte­
rística singular i definitoria: la font 
d'energia del molí medieval era I'aigua i 
aixo obligava a acondicionar els camins 
que resseguien rius i rieres. EIs molins 

15 



hidrilUlics medievals eren fariners i om­
plien les riberes deis nostres rius, no 
massa allunyats els uns deis altres. 

Així, els molins ens permeten també, 
coneixer camins medievals. Al peu de la 
riera de Navel es localitzaven sis mo­
lins, propietat del monestir de Santa 
Maria de Serrateix ; s'hi arribava per la 
documentada Strata Cardonensis 1J que 
portava als importants molins de Navel, 
Vilajussana i Can Felix. La vall de Mer­
les, que dividia el comtat de Berga del 
d'Osona, des de la seva confluencia amb 
el Llobregat fins a la zona del seu naixe­
ment. s'omplí també de molins , comu­
nicats per un cami que remuntava la 
riera: molí del Vilard, de Vilalta, del 
Raurell, de les Heures, de Boatella, de la 
Mora, etc . 

Al peu del Llobregat hi havia també 
molts molins (alguns d'ells documentats 
ja al s. XII , com, per exemple, el molí 
de Puig-reig); foren els punts de partida 
de moltes de les fabriques de riu que 
s'instal·laren al s. XIX: I'Ametlla de Me­
rola, Cal Riera, Cal Rosal, etc.>. Aquests 
molins i, per tant, també els camins, 
foren utilitzats fin s el s. XIX . Els topo­
nims ens donen també informació sobre 
la seva localització: per exemple, la rasa 
deis Molins , de Berga a la colonia Ro­
sal. 

Vianants singulars 

Entre el grup nombrós de vianants 
que resseguien els camins medievals 
creiem interessant fer una minima refe­
rencia a dos grups singulars: els missat­
gers i els lladres. 

Els missatgers es troben documentats 
ja al s. XIV un primer servei de correus 
a la baronia de Pinós és datal el 15 de 
novembre de 13 76. Pere Galceran de 
Pinós, baró de Pinós, Malaplana, Porte­
lla i Lillet feia unes ordenances en rela­
ció al servei oficial de missatgers i co­
rreu deis seus dominis de Mataplana. 
Els punts d'aquesles ordenances eren : 

- Les cartes serien repartides al sen­
yor i als seus procuradors per ordre del 
batlle de Mataplana i aquest repartiria 
aquesta funció de missatger equitativa­
ment enlre els homes del lloc. 

- El batlle no podia carregar els 
homes de la batllia de Mataplana amb 
excessius serveis ; únicament se'ls podia 
obligar a portar un missatge o paquet i 
acompanyar el batlle. 

- Si el missatger s'havia de lraslladar 
fora de la jurisdicció del senyor, aquest 
proveiria al correu de menjar i beure 14. 

Aquest servei relacionava la jurisdic­
ció baronial amb les balllies de Pinós i 
Mataplana; era conegut amb el nom de 
Correu i Missatge i s'utilitzava en curtes 
distancies. Cal no confondre'l amb el 
correu oficial reia\. i possiblement sub­
sisti fins a I'edat moderna , quan els ba­
rons de Pinós abandonaren la residen­
cia a la nostra comarc¡1. 
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Els liad res constituien un grup molt 
especial de vianants. Especialment per­
seguits durant rEdat Mitjana, omplien 
els camins més transitats de Catalunya. 
Peró, alhora, els camins que els oferien 
uns refugis naturals adients per escapo­
Iir-se . La perillosital deis camins obli­
gaya els viatgers a sol· licitar el guiatge; 
el guiat s'obligava a pagar al senyor ju­
risdiccional del lloc on es trobava una 
quantitat de diners (o cens anual si fre­
qüentava molt determinat camí) a canvi 
de protecció. Aquests guiatges podien 
ésser vitalicis, personals o col ·lectius i es 
feien davant de notari o 

En ésser Baga un pas obligal a la Cer­
danya i Franc;;a des de la vall del Llobre­
gal , el guiatge proporciona va una im­
portant font d' ingressos al baró de 
Pinós. Sovint s'establien guiatges per lal 
s'assegurar persones i mercaderies en­
front deis lIadregots 15 El ColI de Jou 
fou un 1I0c on es reunien sovil1l els lIa-

. dres; rany 1352, uns liad res robaren , a 
Gréixer a un mercader de Tolosa de 
Llenguadoc, i la vila de Baga organitza 
batudes fins als camins de Cerdanya, la 
Seu , Pallars i Foix l 6 

Un servei deis camins: els hospitals 

Els hostals eren els 1I0cs on s'atura­
ven els viatgers i les seves mercaderies ; 
eren construccions molt simples (una 
cuina-menjador, dormÍloris i estables 
per a les cavalleries). Les ConstÍlucions 
Catalanes regulaven I'hostalatge i tOl­
hom podia ser-hi admes llevat d'unes 
ciares excepcions: les prostitutes (que 
només podien ser acollides un dia i 
sense practicar el seu ofici), els excomu­
nicats, els malfactors i bandejats. Els 
hostals es localitzaven en les viles i els 
camins públics més transitats . Al Ber­
gueda, aquest servei el van fer fins als S. 

XVII i XVIII , els hospitals 

VILADÉS 

Amb el nom d'Hospital es coneix 
també al refugi baixmedieval que aco­
llia els viatgers que lravessaven camins 
perillosos: solien situar-se als pons de 
muntanya, pricipalmel1l al Pirineu, i so­
vint eren regentaLS per comunitats mo­
nastiques, religiosos, o cofraries de ra­
maders. Alguns d'aquests hospitals fo­
ren molt importants: hospital de Benasc, 
/'hospital de Sal1l Nicolau deis Pontells 
a Viella, I'hospital de la Bonaigua , el de 
St. Joan de l'Erm i, al Bergueda, I'Hos­
pitalet de Roca-sanc;;a . 

L'Hospitalel de Roca-sanc;;a estava si­
tuat en I'accés al Colls de Jou i de Pen­
dis; documental des del S. XIII lenia 
una petita església advocada a Santa 
Maria, que durant els S. XIII i XIV era 
regentada per un rector. Uns servents 
recaptaven per a la capella, i s'encarre­
gaven deis malalts i deis vianal1ls . Més 
endavanl !'hospitalet i I'església foren 
regentats per donants. fin s que esdevin­
gué hostal l ) . 

Els hospitals medievals tenien una 
doble finalitat: hospital-alberg , car les 
ciutats tancaven les seves portes en arri­
bar la nit. Els hospitals servien també 
per a acollir pobres, un allre grup im­
portant deis viatgers de la Catalunya 
Medieval. Molts d'ells foren fundaLS 
amb la finalital d'acollir pobres: /'hospi­
lal de Baga (fundal I'any 1255), !'hospi­
tal de la Pobla de Lillet (1400), el de 
Berga (28). 

3, ELS CAMINS A L'EDAT 
MODERNA FINS A LA 
CONSTRUCCIÓ DE LA 
CARRETERA 

Els camins medievals es varen man­
lenir inalterables fin s el S. XVIII . Un 
cop acabada la Guerra de Successió, Fe­
Iip V s'adona de la necessital urgent 
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REAL ORDRE DE REGLAMENTACIÓ DE CARRUATGES 

Marques de la Mina , 1765 
A.C.A . Reial Audiencia "Papeles de S.E." - Sigo 259 

d'acondicionar els camins peninsulars; 
comenc;:a a planificar una nova xarxa de 
ca rreteres que modificaria el trac;:at tra­
dicional, sempre que les necessitats aixi 
ho aconsellessin. El primer borbó va 
sol·licitar informes sobre J'estat deIs ca­
mins i per iniciativa governamental 
s'acondicionaren bastants trams. 

El 22 de novembre de 173 4 el Llocti­
nent del Corregiment de Manresa es di­
rigia al batlle General del Marquesat de 
Gironella per tal de fer complir l'ordre 
del reial Consell de CasteJla referent a 
J'acondicionament deIs camins públichs 
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i carrete res; calia que fossin aptes per 
viatjar i transitar:" ... los camins publics i 
carreteres de forma que les carreteres 
pugan pasar los carros de postas y que 
tant com dites carreteres com en los ca­
mins publichs y Reals se fassan los re­
paros .. . posant algunas ramas y a han 
se necessita se ha de acomodar ab pe­
dras traveseras banas y entremig ab al­
tras pedras que alomenos tingan un 
palm y mitc de alsada lligadas ab arga­
masa bona que los ayguats no pugan 
facilment aportarsen les pedras que po­
saren ... Y que no se fassa amb la lleuge-

resa jins vuy practicada y que en las 
parets ahont los adoxo si an de conside­
ración. Ajudian los pobles de vehins 
aquells poble ahont pasara lo tal cami o 
carretera ... " 29 

A partir de mitjans de s. XVIII, sota 
el regnat de Ferran VI, el gran pro­
blema, reflectit en la documentació, fo­
ren les destruccions produides pels ai­
güats i les grans crescuoes deIs rius, so­
bretot el Llobregat. L'any 1747 raiguat 
es va endur dues arcades de¡ pont sobre 
el Llobregat a Sallent; la seva recons­
trucció fou llarga i no s'hi va poder 
transitar de nou , fins el 1750. El pont 
era basic per arribar a Berga i la Cer­
danya des ,de Manresa. En la seva re­
construcció hi contriburren tots els po­
bIes tlel Corregiment de ManresaJO EIs 
pobles del Bergueda, principalment 
Berga, juntament amb molts altres 
veins de Manresa (Olesa, Calders, Te­
rrassa) i fins i tot Olot i V ic, es varen 
veure obligats a contribuir a la consoli­
dació del pont sobre el Cardener a Man­
resa des de rany 1755 al 1758 ; robra de 
financiació continuava encara rany 
1768 i molts po bIes es negaren a pa­
gar J I . 

Amb Caries III s'iniciaren les primers 
obres serioses, amb la construcció de les 
carreteres de Barcelona-Madrid i Valen­
cia-Madrid. Aquesta nova política s'ha 
d'incJoure dins el context de la cons­
trucció de carrete res radial s que surten 
de Madrid; aquests projectes prioritaris 
frenaren sensiblement la reparació de 
vies secundaries i el Bergueda no cone­
gué cap millora substancial en la seva 
xarxa viaria. 

L'any 1779 es demanava un informe 
sobre l'estat deIs camins al Principat i de 
les obres més urgents a realitzar, així 
com una relació detallada de les despe­
ses afer. Diferents pobles del Bergueda 
enviaren una relació de les necessitats 
més urgents, les quals palesen les grans 
deficiencies deIs camins, tant deIs se­
cundaris com deIs més transitats. 
D'aquests informes ressenyem, per la 
seva singularitat els següents: 

-Sant Llorenc;: prop Baga: .... . hay un 
monte o grande peña de tierra y puede 
ser que la parede no podra sostener que 
sera necesario hacer un puente por po­
der transitar el camino Real. Y Josep 
Vi/adomat , albañi/, ha reconosido este 
camino y dize que por componer este 
costera mas de ducientas sinquenta li­
bras por componerlo en la devidaforma. 
y otro camino que esta muy malo que lo 
rio se lo va prenendo que tambien costa 
mucho y este termino no puede susten­
tar .(anths gastos por ser pequeño ... " 

-Sant Genís de Gavarrós: " ... [os ca­
minos... se al/en en mala posisión por 
reson de aver sucedido un golpe de agua 
y piedra quien a llevado el camino a ora 
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y media del pueblo, tirando de ditxo 
pueblo en lo camino Real que viene de 
la Pobla de Li/let aste la vil/a de Baga ... 
se nesesita de paredes empedradas mut­
xos y componer siete pasos que se deva 
pasar el riho de Riutort aste lo rhio L/o­
bregat, a donde se al/e lo camino Real. ." 

-L'Aspa: .... . hacer un puente de pie­
dra porque hera de madera y lagua se­
lampierta cada punto ... " 

-Gironella: .. ... mucho necessito y de 
presiso de construir un nuevo arco a la 
puellle mas cercana de esta vil/a de ma­
nera que en viviendo cresidaa la agua 
del rio L/obregal no se 'pueda pasar y a 
veces de cresidos danyos a los arrieros 
que /leven la Sal de Cardona a las vil/as 
de Holot , Camprodon, Ripo/l y otros 
pueblos .. . " 

L'informe presentat per Berga es el 
mes detallat, pel que fa a les obres que 
necessitava la vila; s'especifica tambe, 
que la ciutat cobra els impostos de pas­
satges a les cavalleries i a tot el bestiar 
(excepte a les cavalleries que porten sal 
de Cardona) i el de /leuda per les carre­
gues majors (excepte les de Manresa, 
Santpedor, Vic, Baga i Puigcerda i tots 
els po bIes de les baronies de Gironella i 
Guardiola) que cobra Salvador de Ta­
marit, senyor de Montcla¡ )le BergaJ2 

Cal fer referencia a la relació entre 
restat de la xarxa viaria i el desenvolu­
pament de reconomia comarcal. El s. 
X VIII es un moment de gran recupera­
ció demografica a tot Catalunya i tambe 
a la nostra comarca: entre els anys I 718 
i 1787 el Bergueda augmenta la seva 
població en gairebe unes sis mil perso­
nes, concentrats principalment a rAlt 
Bergueda (Baga, la Pobla de Lillet, Bo­
rreda i Castellar de N'Hug) i a Berga, les 
zones mes prosperes de la comarca. 
Francisco de Zamora descriu de Berga 
com una població que sobresurt per la 
perfecció deIs conreus , I'empedrat deIs 
seus carrers i la indústria textiPJ Una 
situació semblant de prosperitat vivien 
Baga (amb una indústria important de 
mitges, filatura i teixits), i, sobretot, la 
Pobla de Lillet , car la seva important 
indústria textil la col · loca en el tercer 
centre productor de Catalunya. 

Paradoxalment I'Alt Bergueda era la 
zona mes mal comunicada; a les dificul­
tats naturals del terreny s'hi ha de afegir 
la freqüencia deIs aiguats i de les neva­
des. Pere Serra i Bosc, capita d'una 
companyia militar durant la Guerra del 
Fraces, va escriure un Pontuario de la 
mayor parte de los caminos y veredas 
del Principado de Catalunya, que afa­
vori molt les operacions contra els fran­
cesos. Impres I'any 1814 fa referencia a 
les distancies , a pas de cavalleria i amb 
hores, entre Berga i Baga ¡les principals 
poblacions de Catalunya: 

18 

COMUNICACIONS 

L 'hospitalet de Racasanra. 

El molí de les heures (La Quar) . 

De Berga a Baga 5 hores 
Barcelona 25 
Cardona 7 
Girona . . 25 
Igualada 19 
Lleida .. 31 
Manresa 12 
Martorell. 21 
Olot. o • • • , • • • 18 
Puigcerda 11 
Ripoll 11 
La Seu. 17 
Solsona . . 9 
Tarragona . 32 
Terrassa . 19 
Vico o • • •• • • 11 

Les grans dificultats que suposava 
viatjar pel Bergueda es relacionen 
també amb uns serveis molt deficients. 
EIs hostals, cóm a tals. no apareixen 

VILA DÉS 

VI LADÉS 

De Baga a Berga. ..... . . 5 hores 
Barcelona 30 
Cardona 12 
Girona . 23 
Igualada 24 
Lleida 35 
Manresa 17 
Martorell . 26 
Olot. 15 
Puigcerda 6 
Ripoll 8 
La Seu . 12 
Solsona . . 14 
Tarragona . 37 
Terrassa . 24 
Vico . . . ... . .. 16 

fins al S. XVII; la funció d'hostatjar i 
albergar els vianants es feia , fins aquest 
segle , encara en els hospitals. 

L'any 1648 els consols de la vila de 
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Atracament al rector de Montmajor pel Coix d'Avia. Segle XIX. ARXIU 

Els traginers : lÍnic mitja de transport durant molts any s. ARXIU 

Baga comenc;aren a expedir contractes 
d'arrendament de I'hostal de la vila amb 
unes condicions prou interessants: 
I'hostaler no podra tenir aliments i sub­
sistencies que sobrepassin les necessitats 
de I'hostal ; podra tenir, únicament, un 
bot de vi blanc i vendre'l a canvi de 
pagar 6 sous per carrega, i matar cada 
any dos porcs. Sera I'únic hostaler de la 
vila, per la qual cosa se Ii assegurara el 
monopoli d'aquest servei; esta obligat a 
hostatjar 10 soldats i les seves cavalle­
ries (els quals mantindra la vila), sempre 
que vinguin per ordre del rei J4 

Els hostal s proliferaren sobretot du­
rant el s. XVIII i a comenc;aments del s. 
XIX . Són els viatgers i els excursionis­
tes els que ens informen de la seva si­
tuació, aixi com de la qualitat i preu del 
seu servei. L'any 1882 Cels Gomis des­
crivia aixi un hostal de Berga: "A Berga, 
Gran posada del Pyrineu ; és la primera 
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entrant a má dreta, enfront de hont pa­
ran els cotxes: preu diari, 16 rs .; dinar ó 
sopar entaulat, 6. A Berga hi ha varias 
fondas als mateixos preus" 35 És C.A. 
Torres el qui ens dona més informació 
I'any 1905: 

-Puig-reig: "Fondes y Hostals : Can 
Ti, Can Simon Fonda Nova, can Joan, 
La Cantina . Preus corrents, ptes. 4 '50 a 
tot estar: 3 '50 dinar y sopar. Cafés: Café 
Nou, ab molt bon local y bon servey, té 
un teatret utilisat també pera sala de 
ball: Cerveesseria del Llobregat; Antiga; 
cal Oriol; Cervesseria Roca, oberta tates 
les festes ; cal Joan ; cal Simon. "36 

-Peguera: "Hostals: La Coixa y Ti­
net, aon no s 'hi traba gaire bé res. L 'ex­
cursionista fará bé de dur-se provi­
sions "37 

-Borreda "calOliaire, bon servey, en­
cara que mode!$t; cal Piteu "38. 

El bandolerisme, un fenomen 
eorrent en els eamios deis s. XVI­
XIX. 

Durant els segles XVI i XVII el ban­
dolerisme fou general a tota la Medite­
rrania; concretament a Catalunya troba 
un allotjament óptim a la muntanya, 
prop de la frontera amb Franc;a, en uns 
·anys que la miseria i la falta de sortides 
pels nobles i els eclesiilstics abocava a 
aquestes activitats. 

Els grans estudiosos d'aquest feno­
men han parlat de bandolerisme aristo­
criltic i popular, que arriben a confon­
dre's en aquesta epoca. Els bandolers i 
lladregots sovintejaven els camins; mol­
tes noticies ens donen constancia de la 
seva activitat. L'any 1544 una quadrilla 
de bandolers saqueja el monestir de 
Sant Pe re de la Portella i les perdues 
foren tan grans que el monestir resta 
uns anys abandonat J9• 

La relació entre nobles y bandolers és 
molt evident a la comarca. Janot Riem­
bau n'és el gran exemple; batlle de la 
Pobla de Lillet i descendent d'una fami­
lia nobiliaria (la qual durant la baixa 
edat mitjana fou senyora de la batllia de 
Cerdanyola i després de la Portella) fou 
un deis grans bandolers del s. XVI 40. 

Els mateixos barons de Pinós protegien 
els bandolers que, des del castell de Gi­
ronella, atropella ven repetidament la 
vila de Berga; I'any 1550 un agutzil de 
la Reial Audiencia de Barcelona amb 
I'ajuda d'homes de Berga, atrapa dins el 
castell de Gironella a set bandolers que 
foren comdemnats a mort4 1. En un Ili­
bre de la Rectoria de Gironella de I'any 
1587 , i amb una lIetra posterior a 
aquesta data, es lIegeix : 

"Lladregots de la Cascunya 
en Catalunya 
no y portaren més pitrals 
ab pedrinyals 
Dé" don vida al nostre rey 
qu ';ns ha donat lo remey 
proibint ['arma malvada 
y reprobada 
causadora de tans mals, 
los pendrinyals. 
Al eoll de Jau i de Mayans 
solien robar los galans 
y al coll de les Portelletes 
ab caretes, 
robaven los caminants 
ab pedrinyals "4l 

U n gran reguitzell de bandolers po­
blaren la nostra comarca i els nostres 
camins al lIarg deIs s. XVI i XVII : 
Jaume de Frontanya, Gaspa de Berga, 
Galceran Vilaformiu, Sorribes, Llanes, 
Rafael i Joan Gravalosa, Pinós, Ramon 
Tubau o l'hereu Tubau, Joan Montclar , 
Jaume Alboquers, Joan Esglésies, Ra­
mon de les Figues, Joan de L1inars, 
Joan Moliner o "El Piret de Berga ", 
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Orriols, Tomas de Berga, Guillem de 
Joss'a i Riembau de Corbera són noms 
d'un grup singular deIs vianants que 
poblaven els nostres camins a I'epoca 
moderna4] 

Malgrat que el bandolerisme tingue 
la maxima incidencia en aquests segles, 
els lIadres sovintejaren fins al s.XX i 
especialment durant la centúria pas­
sada. En el llibre sobre la historia deIs 
Mossos d'Esquadra a Catalunya sovint 
es parla del "Coix d'Avüi " (Ramón Pu­
jot) i de la seva quadrilla de lIadres, for­
mada per Manuel Pistoles de la Pobla 
de Lillet, els germans Cardona alies 
"Guiatges ", Francesc Pares, etc.; actua­
ven per tota la comarca des de mitjans 
de segle, fins que I'a'ny 1854 els Mossos 
d'Esquadra mataren el "Coix d 'Aviá" i 
tota la banda44 

Bandolers que han passat a la lle­
gen da i als contes, glorificats per I'espe­
rit romantic i recordats pel poble i la 
literatura oral. El gran exemple 
d'aquesta última onada del s. XIX és el 
Cabrer. L1adre de camí ral, natural del 
Mas de la Font del Pi de Peguera, amb 
posada a la rectoria de Gisclareny (on 
encara es conserva la cambra del Ca­
brer) , possiblement un deIs més grans 
coneixedors de de tOI aquest món deIs 
camins que nosallres intentem expli­
car45 

4. LA CARRETERA 

Durant el s. X I X es féu evident la 
necessital de fornir el país d'unes mo­
dernes carrete res; aquestes exigencies es 
feren més urgents a la muntanya cata­
lana, sobrelOI arran de la dificultal que 
suposava el moviment militar per 
aquesta zona durant les successives car­
Iinades al Pre-pirineu. 

L'any 1848 fou reconeguda la Junta 
de Carreteres de Catalunya creada per 
la Diputació de Barcelona; aquest orga­
nisme intenta organitzar la prolongació 
de les carreteres de Barcelona en direc­
ció al Pirineu . El 7 de setembre del 
1860 fou aproval el pla general de Ca­
rreteres de tOla Espanya; les carrete res 
de Solsona a Ribes passant per Berga i 
la Pobla de Lillel, la de Sant Fruitós a 
Berga i la de Vic a Gironella per Prats, 
eren qualificades com de lercer ordre. 
L'any 1864 arribava la carretera a 
Berga i també la primera diligencia. Des 
d'aquesta data fins a finals de segle, la 
premsa comarcal es féu ressó de la 
construcció d'aquesta carrelera i lambé 
de les secundaries. 

Els ponls tornaven a ser obres pri­
mordials; la carretera arribava a Berga 
pero falta ven les obres deIs ponts que 
IraveSSllven, en diferents punts, el L10-
bregat: el 18 de marc de 1877 comenc;;a­
ven les obres del pont actual de la colo­
nia Rosal i I'any següent les del pont de 
Balsareny sobre la riera del Mujal 46 . 
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Esperem que el Bergueda tornara a ser una comarca ramadera. ARXIU 

Totes les obres ese centraven en la 
carretera fins a Berga, pero, des de la 
premsa i davant totes les institucions, es 
c1amava per la continuació de la carre­
tera fins a Baga, la Pobla i Castellar de 
N'Hug, que encara no s'havia iniciat 
I'any 1876. A partir del 1877 es comen­
c;;aren a dissenyar les carreteres de la 
Pobla a Campdev¡'mol , la de Berga a 
Borreda, la de Gironella a Vic i també 
la que anava a I'Espunyola des de 
Berga. 

Fins la construcció de la carretera tot 
el transport es trobava en mans deIs tra­
giners. A partir d'aquesta obra s'orga­
nitza un transport de viatgers amb dili­
gencies i comenC;;a a estructurar-se un 
conjunt de serveis que coincideixen ge­
neralment amb els que avui presten les 
diferents companyies d'autos de línia. 
El lransport per carrualges combinava 
amb I'estació de Manresa (ferrocarril 
Barcelona-Saragossa) i posteriorment 
amb les diferents estacions que s'aplega­
ven al peu del Llobregal després de la 
construcció del carrilet. Aquest lrans­
port de viatgers i mercaderies intenta 

La diligencia: avui una pera de museu. 

competir amb el mateix ferrocarril : "La 
CompQliia de Carruajes de Don Benito 
Miratvilles ha intentado competir al 
tranvia de Manresa-Berga puesto que 
con 14 reales les conduce los viajeros de 
Manresa-Berga y viceversa, cuando que 
con el ferrocarril y la tartana hasta Pui­
greig, cuesta 16 reales.' '47 

La mateixa empresa regulava el seu 
servei segons les ordenances diclades 
pel Govern Civil; "". habiéndose autori­
zado por dicha autoridad, el 18 de abril 
ultimo (1883) la circulación de 10 ca­
rruajes a Don Benito Miravitlles para la 
carretera de Manresa-Berga . 

El coche n. o 25 esta autorizado para 
19 viajeros (asiel1los) los coches 56 y' 5 7 
para 17 asientos cada uno. La tartana 
n.o 58 para I2 asiel/los , los n.o 50, 60 i 
61 para 10 asientos cada uno " 48 

La carretera de Manresa a Berga no 
s'enquitrana fins als anys lrenta. Molles 
de les nostres carrete res secundaries 
passares de ser antics camins, a conei­
xer directamenl aquesla tecnica, inven­
tada a Monaco a principis del s. XX . 
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O~::::~·_·~::R~-i 
y vice-versa de Valentin Malarrodona y compañía. I 
// E "- ~p<>~~ . 

D. ~:2''''#<"C-J~~p.~_ ha.sa/I!(er ho ---L n . vn. por el amll/o • 

núm ' ,/ tle -- q.,e ha /omatlo para Ir á ~ ""..--?""", I 
I ?" /' 

In .1 carrual~ que saltlrá tle es/a , 1_ P -:y tle __ , ______ á las .... :7 /y .. 
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AOVERl E~C I '\S 
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en Manresa Cil la agencia de Puig y comp., "uralla de Sto. Uomi o@o 3. 

de\'llcha el importe de los billetes. J i 
............. ~~. 

Bitl/et de transport de rally 1864. ARXIU 
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Dt':ldt Cardol/a á }'¡(Hlrt'sCl 

1 • expedicióu. 
'2 ' 
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~"'~f'ro. ~ pur ("0, 10 10 c:/cedierc . dehe r,L palZa r a 1 rCi11 
po r arroha. 

,) EII l: ¡¡ .. n de pé rd id ll de cualqUie r ~ ncar:.: n "010 .. f ' 

~j .' ~o hay rt 'S IHJO§'lbilidad en casos impre\' istos t..I c ro ­
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Revers d 'u n deis bitllets. 
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