


LES DRASSANES DE BARCELONA 1 EL MUSEU MARITIM 

Joan Alemany i Llovera 

Les Drassanes: u n  gran  patrimoni marítim 

L'edifici de les Drassanes Reials acull el Museu Marítim des 
de fa cinquanta anys. Abans, aquesta obra extraordinaria, la 
primera notícia de la qual data d'un document de Jaurne I de 
1243, havia estat destinada a la construcció i el rnantenirnent de 
vaixells (del segle XIII al XVIII), pero també a caserna, polvorí, 
llatzaret i, finalment, des de 1802 fins als anys trenta d'aquest 
segle, a mestranca i parc d'artilleria, fonarnentalment. 

La construcció de les Drassanes, donats la seva gran rnagni- 
tud i el seu cost, es va realitzar gricies a la col~laboració de les 
tres institucions civils rnés irnportants de la Catalunya medie- 
val: la Diputació del General, la Corona i la Ciutat. Així ho 
dernostra la Concordia signada l'any 1378 entre elles, en la qual 
es precisen les quantitats que cada una aportava a l'execució de 
les obres, i així ho testimonien avui els escuts gravats a les seves 
pedres centeniries. 

Bona part de l'edifici que actualment es conserva va ésser 
bastida durant els segles XIII i XIV i constitueix un exernple, únic 
al rnón per la seva magnificencia, de construcció gotica civil 
dedicada a les activitats rnarítimes. La llarga historia de les 
Drassanes -que encara ha d'ésser investigada arnb la profun- 
ditat que requereix la seva importancia, la qual cosa és un dels 
objectius actuals del Museu Marítim- mostra que les seves prin- 
c ipa l~  i rnés extenses destinacions han estat la construcció naval 
i el manteniment de vaixells. Pero I'any 1653, en el rnarc de la 
crisi general i de l'estancarnent de la marina catalana, s'iniciaren 
d'altres usos diferents a les Drassanes, com fou I'allotjament de 
tropes, fet que va comportar poc després el pas de I'edifici a la 
jurisdicció militar. Uns anys abans, en la segona decada del 
segle XVII, s'havia realitzat la important ampliació de les naus 
dites de la Generalitat, avui dedicades a la marina catalana dels 
segles XVIII i XIX, arnb el nom de sala Caprnany. La darrera gran 
obra interna a l'edifici historic és la construcció de la gran nau 
central durant els anys quaranta del segle XVIII, a partir de l'en- 
derrocament de dues naus. L'escut borbonic presideix aquesta 
reforma interna. Des d'aleshores, amb l'abandó del cos de ga- 
leres de I'Arrnada a Barcelona el 1745, la dedicació primordial 
de l'edifici va ésser militar, arnb els usos de caserna, mestranca i 
parc d'artilleria. 

Posteriorment, només s'han efectuat alguns enderrocs de pe- 
tites parts de I'edifici historic, com els realitzats per l'arnpliació 
del port l'any 1878 i I'obertura del ParaLlel. L'ampliació a la 
zona més proxima a la Rambla, deguda a les necessitats de la 
Mestranca dYArtilleria, es va enderrocar totalrnent en urbanit- 
zar-se la part final del passeig i construir-s'en la Comandancia 
de Marina, a comencament dels anys quaranta. 

, 
El pitjor rnoment per a les Drassanes va venir de¡ pla d'urba- 

nisme d'A. J. Baixeras (aprovat per I'Ajuntament el 1889), que 
pretenia l'obertura de les vies de comunicació proposades per a 
la reforma interior de Barcelona d'Ildefons Cerd i  -amb un altre 
traqat- i, concretarnent, de la via B, que suposava I'enderro- 
cament de l'edifici per construir-hi una gran placa; posterior- 
rnent, el 1926, es va projectar l'edificació de grans gratacels en el 
seu lloc i al llarg de la via B. Gricies a la gran sensibilitat i .  
mobilització ciutadanes dels anys 1926 i 1927, encapcalada per 
diverses entitats, entre les quals va destacar el Centre Excursio- 
nista de Catalunya, es va poder conservar I'edifici. La Junta 
Mixta d'urbanització i Aquarterament, creada el 1927, que te- 
nia per funció estudiar el nou emplacament de les casernes a 
Barcelona, va aprovar I'abandó de les Drassanes per a usos rni- 
litars i pocs anys després, el 1935, I'exercit les entregava a la 
ciutat. Del procés de sensibilització ciutadana endegat pel Cen- 
tre Excursionista de Catalunya, n'ha quedat el millor estudi 
existent actualment sobre aquest edifici, realitzat per Francesc 
Carreras i Candi: Les Drecanes barcelonines. Sos Inventaris 
y vestauració. 

Les Drassanes de Barcelona, les va incloure la Generalitat de 
Catalunya, I'any 1937, en el Registre del Patrimoni Historie, 
Artístic i Científic de Catalunya, i les ha declarades cmonumen- 
to histórico-artísticon el Consell de Ministres, segons el Decret 
de 5 de maig de 1976. 

Origen del Museu Marítim 

Els orígens del Museu Marítim de Barcelona, que actualment 
ocupa una bona part de l'historic edifici de les Drassanes Reials, 
cal cercar-los en el petit museu que va crear 1'Institut Nautic de 
la Mediterrinia. Aquesta entitat, regida per un Patronat presidit 
pel President de la Diputació de Barcelona, va ésser creada i 
regulada pel Reial Decret de 14 de novembre de 1929, i tenia 
per funció fer uns cursos de l'antiga i prestigiosa Escola de 
Niutica de Barcelona, fundada el 1769. 

La Junta del Patronat de I'Institut Niutic de la Mediterrinia 
va anar formant un petit rnuseu rnarítim i una biblioteca espe- 
cialitzada amb les peces i obres que provenien de les Escoles de 
Niutica d'algunes poblacions costaneres catalanes, completades 
arnb algunes adquisicions específiques i donacions de naviliers 
catalans i de particulars. Quan, el 1932, s'inaugura el nou edifici 
de 1'Escola Niutica al Pla de Palau -el mateix que ocupa actual- 
rnent-, el museu i la biblioteca de 1'Institut sJinstal.laren a la 
seva planta baixa. 

Es pot comprovar que I'any 1934, a partir d'un document 



que inclou un inventari de les obres que posseia I'Institut 
Niutic, el rnuseu tenia cent vint-i-cinc objectes degudament 
catalogats i la biblioteca cent-seixanta llibres i docurnents. 

El juny de 1935, les principals entitats barcelonines re- 
lacionades amb la vida marítima i cultural adreqaren un escrit a 
I'Ajuntarnent -que aquel1 rnateix any rebia les Drassanes Reials 
de mans de I'exercit-, on sol.licitaven la fundació d'un gran 
rnuseu rnarítirn d'acord amb la importancia historica que la 
navegació i les activitats rnarítirnes havien tingut per a la ciutat i 
per a Catalunya. L'escrit signat, entre d'altres entitats, per I'As- 
sociació de Naviliers de la Mediterrania, I'Associació de Con- 
signataris, el Fornent del Treball Nacional, I'Academia de 
Ciencies, I'Acadernia de Belles Arts, els Amics dels Museus, 
els clubs niutics, la Federació de Yatching, el Patronat de Tu- 
risrne, etc. -apuntava la necessitat de concentrar en un sol rnu- 
seu rnarítirn la diversitat d'objectes i obres d'art que es trobaven 
dispersos i sovint en condicions deficients a petits museus, er- 
rnites, corporacions locals, cornpanyies navilieres, etc., tot con- 
tinuant la tasca iniciada per la Junta del Patronat de I'Institut 
Niutic de la Mediterrinia. 

L'Ajuntarnent de Barcelona, en la seva sessió del 12 d'agost 
de 1935, aprovi la idea exposada en I'escrit anterior, destinant a 
~ M u s e u  Naval» I'edifici de les antigues Drassanes. 

N o  fou fins poc després d'iniciada la Guerra Civil quan es 
promulgaren les norrnes jurídiques per crear el Museu Marítim 
i es portaren a la practica les mesures per fer-lo realitat. Les 
Drassanes havien estat objecte d'una dura lluita els dies 19 i 20 
de juliol de 1936, després que alguns rnilitars insurrectes 
s'havien fet forts en el seu interior. Les columnes assaltants eren 
dirigides per Bonaventura Durruti, Joan Garcia Oliver i Fran- 
cisco Ascaso, que van prendre les Drassanes el 20 de juliol a la 
1,30 hores. En el cornbat, van morir Ascaso -el 19 de juliol- i el 
capita Ramón Mola, gerrni del general Emilio Mola, que 
s'havia alqat a Parnplona. Després d'aquesta lluita, les milícies 
antifeixistes ocuparen una part de I'edifici. 

El Decret de 19 d'agost de 1936 (Diari Oficial de la Genera- 
litat de Catalunya, núm. 235) va dissoldre la Junta del Patronat 
de I'Institut Niutic, adscrivint directament a la Conselleria de 
Cultura les lnstitucions d'Ensenyament ticnico-marítim, el Mu- 
seu Marítim i la Biblioteca Marítima. 



Dos rnesos després, pel Decret de 20 d'octubre de 1936 
(DOGC,  núm. 296), es dedicava la part antiga de les Drassanes 
(indret noblíssim per l'arquitectura i per la tradició marítima de 
Catalunya que evoca) a Museu Marítirn de Catalunya, arnb els 
fons del Museu de 1'Institut Nautic de la Mediterrania i aquells 
nombrosos que, en els moments actuals, poden aplegar-s'ht. 
Aquest Decret, signat pel Conseller Primer del Govern de la 
Generalitat Josep Tarradellas i el Conseller de Cultura Ventura 
Gassol, l'hern de considerar la primera norma jurídica de fun- 
dació del Museu Marítim en la seva etapa actual. 

L'Ordre de 23 d'octubre (DOGC,  núm. 300, de 26-X-1936), 
signada pel rnateix Conseller de Cultura, desenvolupa el Decret 
anterior, establint: 

PRIMER El matertal, el taller t tots els servets annexos al Museu 
Maríttm de l'lnstttut Nauttc de la Medtterranta seran traslla- 
dats a l'ed-ftct desttnat a Museu Maríttm de Catalunya. 

SECON Tot el que hagt recolltt opugut recolltr l'ofictna delServet 
del Patrtrnonz Artísttc, Htst6rtc t Ctentiftc de Catalunya, t que 
ttngut un aspecte maríttm, sera llzurat dtrectament al Museu 
Maríttm de Catalunya. 

TERCER Les muguetes de vaixells, ex-vots, llibres, gravats, pintu- 
res, documents i tota mena d'objectes d'aspecte marítim, que 
existeixen en ermites, santuaris, etc., així com els que han estat 
requisats, del lloc que sigui, per entitats o particulars o bé que 
resten en edificis apropiats o controlats, hauran d'ésser lliurats 
igualment al Museu Marítim de Catalunya. 

QUART El ~ e l e ~ a t  de la Conselleria de Cultura a les ins- 
titucions de la dissolta Junta de Patronat de l'lnstitut Nautic 
de la Mediterrania, senyor Ferran Arranz, continuara exercint 
el carrec de Delegat de la Generalitat en el Museu Marítim de 
Catalunya. 

Ferran Arranz i Casaus havia estat nornenat Delegat de la 
Generalitat en 1'Institut Niutic de la Mediterrinea per Ordre 
de 24 de setembre de 1936 (DOGC,  núm. 270), i va jugar un 
paper molt irnportant en la creació del Museu i en la seva pri- 
mera etapa d'organització, durant el període de la Generalitat i 
la Guerra Civil. U n  cop acabada aquesta, va ésser empresonat i 
condernnat a mort, pero no es va acornplir la sentencia. Anys 
més tard, durant la postguerra, es va haver de guanyar la vida 
fent classes particulars als estudiants de 1'Escola de Niutica, 
segons que han informat antics alumnes seus. 

Una Ordre de 27 d'octubre encarregava als arquitectes mu- 
nicipal~ l'habilitació de l'edifici per a museu, obres que serien 
financades per la Generalitat i I'Ajuntament, que aportaria tots 
els rnaterials necessaris. L'enderni es va delimitar I'espai de les 
Drassanes que ocuparia el Museu en una acta que signaven el 
senyor Ferran Arranz corn a Delegat de la Generalitat, els ar- 
quitectes rnunicipals senyors Joaquirn Vilaseca i Adolf Florensa 
-a qui es deu el primer pla d'habilitació de les Drassanes per a 
Museu Marítim-, el director senyor Conderninas i el secretari 
senyor Colldeforns. La delimitació de 1936 incloia tot l'espai de 
les Drassanes per a Museu Marítirn, excepte part de les naus 
VIII, IX, x -les rnés properes al Paral.lel- i el que actualrnent és 
la sala Marques de Comillas. Una nova delirnitació de l'any 
1937 incloia aquestes darreres naus en el Museu Marítim. 

Per últirn, cal ressenyar 1'Ordre de 16 de marc de 1937, per la 
qual els oblectes que es trobaven en els Museus d'Art de Catalu- 
nya abans del dia 19 de jultol darrer, t pels mottus en que s'tnspt- 
n n  pugutn estzmar-se adtents per a formar part del Museu Ma- 
ríttm de Catalunya podran ésser tncorporats a aquest Museu, 
mttlancant autorttzaczó expressa del Conseller de Cultura t pre- 
vt tnforme de la Comtsarta General de Museus. Tarnbé tots els 
objectes d'interes per al Museu recollits per l'oficina del Servei 
del Patrirnoni Historie, Artístic i Científic de Catalunya o pro- 
posats pel propi Museu hi podien ingresar arnb I'acord previ 
del Conseller de Cultura. 

La Generalitat va destinar un pressupost de personal i fun- 
cionarnent per al Museu de 19.837,5 pres. el segon semestre de 
1936, i de 22.100 ptes. anyals el 1937 i el 1938. Les inversions 
per habilitar les Drassanes foren de 29.839 ptas. el 1936, de 
882.510 ptes. el 1937 i d'1.374.637 ptes. el 1938. 

El personal del Museu es cornponia durant 1936 d'un direc- 
tor, un secretari-administrador, un oficial, un rnestre, un apare- 
l1ador i un delineant. El 1937, s'hi incorporaren un conserva- 
dor, una auxiliar-mecanografa, un pintor-vernissador, un de- 
corador-restaurador i dos ordenances, pero en va dimitir el 
director (Francesc Condeminas Mascaró), les funcions del qual 
van ésser assurnides pel Delegat de la Generalitat, que va redac- 
tar aquel1 any un Reglament del Museu Marítim, rnolt interes- 
sant, en el qual es proposa la fundació d'una Associació d'A- 
rnics per fer participar en la institució a tots els interessats en els 
temes nautics. 

A causa que el port de Barcelona va ésser la zona rnés casti- 
gada pels bornbardeig soferts per la ciutat, les col~leccions re- 
collides al Museu van córrer el perill seriós de malrnetre's -a les 
Drassanes van caure algunes bornbes-, per la qual cosa es decidí 
de traslladar-ne les peces a la Masia Figuerola de Seva, en el 
darrer ~ e r í o d e  de la Guerra Civil. 

Gracies a aquest conjunt de disposicions i actuacions encer- 
tades es van poder salvar unes col.leccions i obres d'art impor- 
tants de la destrucció originada per la Guerra Civil. U n  informe 
intern del Museu Marítirn del 10 d'abril de 1939 indica que el 
nombre de peces recollides en aquella data era d'unes dues mil 
algunes de les quals es retornaren als seus propietaris en els anys 
seguents a I'acabament de la Guerra Civil. 

Totes les vicissituds anteriors van impedir, pero, portar a 
terrne l'exhibició de les peces -0bjectiu central de tot museu- 
i condicionar convenientrnent les Drassanes per a aquesta fi- 
nalitat. N o  fou fins al 18 de gener de 1941 que la Diputació de 
Barcelona va poder inaugurar oficialrnent el Museu Marítim, 
l'origen del qual cal cercar corn a rnínirn, una dotzena d'anys 
abans en una altra institució també vinculada a la Diputació, el 
petit museu de 1'Institut Niutic de la Mediterrinia. 

Evolució del Museu 

Quan es va inaugurar l'any 1941, el Museu Marítirn de Barce- 
lona ocupava la nau IV (numerant les deu naus des de la Rambla 
al Paral.lel), l'edifici de Pere IV i el darrer arc de les naus VI a 
VIII, rnés proper al carrer de la Porta de Santa Madrona; la resta 





de  I'edifici estava al descobert, i I'Ajuntament la dedicava a 
magatzem de  material de  construcció per a obres públiques. 

El 1943 se'n van habilitar les naus i ,  i i  i 111, amb  motiu de  
celebrar-s'hi I"'Exposición Nacional del Libro del Mar", i van 
quedar plenament integrades al Museu amb el nom de  sala Cap-  
many, dedicada a la marina d e  vela catalana. També es va res- 
taurar el que es va dir Galeria Arqueoli~gica (entre les naus i i i  i 
IV), decorada amb diverscs tombcs, i es va cobrir parcialment 
I'espai ocupat per les balances del segle X V I I I ,  al final de  la gran 
nau central. I:ls anys quaranta coneixen I'extensió del Museu a 
la nau V, que es dedica a la consergeria i a les sales Vieta, Plaqa 
de  Roger de Llúria, Monjo, de  Maniobres, pati descobert i ma- 
gatzem. 

L'any 1951 es va fcr una primera inauguració de  la sala Mar- 
ques de Comillas, pero n o  en la seva configuraci6 actual, sinó 
ocupant exclusivament les naiis V i ,  V i i  i v i i r ,  i mantenint els 
tallers i el magatzem al darrer nrc. L'any 1960 es va inaiigurar la 
sala d'actcs i I'arxiu. 

El principal projecte d'ampliaci6 del Museu en aquesta eta- 
pa fou elaborat I'any 1960 per q ~ i i  aleshorcs n'era el director, 
1. M.' Martínez-Hidalgo. Les principnls propostes del "Pro- 
vecto de reconstrucci6n de  las Rcalcs Atarazanas y de am- 
pliaci6n del Musco Mnritinio" forcn, resiimidament, les se- 
güents: 

+ I'enderrocnment ciels envani de les n.ius I V  i v de les sales 
Vietn, Monjo i Maniobres per recuperar la perspectiva general 
de  totcs les naus centrals, i el trnsllat dcls tallers a la nau v, 
davant del pati d'aigücs; 

+ I'ampliaci6 de la sala Marques de Comillas a les naus I X  i x, 
la constriicci6 d'una escala a la nau x d'aquesta sala, fins al 
nivel1 de la sala Perc IV, i la rcconvcrsió de  I'espai que ocupaven 
els tallers en sales monogrifiques d'exposició sobre Narcís 
Monturiol, les Drassanes i el port  de Barcelona, Vieta i Monjo; 

+ el cobrimcnt de  la resta de  naus (de la VI  a la X )  per dedicar- 
les al Museu; a la gran nau central ( v i r ) ,  es proposava ja la 
construcci6 de la Galera Keial, cliic es va comenqar a realitzar el 
1967 i es va inaugurar el 1971; 

la construcci6 d'una ermita marinera al grup escolar adjunt 
a les Drassanes, que havia estat residkncia del Comandant quan 
estaven ocupades per la Mestranqa i el Pare d'Artilleria; 

+ d'altres propostes de  pavimcntació, il.luminaci6, pintura i 
neteja de pedra. 

Les principals obres contingudes en aqiiest projecte es van 
iniciar I'any 1965, amb  el trasllat del taller de  restauració; I'am- 
pliació de  la sala Marquks d e  Comillas i de  la sala de  Construc- 
tors navals es va inaugurar el 23 d'abril de 1967, i tambt. aquest 
mateix any es va cornenqar la construcció de  la Galera Reial. En  
definitiva, les propostes del projecte d e  1960 van configurar, en 
Iínies generals, el Museu Marítim en la seva situació actual. Per 
últim, el 14 de  juny de  1974 es va inaugurar la sala de  Pesca i 
Marina Esportiva -aproximadament al mateix espai que 
ocupava la sala Sáñcz Reguart- i es van traslladar les pintures 
murals de  Joaquim Mir, procedents de  la Llotja de  Ponent del 
Pati dels Tarongers del Palau de  la Generalitat, la qual cosa va 
canviar I'aspecte del que abans es denominava vestíbul d e  Gal- 
ceran Marquet. 





Durant el gairebé mig segle des de la inauguració del Museu, 
l'evolució de la seva superfície ocupada aproximada (en sales 
d'exposició i serveis), i del nombre de visitants han estat els 
següents: 

Any Superfície aproximada m2 Nombre de visitants 

Com s'ha pogut comprovar, el Museu Marítim té una gran 
acceptació: amb 222.000 visitants, és el segon museu públic més 
visitat de Barcelona Pany 1986. Sens dubte, és el principal mu- 
seu de temitica marítima de tot I'irea mediterrinia i, malgrat 
que no és possible establir comparacions entre aquest tipus 
d'institucions culturals, es podria considerar, pel nombre de 
peces exhibides -unes cinc mil- i la seva qualitat, com un dels 
més importants d'arreu del món, sempre dins la seva especiali- 
tat. Un  museu, pero, no és tan sols un edifici i unes peces en 
exposició més o menys ben distribuides, sinó que també ha 
d'ésser un centre d'investigació i de difusió d'activitats culturals 
i, en aquest sentit, malauradament, el Museu Marítim de Barce- 
lona no ocupa un lloc tan destacat. 

Actualment, el Museu esti  dividit en un conjunt de sales de 
temitica més o menys delimitada. Les ~rincipals són: 

Naus centrals (arqueologia marina, armes, Galera Reial de 
Juan de Austria, peces noves del Museu ...) ; 

sala Capmany (marina de vela catalana); 
sala Pere IV (evolució del vaixell, art i instruments amb pe- 

tites sales annexes dedicades a cartografia, ex-vots, faquins de 
ribera); 

sala de Construcció naval; 
sala Marques de Comillas (marina de propulsió mecanica); 
sala de Pesca i esports nautics; 
nau  Santa Maria; 
embarcacions de pesca. 

El Museu disposa d'una important biblioteca de temitica ma- 
rítima (setze mil volums), d'un arxiu (divuit mil fotografies) i 
d'un taller amb personal especialitzat en restauració i mante- 
niment de les seves obres. 

Noves propostes per a velles col-lecions 

El Museu es troba avui immers en una problemitica comple- 
xa. El mateix creixement espectacular de les seves col~leccions, 
de la biblioteca, de I'arxiu i, sobretot, del nombre de visitants, 
ha provocat problemes d'insuficikncia d'espai i posa clarament 
de manifest la mancanca d'alguns serveis bisics. El magnífic 

edifici que l'acull presenta deficiencies en alguns elements 
-humitats;goteres, il~luminació, patologies de la pedra i de les 
bigues- que incideixen negativament en la conservació de les 
obres del Museu, i la seva mateixa configuració actual dificulta 
fins i tot la comprensió de les propies Drassanes. La solució 
s un tu al d'aquests   roble mes no és possible avui sense grans 
obres de millora interna de I'edifici. D'altra banda, les idees i les 
noves concepcions sobre I'organització i estructura dels museus 
han avancat molt durant el gairebé mig segle d'existencia del 
Museu Marítim i ara es fa necessiria una renovació dels 
elements que en defineixen el contingut i I'exhibició pública. 

Els dos elements anteriors -restauració de I'edifici i remode- 
lació del museu- justificarien abastament l'elaboració d'un Pla 
global per a les Drassanes i el Museu Marítim; pero, a més, 
d'altres condicions fan encara més necessiria la renovació d'a- 
quest conjunt inseparable que formen I'edifici i el museu. A tot 
el món desenvolu~at creix I'interes per totes les qüestions ma- 
rítimes, que tanta importancia han tingut en la historia dels 
paisos i tenen actualment en la política, l'econornia i la cultura 
dels pobles. Les experiencies de rehabilitació d'edificis, de ba- 
rris sencers i de vaixells tradicionals o histories en alguns ports i 
ciutats de l'Amkrica del Nord, d'Anglaterra, dJHolanda, etc., o 
els més propers de la Bretanya francesa, són un exemple d'apro- 
fitament del ~ a t r i m o n i  marítim, i fins i tot, de creació d'uns 
importants centres de dinamització economica i cultural. Bar- 
celona, que s'ha incorporat amb retard i malament en aquesta 
concepció més dinimica i participativa d'utilització social i cul- 
tural del seu propi patrimoni marítim, té en les Drassanes i el 
Museu Marítim una possibilitat de desenvolupar una experikn- 
cia realment única a la Mediterrinia. 

El primer element bisic per portar a la practica aquest projec- 
te és recuperar el conjunt de les Drassanes, la muralla i el ba- 
luard com a marc d'activitats socio-culturals i dels serveis d'a- 
questes. Actualment, una part de les Drassanes esti  desaprofita- 
da per a usos de difusió cultural ciutadana, utilitzant-se només 
uns pocs dies a I'any per a activitats exteriors que no tenen rés a 
veure amb les de la resta de I'edifici; aixo comporta una in- 
frautilització total de les possibilitats que ofereix aquesta extra- 
ordinaria construcció i, sovint, una contradicció amb el seu 
caracter de patrimoni historic de la ciutat de Barcelona. 

Un segon element essencial és la reforma interna que permeti 
gaudir del complex de naus segons la configuració historica 
primitiva de les Drassanes, és a dir, com a edificació per a la 
construcció i el manteniment de vaixells. Tal com s'ha vist en el 
primer apartat d'aquest article, I'edifici ha sofert moltes modifi- 
cacions internes de distribució de I'espai per adaptar-se als di- 
ferents usos a que s'ha dedicat al llarg de la seva dilatada histo- 
ria. Pero, quan ha estat impossible adaptar-hi I'antiga estructura 
sense malmetre el conjunt de pilars i arcs, s'hi han construit 
edificis annexos, com ho mostren els nombrosos documents, 
plinols i fins i tot, una maqueta, que s'han conservat fins al 
moment present. 

Per últim, quant a la problemitica urbanística de I'entorn de 
les Drassanes, el seu accés i les reformes internes més concretes, 
el "Pla director de reforma i restauració de les Drassanes", 
realitzat pels arquitectes Esteve i Robert Terrades, hi preveu un 





conjunt irnportant de millores. Sense pretendre resumir aquest 
Pla, sí que se'n poden destacar alguns elernents bisics, que per- 
rnetran una rnillor adaptació de I'edifici a la seva funció de 
Museu Marítirn i de gran centre cultural: 

+ Nou accés per I'avinguda de les Drassanes i irea de recep- 
ció i serveis per als visitants; 

+ edifici al costat de I'entrada arnb sala d'actes; biblioteca i 
arxiu de capacitat i funcionalitat rnés grans que els actuals; 

+ una o dues sales grans lliures per a exposicions itinerants i 
activitats diverses, arnb entrada independent de la del Museu; 

+ edifici per a rnagatzern i taller de restauració; 
+ nous serveis per als visitants (area de recepció i venda de 

rnaterials del Museu, cafeteria, restaurant, ...); 
+ canvis en les instal.lacions bisiques (aigua, electricitat, ...), 

al sostre (facilitant-hi la il.lurninació zenital) i al terra (aillarnent 
i calefacció). 

Amb aquestes condicions infrastructurals, els elernents que 
possibilitaran la consecució d'una nova concepció per a les 
Drassanes seran, sens dubte, les activitats que s'hi prograrnin i 
els serveis que s'hi ofereixin als visitants, en general, i als estu- 
diosos i investigadors de temes marítirns, en particular. L'orien- 
tació que es donara, en general, a tota la nova activitat de les 
Drassanes, busca difondre-la al maxirn entre el nombre rnés 
gran possible de ciutadans. 

Al Museu Marítirn, s'hi ha corncncat a treballar ja en aquesta 
direcció, elaborant un pla rnuseogrific de renovació de les sales 
i de presentació de les col.leccions i prograrnant un bloc irnpor- 
tant d'activitats, especialrnent en els horitzons de 1991 (cin- 
quante aniversari de la inauguració del Museu) i 1992 (activitats 
culturals dels Jocs Olímpics de Barcelona i ve Centenari del 
descobrirnent i colonització d'Arnerica). Els ,elements prin- 
c ipa l~  del   la i de les propostes d'activitats ja estan elaborats i 
seran rnotiu de propers articles en aquesta revista, que és a la 
vegada una primera mostra d'una nova actitud de comunicació i 
relació del Museu arnb tots els sectors interessats en la ternitica 
niutica. 

En definitiva, la idea central d'aquest projecte pe ra  les Dras- 
sanes és la d'avancar en una nova concepció d'utilització actual i 
futura del patrimoni historic rnarítirn: la creació d'un gran cen- 
tre cultural de difusió de totes les activitats relacionades arnb la 
mar i la navegació, que abracaria des de la restauració i conser- 
vació de vaixells histories i embarcacions tradicionals de la Me- 
diterrania, fins a I'exhibició dels fons propis del Museu, passant 
per I'organització d'exposicions, I'edició de llibres i revistes i la 
realització de cursos i seminaris. 

Aquest arnbiciós projecte per a les Drassanes i el Museu Ma- 
rítirn és avui una possibilitat perfectarnent realitzable -de fet, 
ciutats rnés petites que Barcelona I'han dut a la practica-, i es t i  
clararnent arrelat en el nostre passat rnarítirn. 

Cal, pero, canviar la rnentalitat localista que ha irnpregnat 
fins fa rnolt pocs anys la nostra historia marítima fins i tot, la 
concepció del paper cultural i econornic de la ciutat de Barce- 
lona, que gairebé sernpre s'ha referit, a tot estirar, al marc de 
Catalunya i Espanya, oblidant I'irnportant rol que no fa gaires 
anys havia tingut a la Mediterrania, a Europa i en les relacions 
arnb la resta del rnón, especialrnent arnb Arnerica. 




