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El medi ambient: un problema global 

És ben conegut que el ritme de dete- 
riorament ambiental del planeta aug- 
menta cada cop a més velocitat, fins al 
punt que comenca a posar en perill els 
recursos naturals que sustenten la prb- 
pia vida. Tres fets en donen prou 
exemple: durant els darrers 50 anys el 
creixement de la població s'ha doblat, 
el creixernent de l'economia mundial 
s'ha multiplicat per 5 i la pobresa al 
món s'ha incrementat notablement. 

El resultat és ben conegut per tots 
gracies a la difusió que n'han fet els 
mitjans de comunicació els darrers 
anys. Els problemes de més ampli 
abast són el progressiu escalfament 
global del planeta i la disminució de la 
capa estratosfhrica d'ozó. A un nivell 
més localitzat, pero també amb reper- 
cussió a bona part del planeta, trobem 
la sobreexplotació dels boscos tropi- 
cals, el fenomen de la pluja acida, l'ex- 
tensió del procés de desertització i la 
contaminació generalitzada de s6ls i 
mars per abocaments. 

Sembla evident, doncs, que l'actual 
ritme de creixement en que ens trobem 
immersos els paisos desenvolupats no 
pot ser extensible al segle XXI i, encara 
menys, a la globalitat del planeta. El 
fre a aquesta dinamica únicament pot 
consistir a dissenyar i adoptar a escala 
mundial un sistema econbmic sosteni- 
ble des del punt de vista ambiental, 
que deixi de considerar els recursos 
naturals com a infinits i que, alhora, si- 
gui extremadament respectuós amb 
l'entorn. Es tracta de fer compatible la 
coexistencia del creixement econbmic 
i del respecte al medi ambient. 

Aquest nou sistema econbmic soste- 
nible s'haura de recolzar, a nivell pla- 
netari, en la limitació del creixement 
demografic i en l'ús més eficient dels 
recursos naturals, en particular els 
energetics. Malgrat aixb, el sistema de 
desenvolupament sostenible també es 
pot implantar a tots els nivells, des del 
nivell local fins a l'estatal o continen- 
tal; el sistema ha de ser suficientment 
valid tant per a una indústria, com per 
a una empresa de serveis, un barri, una 
població, una regió o un país. 

El medi ambient als ports 

Els ports marítims constitueixen cen- 

tres d'activitat forca apropiats per ser 
sotmesos a un programa d'actuació am- 
biental, amb mesures de caracter pre- 
ventiu, correctiu i compensatbries, que 
tingui corn a objectiu aconseguir un 
funcionament el més respectuós possi- 
ble amb el medi ambient, sota l'bptica 
del nou model emergent de desenvolu- 
pament sostenible. 

Tres raons fonamenten aquesta afir- 
mació. En primer lloc, els ports juguen 
un paper econbmic i social de primer 
ordre en el marc del procés de globalit- 
zació de l'economia de final de segle. 
A la Unió Europea, més del 90% del 
comerc intercontinental utilitza la via 
marítima, la qual arriba a representar 
prop del 35% en el comere 
intracomunitari. Les perspectives de 
futur apunten cap a un creixement 
continuat del volum de marcaderies 
manipulades als ports europeus que 
podria assolir el 25% acumulat l'any 
2000. Per aixb, en aquest escenari qual- 
sevol iniciativa que emprenguin els 
ports en el sentit d'adoptar models de 
funcionament respectuosos amb el 
medi ambient tindra un ampli ressb 
exemplaritzant per al sector industrial 
en forma de model que cal seguir i 
aportara una imatge favorable davant 
de l'opinió pública. 

En segon lloc, el recinte portuari in- 
clou un bon nombre d'empreses amb 
activitats diferents i un elevat movi- 
ment d'usuaris que donen corn a con- 
seqüencia un venta11 ampli i variat 
d'incidencies ambientals. La problema- 
tica ambiental del port pot assimilar-se 
a la que correspondria a un polígon in- 
dustrial gran amb varietat d'empreses i 
indústries enclavades al seu ambit. La 
diversitat i cornplexitat del conjunt fa 
que els programes de millora hagin 
d'estar forcosament dissenyats en un 
marc ampli, on prengui part no 
solsl'autoritat portuaria sinó també el 
conjunt de la comunitat portuaria inte- 
grada per les empreses concessionari- 
es, els consignataris, els transitaris, els 
estibadors i els clients finals de la mer- 
caderia. 

En tercer lloc, la proximitat del port a 
la ciutat fa que l'un i l'altre s'hagin de 
tenir molt en compte a l'hora de planifi- 
car i gestionar el territori a fi d'aprofitar 
el m k i m  les potencialitats de la interfa- 
se de contacte així com, també, per pre- 
venir possibles fonts de risc. 
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El port de Barcelona i el medi ambient 

El port de Barcelona és un dels ports 
que ha iniciat el camí cap a un model 
de desenvolupament adaptat necessari- 
ament a l'entorn del segle XXI, és a dir, 
un model de desenvolupament que tin- 
gui constantment en consideració els 
aspectes ambientals pel que fa a l'ús 
racional dels recursos naturals i la pre- 
servació dels sistemes naturals. 

Des de fa més de 10 anys, el port de 
Barcelona ve desenvolupant iniciatives 
i actuacions de caire ambiental, la qual 
cosa li ha atorgat, certament, un presti- 
gi internacional corn a port pioner en 
la preocupació sobre les afectacions 
ambientals que el normal funciona- 
ment del port té sobre l'entorn. No obs- 
tant aixo, és a partir d'un estudi ambi- 
ental que el port va encomanar a 
EcoMediterrania i que es va fer entre 
els anys 1994 i 1995, quan el port de 
Barcelona crea una unitat administrati- 
va, el departament de medi ambient, 
dedicada de forma exclusiva a impul- 
sar les actuacions ambientals encapsa- 
des dins un programa d'acció a curt, 
mig i llarg termini. 

L'aposta per la preocupació ambien- 
tal que ha fet el port de Barcelona cal 
veure-la també corn una eina per millo- 
rar la seva competitivitat, un dels ob- 
jectius cabals per al port si vol seguir 
jugant un paper destacat en el creixe- 
ment i el desenvolupament de la ciutat 
i del país. En aquest sentit, lluny de 
veure el medi ambient al port corn un 
conjunt de requisits i normes que obs- 
taculitzen i alenteixen la bona marxa 
de les operacions portuaries de carrega 
i descarrega de mercaderies, per exem- 
ple, o que presionen excessivament 
les empreses portuaries, corn massa so- 
vint succeeix, el medi ambient al port 
de Barcelona s'ha de veure com un 
component de la seva actuació que té 
oportunitats d'incrementar la 
competitivitat d'aquest port envers els 
altres del seu entorn. Que les activitats 
portuhies i el funcionament del port 
respectin el medi ambient simplement 
vol dir fer les coses bé, estalviar-se pro- 
blemes i assegurar-se una imatge de 
mercat molt positiva. 

Valoració ambiental del port de 
Barcelona 

Els aspectes ambientals que cal con- 
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amb la ciutat. Abans de res, cal dir que 
la qualitat de les aigües del port ha mi- 
llorat sensiblement des de la posada en 
funcionament del col.lector interceptor 
metropolita d'aigües residuals, la pri- 
mavera del 1992, com així ho posen de 
manifest diverses analítiques anteriors 
i posteriors a la data. Recentment, 
l'any 1996, el port de Barcelona ha ini- 
ciat un seguiment analític ampli i in- 
tensiu per coneixer quina és l'evolució 
intranual i interanual de la qualitat de 
les aigües, que inclou mesures mensu- 
als en un total de 27 estacions a tres ni- 
vells (superfície, mitja, i fons). Els pa- 
rhmetres que es mesuren són 
fisicoquímics: oxigen dissolt, penetra- 
ció de la llum, temperatura, PH, salini- 
tat i potencial redox. A més, cada tres 
mesos es mesuraran a 7 estacions al- 
guns parametres químics com és ara: la 
materia orghnica (DB05), nutrients (ni- 
trogen total, nitrats, nitrits, amoni, fos- 
fats, fbsfor total), clorofil.la i hidrocar- 
burs de superfície. Amb una freqüen- 
cia d'un cop o dos l'any es fark també 
un seguiment de la qualitat dels sedi- 
ments portuaris a través de l'analisi de 
les poblacions bentbniques que esde- 
venen bioindicadores per raó de la 
seva immobilitat i, per tant, dependen- 
cia de la qualitat de l'entorn. 

Una altra mostra ben eloqüent de la 
preocupació del port per les qüestions 
ambientals que tenen relació amb la 
ciutat és l'elaboració d'un programa 
d'educació ambiental destinat a la po- 
blació escolar i que consisteix en visi- 
tes guiades al port, per mar i per terra, 
per donar a conhixer quina és i com 
s'afronta la preocupació per la millora 
del medi ambient al port de Barcelona. 

El programa d'actuació ambiental al 
port de Barcelona 

Totes les actuacions previstes, algu- 
nes de les quals s'han mencionat més 
amunt, s'emmarquen en un programa 
d'acció mediambiental que pretén do- 
nar-les coherencia i consistencia. 
Aquest programa es basa en els se- 
güents principis: 

'En primer lloc, el programa ha 
d'afectar tota la comunitat portuaria 
per poder respondre amb exit a la com- 
plexitat i a les relacions de dependen- 
cia que tenen molts dels aspectes sobre 
els quals s'ha d'actuar. No té sentit, per 
posar un exemple, treballar la gestió 

dels residus cense considerar les em- 
preses estibadores que operen al port 
així com les empreses concessiontwies 
i certes activitats temporals (punts de 
venda de begudes, expedidors de llau- 
nes, ... ). 

'També cal aplicar el principi de la 
prevenció; és a dir, s'ha de tendir a ac- 
tuar en origen, sobre la causa del pro- 
blema, sempre que aixb sigui possible. 
N'és un exemple clar la col.locació de 
barreres flotants a les sortides dels 
sobreixidors per evitar l'arribada de re- 
sidus flotants a les aigües portuaries, 
que si o fossin retinguts a l'arribada al 
port haurien de ser recollits pel servei 
de neteja de la superfície de les aigües, 
la qual cosa representa un cost econb- 
mic més elevat. 

'El tercer principi és el de la 
corresponsabilització de les empreses 
portuaries i, en general, de tota la co- 
munitat portuaria, en la preocupació 
per millorar el medi ambient. Sense la 
col.laboració de les empreses en l'es- 
talvi energhtic i en l'aprofitament de 
l'aigua, per posar un exemple, no té 
sentit parlar d'objectius de disminució 
de consums. 

El programa d'actuació es basa en 6 
línies que són les següents: 

. Línia 1: 
Assessorament i ajuda a 
empreses concessionaries 

. Línia 2: 

Col.laboració amb les adminis 
tracions actuants 

. Línia 3: 
Estalvi de consums 

. Línia 4: 

Optimització de la gestió de 
residus i de les aigües residuals 

. Línia 5: 
Gestió de serveis ambientals 

. Línia 6: 

Controls ambientals 

Bona part de les afectacions sobre el 
medi ambient que provoca el funciona- 
ment del port són causades per les ac- 
tivitats de les empreses portuaries i, en 
conseqüencia, han de ser aquestes les 
que prenguin les mesures de minimit- 
zació, evitació o correcció. En alguns 
casos, aquestes afectacions superen els 
nivells permesos per la legislació am- 
biental. La Llei vigent de ports de l'es- 
tat deixa clar que són les empreses por- 
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dels residus no industrials i la solució
que finalment es doni a les aigües resi-
duals de les concessions es dimensioni
d'acord amb les necessitats concretes
de cadascuna. En l'àmbit dels residus,
el programa proposa fomentar la reco-
llida selectiva de les fraccions
valoratives que es generen al recinte
portuari, tot seguint les indicacions de
la Llei 6/93 de residus de Catalunya.
Alhora, proposa fer un seguiment ex-
haustiu de la gestió dels residus indus-
trials que produeixen les empreses
portuàries, la qual compet de forma ex-
clusiva al seu productor.

Pel que fa les aigües residuals, cal
conèixer amb precisió el traçat i l'estat
de les canalitzacions i plantejar-se la
possibilitat de construir una nova xar-
xa secundària per recollir totes les ai-
gües i conduir-les a la futura planta de-
puradora del Llobregat que entrarà en
funcionament, segons previsions,
abans de l'any 2000. La futura xarxa
del port permetria sanejar els prop de
300.000 m3 d'aigües residuals produï-
des a l'interior del recinte portuari que
avui dia no disposen de sistema de sa-
nejament correcte.

La cinquena línia d'actuació promou
la millora en la gestió dels serveis que
presta el port i que poden classificar-se
com a ambientals. Inclou els serveis
de neteja de la superfície de l'aigua, la
desratització, el manteniment de zones
verdes i la recollida d'escombraries i
neteja viària (que queda també inclòs
en l'anterior línia d'actuació). Aquesta
línia d'actuació també abasta els ser-
veis que no presta directament el port i
que van destinats a la recepció dels re-
sidus dels vaixells, en compliment del
que assenyala el Conveni Internacional
de prevenció de la contaminació del
medi marí, també conegut amb el nom
de MARPOL.

nes verdes, cal incrementar el seu
nombre i la seva superfície a fi de
contribuir decisivament en transmetre
la imatge de port respectuós amb el
medi ambient. La neteja de la superfí-
cie de l'aigua de residus flotants ha
d'adaptar-se als nous nivells d'exigèn-
cia que marca l'obertura del Port Vell a
la ciutat; per a això, els mitjans i l'ope-
rativa s'han d'adaptar a la nova funció,
on el més important no és retirar el
més gran nombre de residus, com fins
ara, sinó mantenir sense un sol residu,
per petit que sigui, l'entorn del moll
d'Espanya i la rambla de mar. Pel que
fa al servei de neteja viària del recinte
portuari, el programa preveu seguir
mantenint el bon nivell de neteja que
s'ha aconseguit els darrers anys i, a
més, centrar-se en tasques auxiliars de
suport a la neteja de la superfície de
l'aigua com poden ser, per posar un
exemple: la neteja de les esculleres de
molls i de zones sense usos.

El control ambiental constitueix la
darrera línia d'actuació que, a la vega-
da, engloba diverses sublínies. Entre
aquestes destaca la lluita contra la con-
taminació del medi marí, el control de
la contaminació atmosfèrica, la correc-
ta operativa de manipulació de granels
pulverulents i el seguiment de l'estat
de la qualitat de les aigües.

Pel que fa a la lluita contra la conta-
minació del medi marí, sobretot en les
aigües portuàries, cal destacar l'elabo-
ració conjunta entre diversos departa-
ments de l'Autoritat Portuària, la Capi-
tania Marítima i la Societat Estatal de
Salvament Marítim d'un pla de pre-
venció i lluita contra la contaminació
de les aigües portuàries per vessament
d'hidrocarburs i productes químics, on
també participen algunes de les empre-
ses portuàries que manipulen aquests
productes.

cal, del port, la qual cosa permetrà co-
nèixer quantitativament en temps real
la previsió del comportament de difu-
sió d'una emissió de qualsevol subs-
tància (pols, substància química, fum
tòxic) que es pugui donar al port.

Per acabar, l'operativa de manipula-
ció de granels sòlids és una de les acti-
vitats del port que més pols emet a l'at-
mosfera. En aquest sentit, s'està treba-
llant per consensuar entre les parts im-
plicades un codi de bones pràctiques
d'operació que eviti al màxim la gene-
ració de pols.

Malgrat que els serveis són ben hete-
rogenis, s'han agrupat en una mateixa
línia d'actuació perquè la seva manera
d'enfocar-los ha de seguir criteris am-
bientals, a més dels criteris universals
d'explotació: millor servei al millor
preu. Així, per exemple, el servei de
desratització ha de garantir que es fa
un tractament efectiu de tota la super-
fície portuària incloses les concessi-
ons, alhora que s'eliminen punts possi-
bles de proliferació. Pel que fa a les zo-

El control de la contaminació atmos-
férica es farà a escala real amb la presa
de mostres d'un captador de partícules
que el port ha adquirit recentment i
amb les dades d'immissió d'altres pa-
ràmetres contaminants que ha obtingut
una unitat mòbil de control atmosfèric
del Servei de Vigilància Ambiental del
Dept. de Medi Ambient de la Generali-
tat de Catalunya en diversos punts del
port. A més, es modelitzarà el compor-
tament de la meteorologia a àmbit lo-
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