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Franca i el Regne Unit sén, sens dubte, dos paisos capda-
vanters a Europa en materia de salvaguarda i proteccié
del patrimoni maritim, pel que fa a la sensibilitzacié de la
societat civil respecte de la importancia de la conserva-
cié, la proteccid, I'estudi i la difusié de la cultura material
vinculada a les activitats maritimes.

Aixd no s'ha traduit, pero, en I'establiment d'una legis-
lacié especifica per a la proteccié d'aquest patrimoni,
mesura que, d'altra banda, pot ser d'una necessitat glies-
tionable si els instruments juridics per a la proteccié del
patrimoni poden ser aplicats sense problemes als béns
culturals mobles i immobles que componen el patrimoni
maritim.

Tanmateix, les administracions publigues s'han dotat
d'alguns instruments que han ajudat a una aplicacié més
amplia i responsable de les mesures legals que els instru-
ments juridics ofereixen, per tal de desenvolupar una po-
litica de salvaguarda dels vestigis materials fruit de les
activitats maritimes.

Tant a Franca com a Gran Bretanya, els béns patrimo-
nials mobles i immobles maritims s'acullen a la normativa
que és vigent en matéria de patrimoni cultural, monu-
ments, arqueologia terrestre, etc.

Es en virtut d'aquesta aplicacié que, per exemple, a
Franca es van fer les primeres declaracions de monu-
ment historic de béns culturals maritims immobles, com
va ser el cas del far de Cordouan el 1862, la fortificacié
maritima de La Rochelle el 1889, el fort d'Antibes el 1906
o la fortalesa de Bonifaci, el 1929.

La Llei de monuments historics de Franga data de
1913, amb una modificacié de 1914, i reqgula la declaracié,
la proteccié i la conservacié dels béns culturals immo-
bles, dels béns culturals mobles i del patrimoni arqueolo-
gic. Aquest darrer, i més concretament la requlacié d'ex-
cavacions arqueolodgiques, es va regular més ampliament
amb la promulgacié de la llei de 27 de setembre de 1941.

EI11989 es va dictar la Ilei relativa als béns culturals
maritims. En contra del que pugui semblar a partir del ti-
tol, aguesta normativa restringeix considerablement el
concepte de bé cultural maritim, entenent-lo com a «jaci-
ments, derelictes, vestigis o en general béns que, presen-
tant un interés prehistoric, arqueoldgic o historic, es tro-
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ben situats en el domini public maritim o al fons del mar
en les zones contiglies»’. La llei requla qlestions com el
dret de propietat sobre els béns trobats, la mecanica que
cal sequir en cas de descoberta casual de béns d'interes
cultural maritim, la requlacio per a I'execucié de prospec-
cions arqueologigues, sondejos, etc., i les sancions aplica-
bles en cas de vulneracié del que s'estableix a la Ilei.

En el cas de Gran Bretanya, la proteccié sobre el patri-
moni cultural s'exerceix segons el que s'estableix a I'Acta
de Monuments i Arees Arqueoldgiques de 1979, i a I'Acta
de Proteccié de Derelictes de 1973, especificament per a
la proteccié de jaciments arqueoldgics subaquatics.

Per als béns patrimo-
nials mobles i immobles
de caire maritim és vi-
gent I'esmentada acta
de 1979. Aquesta llei de
patrimoni estableix una
definicié prou amplia
gue engloba, entre d'al-
tres, els edificis, les
construccions o les
obres, les grutes o els
jaciments, els vehicles,
els vaixells, les aeronaus
o0 qualsevol altra cons-
truccié mobiliaria. Com
en el cas francés, els
béns classificats es beneficien de la corresponsabilitat de
|'administracié pudblica en matéria de financament de llur
recerca, proteccié i conservacio.

La regulacioé sobre troballes ocasionals s'estableix per
mitja de I'Acta del Tresor de 1995 i conté la regulacié dels
drets de propietat i les condicions d'alienacié dels béns.

Aixi, doncs, tant en el cas de Franca com en el de
Gran Bretanya, les lleis sobre patrimoni cultural esta-
bleixen una definicié de bé cultural prou amplia per do-
nar cabuda als béns patrimonials generats a partir de
les activitats maritimes, en virtut de la consideracié
dels valors historics, cientifics i técnics que contenen
aquests elements.
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El cas de la proteccié de vaixells historics i embarca-
cions tradicionals és, pero, un cas més complex i presen-
ta dinamiques diferents.

A Franca, l'interes pel patrimoni maritim flotant viu un
impuls decidit a partir dels anys 80, en un panorama on
conflueixen diferents actors i diverses accions. Des de la
societat civil, es promou una dinamica d'estudi i salva-
guarda del patrimoni maritim flotant que es materialitza
en la creacio d'institucions museistiques que fixen com a
eixos d'accié prioritaris la salvaguarda i conservacié d'a-
guests béns, com és el cas dels museus de Corcarneau i
Douarnenez; I'organitzacié d'esdeveniments culturals
qgue tenen per objectiu la sensibilitzacié de la poblacié,
com les concentracions
gue s'inicien a la Bre-
tanya i que després
s'estendran en altres
regions del litoral
frances, i l'articulacié
d'un teixit associatiu
que actuara com a mo-
tor d'algunes accions
fonamentals, com la
creacié de La Chasse
Marée o, més recent-
ment, la constitucié de
la Fundacié per al Patri-
moni Maritim i Fluvial.

Per part de I'adminis-
tracié publica es manifesta la mateixa sensibilitat. El
1981, una declaracié conjunta dels ministeris de Culturai
del Mar de Franca palesa la voluntat d'articular una poli-
tica cultural comuna a favor de la cultura maritima, de-
fensant la idea d'una cultura viva lligada a la historiaia
la tradicié. Només un any més tard, el 1982, i per primera
vegada a Franga, dos vaixells sén declarats monument
historic: el vaixell escola Duchesse Anne i el vaixell de
carrega Mad Atao. Vint anys més tard, hi ha 93 vaixells
declarats monument historic.

Aguesta declaracié es fa a I'empara de la Llei de mo-
numents historics de 1913-14. Com ja hem assenyalat,
I'amplitud de la definicié de bé moble que conté la llei no



representa cap impedi-
ment per incloure-hi els
vaixells historics o tradi-
cionals, un cop provat el
seu interés historic, cienti-
fic o técnic.

La classificacié de vai-
xells de propietat publica
es pot fer d'ofici per part
del ministeri de Cultura o a
peticié de I'administracié
propietaria, i té efectes
immediats a la comunica-
cié de I'inici del procés de
classificacié. Pel que fa a
la classificacié de vaixells de propietat privada, poden ser
classificats de comu acord amb llur propietari o bé mit-
jancant un decret del Consell d'Estat. La classificacié
podra donar lloc a una indemnitzacié en compensacio pel
possible perjudici per al propietari de I'aplicacié de les
mesures derivades de la classificacid; aguesta indemnit-
zacio es podra fixar de comu acord o, en el seu defecte,
pel tribunal d'instancia. Com en el cas dels vaixells de
propietat publica, a partir de la notificacié de la voluntat
de I'administracié de procedir a la classificacio, els efec-
tes sén immediats.

Quin sén aquests efectes? Tots els béns classificats
com a monument historic sén imprescriptibles i, si per-
tanyen a I'estat, inalienables. L'alienacié dels béns per-
tanyents a un departament, reqgié, municipalitat, establi-
ment public o d'utilitat piblica només es pot fer prévia
autoritzacié del ministeri de Cultura, i la propietat només
pot ser transferida a I'estat, a una persona juridica publi-
ca o a un establiment d'utilitat publica; I'exportacié en
gueda prohibida en virtut de la llei 92-1477 relativa als
productes sotmesos a restriccions a la circulaciéiala
complementarietat entre serveis de policia, gendarmeria
i duanes.

Un altre fet destacable és que els efectes de la classifi-
cacié es transfereixen amb la propietat del bé, la qual co-
sa permet a la instancia publica no haver de renovar el
procés de classificacié a cada canvi de propietat.

Embarcacié de vela
llatina Santa Espina,
ala concentracié de
vaixells historics tra-
dicionals de Brest
(1992).

El regim juridic aixi es-
tablert s'aplica amb la fi-
nalitat d'assequrar el res-
pecte a la integritat dels
béns i confereix al poder
public el deure d'interve-
nir per controlar-los i sal-
vaguardar-los. Aixi, els
propietaris, ja siguin pu-
blics o privats, han d'as-
segurar la salvaguarda i
conservacioé dels objectes
classificats, i prendre a
aquest efecte les mesures
necessaries.

La llei de 1913 preveu, a més, un régim juridic més lleu-
ger per a alguns béns: la inclusié a l'inventari suplemen-
tari de monuments historics.

Aquesta mesura afecta només els béns que sén pro-
pietat de I'estat, les regions, els departaments, les muni-
cipalitats, els establiments publics i les associacions cul-
turals, i pot aplicar-se als béns que, sense justificar una
demanda de classificacié com a monument historic, pre-
senten un interes historic, artistic, cientific o técnic prou
considerable perqué sigui desitjable preservar-los.

Les conseqiiéncies d'aquesta inclusié sén, entre d'al-
tres, I'obligacié de comunicar la transferencia de propie-
tat del bé amb un mes d'antelacié a la instancia publica o
I'obligacié de comunicar qualsevol accié de reparacié,
modificacié o restauracié de I'objecte amb dos mesos
d'antelacié. Cal assenyalar que, en el cas dels béns decla-
rats monuments, les intervencions han de ser autoritza-
des i supervisades per I'administracié estatal.

El procediment per a la classificacié d'un vaixell com a
monument historic estableix la presentacié de la sol-lici-
tud o de la iniciativa, si és d'ofici, mitjangant la presenta-
ci6 d'un dossier que sera avaluat per un comite d'experts
qgue n'emetra un informe tecnic; dossier i informe sén
transferits a la Comissié de Monuments Historics, la qual
emet un dictamen al ministeri per a la presa de decisié
definitiva. Els criteris que s'apliquen per a I'avaluacié de
la demanda son els seglents: I'antiguitat, la representati-
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vitat, la innovacié tecnica,
la significacié historicaila
vinculacié a personatges o
esdeveniments destaca-
bles o emblematics.

A 31 de desembre de
1999, a Francga hi havia 93
vaixells declarats monu-
ment historic, 21 dels
guals eren embarcacions
fluvials. Cal assenyalar
que, de moment, aquest
és |'tnic procediment de
proteccié de vaixells histo-
rics que s'ha posat en
marxa. Pero sén evidents els impediments per aplicar
aquestes mesures a la totalitat de vaixells historics i tra-
dicionals que presenten un interés prou significatiu per
ser desitjable salvaguardar-los.

La proposta que s'ha plantejat darrerament d'elabo-
rar un registre de vaixells d'interés patrimonial per solu-
cionar aquesta situacié no ha trobat una acollida unani-
me. Un sector d'experts juristes ha argumentat en
diversos forums internacionals la gratuitat de la creacié
de la figura «Vaixell d'interes patrimonialy, atesa I'e-
xisténcia a la Llei de monuments historics de la catego-
ria de béns integrats a lI'inventari suplementari de mo-
numents historics.

Tanmateix, I'administracié de I'estat i la Fundacié per
al Patrimoni Maritim i Fluvial han iniciat un procés de tre-
ball conjunt de cara a I'establiment d'una marca «Vaixell
d'interes patrimonial» i a I'elaboracié d'una base de da-
des que recollira el cens de patrimoni maritim i fluvial
flotant de Franca.

La finalitat de I'establiment d'aquesta marca és iniciar
el cami per tal de resoldre el problema real que es plan-
teja quan la conservacidilarestauracié de vaixells
historics van orientades a mantenir I'embarcacié en ac-
tiu. La compatibilitzacié dels criteris aplicables a la res-
tauracié dels béns patrimonials amb el compliment de la
regulacié d'aspectes fonamentals a la navegacié, com
son la seqguretat i I'autoritzacié d'Us, és una qlestié en-
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caranoresoltaique els
mateixos agents implicats
no creuen que es resolgui
a curt o mitja termini.

L'objectiu de I'establi-
ment de la marca «Vai-
xell d'interés patrimo-
nial» és proporcionar a
les autoritats maritimes
unes recomanacions que
permetin alleugerir I'apli-
cacio6 de la normativa vi-
gent en el processos de
matricula i obtencié de
permisos relatius a I'ope-
rativitat del vaixell, encara que, obviament, no tinguin
caracter vinculant.

Els criteris per obtenir aguesta marca seran:

Per a les embarcacions de treball:
= La valoracié dels vaixells com a testimonis de I'activitat
humana o del mitja en qué s'ha desenvolupat.
= La presa en consideracio dels valors técnics, tant des
del punt de vista de la innovacié tecnoldgica que han po-
gut representar en cada moment com de I'aportacié d'e-
lements puntuals significatius en aquesta materia.
= La valoracio de les qualitats de I'embarcacié per se, so-
bretot pel que fa referéncia a la seva construccié.
» L'estimacié de la vinculacié de les embarcacions a per-
sonatges o esdeveniments destacables o, també, a activi-
tats de treball amb interes etnoldgic.

Per als vaixells d'esbarjo, s'afegeixen a més:
= La valoracié de I'originalitat, és a dir, d'un disseny o
concepcié inhabituals o estranys a la cronologia del vai-
xell.
= La presa en consideracié del fet que, malgrat que no es
conequi la historia de I'embarcacid, se'n pugui establir la
pertinenca a un periode, a una activitat o la vinculacié a
algun fet que obligui al desenvolupament de recerques
ulteriors.

Aquesta marca seria aplicable, d'ofici, als vaixells
construits abans del 1969 i tindria una durada de quatre
anys prorrogables.



El cas de Gran Bretanya és substancialment diferent.
Les lleis de patrimoni cultural només permeten la classi-
ficacio dels vaixells histdrics com a monument en cas
gue es trobin instal-lats en sec. Aquesta situacié legal no
reflecteix en absolut la dinamica del patrimoni maritim i
fluvial flotant britanic, molt nombrdés i ben conservat, i
sovint en condicions de navegar.

El coneixement d'aquest patrimoni ha estat la primera
preocupacio i el primer pas per engegar una série d'ini-
ciatives per tal de redrecar aquesta situacié. Arran de la
celebracié d'un seminari al National Maritime Museum de
Greenwich, en el qual es tractaren els problemes refe-
rents a la preservacié de vaixells historics i embarcacions
tradicionals, celebrat el 1987, s'iniciaren a Gran Bretanya
els treballs per a la constitucié del National Historic Ships
Committee?, que es va fer efectiva el 15 de juliol de 1992.
Aquest organisme, que compta amb el suport del Select
Committee on the National Heritage, I'English Heritage,
el National Heritage Memorial Fund i del departament de
Cultura, Media i Esport del govern britanic, desenvolupa
una tasca estrictament politica.

La seva missi6 és assequrar la preservacio a llarg ter-
mini d'una mostra de vaixells representativa d'aspectes
importants de la historia maritima, amb especial referén-
cia a la contribucié que ha aportat el Regne Unit.

Les seves funcions sén treballar per a la constitucié
d'una politica nacional sobre vaixells historics i establir
els mitjans per dur-la a terme; considerar les propostes
de tots aquells agents implicats en la preservacié de vai-
xells historics i tradicionals i assessorar-los; proporcionar
també assessorament sobre la localitzacié de recursos
economics per a l'adquisicid, preservacié i manteniment
de les embarcacions i, finalment, prestar un servei de su-
port sobre aspectes financers i de gestié i establir estan-
dards sobre aspectes técnics referents a la conservacié,
restauracié i manteniment dels vaixells.

Aquestes actuacions tenen com a objectiu proporcio-
nar una guia en la seleccié de vaixells que cal conservar i
en la localitzacié de recursos econdmics; mantenir una
base de dades sobre embarcacions historiques i tradicio-
nals; assegurar un registre exacte de les unitats exis-
tents; examinar la legislacié que afecta els vaixells histo-

rics i aprovar directrius per establir estandards accepta-
bles de conservacié i restauracié.

A partir de la seva constitucié, el NHSC va engegar el
National Historic Ships Project’ I'any 1995 amb |'objec-
tiu de gestionar, sota uns estandards d'alta qualitat, Ia
informacié necessaria per desenvolupar una politica
nacional en materia de preservacié de vaixells historics.
Dins aquest projecte, la primera fase es va centrar en
I'elaboracié del National Register of Historic Vessels
(NRHV), una base de dades que recollia informacié so-
bre els vaixells que complissin unes primeres condi-
cions:
= Que fossin construits a Gran Bretanya abans del 1945.
» Que romanguessin al Regne Unit o operessin a les se-
ves aigles territorials.
= Que tinguessin un minim de 40 tones de desplagcament
i/012.19 m d'eslora.

A partir d'aguestes premisses s'identificaren un total
de 1.500 embarcacions i es va constatar una primera
evidencia: el 95% de les unitats es trobaven en mans de
propietaris privats.

Paral-lelament, es va desenvolupar un sistema d'ava-
luacié per considerar els merits dels vaixells historics i
procedir a treballs ulteriors.

La segona fase del projecte, desenvolupada a partir de
1997, inclou, a més d'estendre el registre al sector privat,
I'elaboracié d'una llista d'embarcacions sobre les quals hi
ha unanimitat respecte de llur importancia i la necessitat
d'asseqgurar-ne la preservacioé. Aguests vaixells confor-
men la Core Collection of Preserved Vessels (CC)* en la
qual figuren un total de 46 naus de tot tipus classificades
per la seva funcionalitat. Aquesta seleccié es fa a partir
de les dades que figuren al NRHV i després d'aplicar el
sistema d'avaluacié.

A més de la CC, s'ha elaborat una segona llista, la
Designated Vessels (DV)?, en la qual figuren embarca-
cions amb notable valor patrimonial en I'ambit regional
o local, i que en aquests moments és composta per 155
vaixells.

Ambdues llistes, que foren publicades I'octubre de
1999, s'han confeccionat a partir de I'aplicacié d'un siste-
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ma d'avaluacié que té en compte no només els valors del
vaixell siné també la qualitat dels métodes i les accions
per preservar-los, i n'avalua les estrategies de preserva-
cio, el projecte técnic i el projecte de gestié®.

Aquest ampli coneixement de la realitat patrimonial
del pais —cal ressenyar que el NHSC manté una «unitat
mobil» per desenvolupar el treball de camp-no s'ha
traduit, perd, en cap mesura legal especifica per a la
classificacié d'aquests vaixells. Les embarcacions histo-
rigues protegides per les lleis de patrimoni britaniques
ho sén en tant que pertanyen a una institucié museisti-
ca o aun trustiformen part de les seves col-leccions o
propietats i es troben instal-lades en sec. Aquests casos
representen una minoria respecte del total d'efectius
conservats tal com es desprén de la informacié reunida
al NRHV.

En conclusid, si bé la situacié dels vaixells en tant
gue béns patrimonials per preservar és desigual —la
consideracié de monument historic a Franca versus la
mera inclusié en un registre que no té cap efecte legal
a Gran Bretanya-, la clau del problema, la compatibilit-
zacié de I'estatus patrimonial del vaixell, amb tot el que
aixd comporta de respecte a la seva originalitat, amb
|'aplicacié d'una normativa cada cop més estricta en
matéria de seguretat i regulacié d'ds de les embarca-
cions, dissenya un panorama forca complicat i sense
expectatives de resolucié a curt o mitja termini. Tanma-
teix, les darreres iniciatives preses internacionalment i
impulsades per Common European Maritime Heritage
Congress per a la signatura del Memorandum of Un-
derstanding on the Mutual Recognition of Certificates
on the Safe Operation of Traditional Ships in European
Waters obren una esperanca per a la solucié d'aquesta
dificil situacio.

NOTES

1 Llei 89/874 d'1 de desembre,
relativa als béns culturals mari-
tims, gue modifica la llei de 27
de setembre de 1941 de regla-
mentacié d'excavacions arqueo-
logiques. Article 1r.

2 http://www.st-andrews.ac.uk/
institutes/sims/nhsc.htm

3 http://www.st-andrews.ac.uk/
institutes/sims/nhsp.htm

4 http://www.st-andrews.ac.uk/
institutes/sims/CC.htm

5 http://www.st-andrews.ac.uk/
institutes/sims/DVL.htm

6 Elsistema d'avaluacié consta
d'11 variables (Vessel atributes)
que es puntuende O a5, itres
més (Project Variables) que es
qualifiquen per separat. Les pri-
meres sén: innovacioé tecnologica,
exemplaritat en tipologia i cons-
truccié, exemplaritat en funcié,
impacte estetic, associacié histo-
rica amb personatges o esdeveni-
ments, associacions sociocultu-
rals, percentatge d'originalitat de
la construcci6 (referida al final de
la vida activa del vaixell), condi-
cid, edat, escassetat respecte a la
tipologia, escassetat respecte a la
funcid. Les segones son: estrate-
gia de la preservacid, projecte
técnic i projecte de gestio.
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