DOSSIER

Els camins tradicionals del Bages

Fins a I'any 1835 I'inic mitja
de comunicacio amb I'exterior
del Bages eren els camins per
anar-hi a peu, amb cavall

o amb animals de bast.

En aquest article es fa una breu
pinzellada sobre quins eren
aquests camins i com alguns
d’ells s’han convertit en I'actual
xarxa vidria que travessa

la comarca.

Marc Torras 1 Serra
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Detall dels camins del Corregiment de Manresa (s. XVIII).
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Vista del pont de Martorell i de
la muntanya de Montserrat per
Alexandre de Laborde.

Amb aquest article no pretenem ni
podem fer un estudi exhaustiu de la
xarxa de comunicacions 1 la seva evo-
lucio historica al Bages. ates que si bé
ha estat molt treballar per a alguns
municipis i per a algunes epoques con-
cretes', encara cal fer molts treballs i
recerques d’ambit local abans de poder
realitzar una bona sintesi comarcal. Cal
dir, perd, que per a fer aquests treballs
sortosament comptem amb un bon
gruix de documentacio d’¢poca medie-
val i moderna que, estudiada de mane-
ra sistematica pot oferir moltes dades
sobre els camins que travessaven la
comarca. Aixi mateix, 1 paralel.lament
als estudis basats en la documentacia.
també ¢és necessari fer reculls de topo-
nimia i estudis de geografia local que
ens informin de les xarxes de camins
locals.

Per aquest motiu. en aquest article
només farem uns breus comentaris a
alguns aspectes relacionats amb Vevo-
lucio historica de les principals vies de
comunicacidé que, fins al segle passat.

travessaven el Bages.

La xarxa de comunicacions
abans de les carreteres

En primer lloc, cal comencar dient
que fins a inicis del segle XIX no es va
tragar la primera carretera. que a traveés
de can Magana, comunicava Manresa i
la comarca amb la que anava de Barce-
lona a Lleida. Aquesta carretera, que en
alguns trams ja va comencar a funcio-
nar durant la primera decada del segle
XIX. no va estar totalment acabada
fins a I'any 1835. En aquest aspecte, i
fent un incis, cal dir que entenem per
“carretera”, en el sentit actual, una via
de comunicacié ampla i apta per al pas
de vehicles amb rodes,

Abans del 1835, doncs. les comuni-
cacions del Bages amb Uexterior es
feien a través de camins que. si bé en
alguns Hocs eren prou amples i planers.
en d’altres trams eren estrets i costeruts
i no permetien el pas de carruatges.
motin pel qual les comunicacions i
transport amb les comarques i ciutats
veines s'havia de fer bé a peu, bé a
cavall o amb animals de bast.

Pel que fa, doncs, a la xarxa viaria
del Bages, 1 sense entrar en més detalls,
podem dir que. a grans trets, es devia
mantenir, amb ben pogues variants,
entre |'epoca ibérica i finals del segle

XVII i inicis del XIX.
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Aixi, podem dir que les grans vies
de comunicacio que creuaven la
comarca eren les que pujaven per les
valls del Llobregat 1 del Cardener i la
que, des de Vic 1 Moia, per la Gavarre-
sa, arribava al pla de Bages 1, des d’a-
qui. enllagava amb les anteriors per
continuar per la vall de Rajadell cap a
la Segarra i I"Urgell.

Tot aixo, evidentment, al marge de
tota la xarxa de camins que. des d’épo-
ca pre-romana, comunicaven la munta-
nva de sal de Cardona amb les princi-
pals ciutats 1 nuclis poblats de I'interior
de I"actual Catalunya i amb els princi-
pals ports de la costa catalana.

Aixi. pel que fa a I'época romana,
podem gairebe assegurar que aguestes
vies passaven pel costat de la Torre del
Breny i la villla 1 sepulere de Boades.,
en el terme de Castellgali, i prop de la
recentment excavada vil.la de Sant
Amang, al terme de Rajadell.

A més d"aguestes grans vies 0 eixos
basics, pero, cal tenir present I'existén-
cia de tota una munié de petits corriols
i camins que comunicaven els diversos
poblats entre si i amb les vies princi-
pals.

Evidentment, 'aparicio de nous
nuclis urbans, o el canvi de pes especi-
fic d alguns d aquests. va fer que, amb
el temps, el tracat dels grans eixos
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Quadre amb fes distancies horaries entre Manresa i Barcelona pel cami
ral del coli de Davi. {itinerario de las previncias de Barcelona, Tarragona,

Lérida i Gerona, 1823)

variés lleugerament en alguns dels seus
{rams.

Dels canvis que esmentem, el prin-
cipal, sens dubte, seria, ja en &poca
medieval, la desaparicié del cami que
comunicava el Bages amb el Baix Llo-
bregat a través de la vall del Llobregat,
tot evitant el pas del Cairat a través del
coll de les Bruixes, prop de 1'actual
capella de Sant Sajvador de les Espa-
ses, 1 la substitucid d'aguesta via pel
cami ral que comunicava Manresa amb
Barcelona a través del Pont de Viloma-
ra, el coll de Davi, Sabadeli i el coll de
Montcada.

Aguest canvi, sens dubte, va ser
degut al fet que si bé en época pre-
romana Barcelona tenia ben poc pes
especific i el principal port de la costa
es trobava en el delta del Llobregat, en
época medieval Barcelona ja s’havia

1823)

consolidat com a una placa forta,
darrere de les muralles romanes que la
protegien i el port ja s’havia sitoat al
davant d’aquesta ciutal. Per aquesta
raé, progressivament s’havia anat
abandonant el camf{ cap al delta i n’ha-
via aparegut un de més recte que duia
directament cap al nou port i el princi-
pal nucli de poder econdmic i politic
del pais.

Per aquest motin, cal dir que fins a
inicis del segle XIX el cami ral del coll
de Davi va ser la principal via de
comunicacié de Manresa i les comar-
ques del Bages, Bergueda i Solsonés
amb la ciutat i port de Barcelona i amb
la costa.

Aixi, pel que fa a les grans linies de
comunicacié que unien Manresa amb
I'exterior, podem dir que, a inicis del
segle passat, aquests camins eren els

® Berga
"P I} hores

Cardona ®
7 hoses 144

Calaf »
7 hores 1/2

igualada #
6 hores 1/4

*Vic
il hores 1/4

MANRESA

® Barcelona
£3 hores

Esquerna dels principals camins amb Fexterior de la comarca,
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Quadre amb les distincies horiries, "a pas de tropa”, entre Manresa i
Caiaf. {ftinerario de las provincias de Barcelona, Tarragone, Lérida | Gerona.

que anaven de Manresa a Barcelona
pel coll de Davi, amb una durada del
viatge a pas de tropa de 13 hores, el
cami que anava a Vic, amb 11 hores i
guart, el que duia a Cardona, amb un
viatge de 7 hores i quart, el cami d'F-
gualada, amb 6 hores i quart, el cami
de Berga, amb 11 hores de viatge, 1 el
de Calaf, amb un trajecte de durava 7
hores 1 mitja.

A més d’aquests, hi havia un altre
cami que, passant per Santpedor,
enllagava els camins de Vic i de Berga
amb el de Cardona®, tota la xarxa de
camins que, des d’época pre-romana,
duia a la muntanya de sal de Cardona i
els que, des de I'Edat Mitjana, con-
dufen al monestir de Montserrat.

Tots aquests camins, malgrat la
referéncia que en donem ja sigui del
segle XX, eren els mateixos que, amb
ben poques variants, s’havien fet servir
al Harg de I'Edat Mitjana 1 Moderna.

A part d’aquests camins principals,
perd, hem de tenir present tota la
important xarxa de camins secundaris
que comupicaven els pobles de la
comarca entre si i els alfres, ja de
caracter local, que duien a masos,
camps, horts, fonts, étc., molts dels
quals encara perviuen.

De tota aguesta espessa xarxa de
camins, els que podriem dir que s'han
conservat majoritariament i que mante-
nen el seu tragat original, malgrat I'a-
paricid de les noves carreterss i el crei-
xement urbanistic de les diverses
poblacions, sén els camins de tipus
local, aixi com també forca dels de la
xarxa secundaria, alguns dels quals,



Carruatge de I'Agéncia Mora, transportant 22 tones 'any |1908.

amb petits canvis, han esdevingut I’ac-
tual xarxa de pistes forestals.

Pel que fa als camins principals de
comunicacio interna i amb I"exterior de
la comarca, hem de dir que la seva
transformacio en les actuals carreteres
ha fet que en aquest moment només
quedin ben pocs rastres visibles del que
havien estat els tragats dels segles
medievals o moderns.

Aixi, de molts d’ells, I"anic que en
queda son moltissimes noticies docu-
mentals, alguns ponts amb els quals es
salvava el pas dels rius 1 les restes dal-
guns hostals que hi havia a peu de
cami.

Pel que fa als ponts que encara per-
duren. hi destacariem els ponts vell i
nou de Manresa, el de Sallent, el del
Pont de Vilomara. les restes que es con-
serven del de Cabrianes i, ja fora de la
xarxa basica, els de Castellbell i el de
Monistrol de Montserrat, aquest darrer,
vinculat a la xarxa de comunicacions
que conduta els pelegrins al monestir
de Santa Maria de Montserrat’.

Una altra de les restes que encara
podem trobar al costat d'algun d’a-
quests camins son les parets dels edifi-
cis d'hostals 1 d’altres infrastructures
que hi havia al costat dels camins. De
tota la xarxa d’hostals que hi havia
entorn de Manresa, encara es pot con-
templar la grandiositat de 'hostal de
Sant Jaume de Vallhonesta i1 ¢l caseriu
de I'antic hostal de la Barata, al cami
ral de coll de Davi.

Amb tot, pero, dins d aquest pano-
rama negatiu de manca de restes visi-
bles. cal remarcar I'excepcio del cami
ral del coll de Davi, el qual, ates que
mai no va ser transformat en carretera,
es conserva forga bé en la major part
del tram que va del Pont de Vilomara
fins als mas de la Barata, al terme de
Matadepera.

Notes

. En aquest aspecte hem de destacar les aportacions
d"Albert Benet sobre les comunicacions a la Man
resa medieval (BENET § CLARA, Albert: Historia
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de Manresa. Dels origeny al seele X1- Manresa,
1985.- pags. 449-461). les d'Antoni Ferrando
sobre el cami ral del coll de Davi (FERRANDO i
ROIG, Antoni: Cranigues bandoleres de Sant Lo
reng de Munt.- El cami ral de Barcelona a Manre

sa.- Cavall Bernat, 15.- Publicacions de 1" Abadia
de Montserrat.- Montserrat, 1988), o les que
Andreu Galera fa sobre Cardona en agquest mateix
dossier. motiu pel qual nosaltres ens abstindrem de

parlar de les comunicacions amb Cardona

Dades extretes del Mtinerario de las provincias de
Barcelona, Tarragona, Leérvida v Gerona.- Impren

1a de Domingo Feyner.- Barcelona, 1823

Tots aquests ponts. 1 daltres, han estat estudiats
per Alexandre Soler i March (SOLER i MARCH,
Alexandre: Els ponts medievals de Manresa, *Ciu
tat”. 17.- Manresa, 1928.- pags. 44-48) 1 per Xavier
Siges (SITIES 1+ MOLINS, Xavier
medievals del Bages.- Centre Excursionista de la
Comarca de Bages.- Manresa, 1988)

Ely ponts
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