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APinici dels anys trenta del pas-
sat segle I’aviacio va experimentar
una espectacular evolucid, espe-
cialment en la vessant comercial
i de transport. L’aparici6 de les
noves tecnologies de construccio
integrament metal-liques amb mo-
tors cada vegada mes fiables i mes
potents, juntament amb dissenys
d’avions d’ala baixa i tren plegable,
havien donat tal empenta al trans-
port aeri que ja no tan sols donava
al passatge només confort, sind
també la capacitat de viatjar cada
vegada més lluny, ja que les dis-
tancies que un aparell podia assolir
sense aturar-se s’incrementaven dia
a dia. Pero aixo plantejava nous
problemes que escapaven del que
era el propi disseny de ’aparell i les
seves prestacions.

Als inicis de I’activitat de I’avi-
acio la previsioé del temps meteo-
rologic era evidentment una ma-
teria important, pero en relacio a
’aeronautica els dubtes que podia
plantejar es solucionaven de forma
molt facil; a resultes de la limitada
autonomia dels avions si feia bon
dia es volava.



Amb P’arribada de la Primera Guerra Mundial la necessitat d’assolir
objectius militars a ’altre costat del Canal de la Manega obligava els avi-
ons a fer vols de nit, per la qual cosa es comencen a utilitzar les tecniques
de vols sense visibilitat i la meteorologia es desenvolupa per recolzar
totes aquestes accions on es recorrien molts quilometres més enlla de la
visual. Coneixer el temps que els aparells trobaran sobre I’objectiu és del
tot necessari per tal de valorar si la missio es podria dur a terme o no. El
temps esdevé un aliat per iniciar una ofensiva, tal com sempre ho havia
estat, pero ara cal comptar amb els avions.

Es precisament durant la Primera Guerra mundial que uns meteo-
rolegs noruecs troben la teoria dels fronts i es comenga a fonamentar
el concepte de la previsio meteorologica moderna. Amb els raids dels
anys vint i trenta la meteorologia esdevé cabdal, sobretot quan parlem
de sobrevolar I’ocea. Cada dia la tecnologia de deteccié avanga més i la
meteorologia esdevé basica dins de qualsevol arma a¢ria militar; quelcom
irrenunciable.

Paral-lelament, les radiocomunicacions també estaven en una fase de
desenvolupament. Als anys trenta totes les forces acries estan moder-
nitzant els aparells radiotransmissors i telegrafics cap un concepte més
lleuger perque puguin ser muntats als avions de combat. La navegacio
per radiogoniometres, és a dir, per orientacié mitjangant una ona de
radio, és un dels sistemes de navegacié que permet el vol de nit i en si-
tuacions meteorologiques adverses. Tot plegat és un moén on la ciencia
més capdavantera ajuda que la navegacio acria sigui cada dia més segura
1 previsible.

L’Estat espanyol no havia quedat fora d’aquesta cursa. A principis
del segle vint es llenga el primer globus sonda meteorologic al Parque
de Estacion de Guadalajara, un fet que uneix per primera vegada al
nostre pais, i de forma definitiva, la tecnica aeronautica i la meteorolo-
gia, vinculacié que durant les dues primeres decades del segle s’estreny



encara més, arribant a la creaci6 dels serveis de meteorologia depenents
de ’Aeronautica Militar.

ATesclat de la Guerra Civil, Madrid resta lleial a la repablica i amb ella
roman per al govern el servei meteorologic de I’Aeronautica Militar que
aleshores estava situat a Barajas. Després d’un temps d’incertesa tothom
és conscient que la guerra sera llarga i cal preparar-se. A mesura que el
front rebel avanga cap a Madrid i la capital es prepara per a la defensa,
moltes de les institucions vitals per a la supervivencia de la nacié marxen
cap a zones més segures; aixi, el set de novembre de 1936 el Govern es
trasllada cap a Valencia. El segueixen altres entitats estrategiques, com per
exemple ’empresa de fabricacié d’avions Construcciones Aevonduticas,
que marxa cap a Reus, i altres organismes militars que també han de
fugir. Catalunya, la veritable rereguarda de la Republica i un lloc on la
guerra es veia encara molt lluny, és el desti de diferents centres d’aviacio i
d’entre ells, el centre de meteorologia i de radiotelegrafia de Barajas; era
del tot necessari que seguis existint i formant especialistes. La Republica
no podia permetre’s el luxe de perdre aquesta escola en una ofensiva
enemiga i quedar-se sense tot el seu capital huma.

Aixi, I’Escola de Radiotelegrafistes de les Forces A¢ries de la Reptiblica
i el seu grup de meteorolegs va ser traslladada cap a Catalunya. El lloc
triat va ser Mas Corts de Sant Fost, en aquelles dates anomenat Alba
del Vallés. No sabem exactament quan pero per les explicacions que
ens ha proporcionat en Lluis Velasco Batlle, fill del Sr. Velasco, militar
professional, cientific, i un dels antics professors matematics de ’escola
de Barajas que es va traslladar des de Barajas a Mas Corts, suposem que,
tot plegat, va ser molt aviat, ja que el seu pare li va comentar que van
marxar al poc temps.

També sembla recolzar aquesta idea uns fulls de revista de personal
de P’escola de transmissions de Mas Corts que es conserven a I’Arxiu
Municipal de Sant Fost, que ens indiquen que a I’abril de 1938 el senyor



Velasco ja no era a ’escola. Cal suposar que si a I’abril de 1938 ell ja no
hi era i els records que va transmetre a la familia van ser els d’una llarga
estada, tot plegat ens fa pensar que la cosa va comengar molt aviat.

Tornant a I’escolaia les seves funcions heretades de Barajas, aquesta
sens cap dubte va formar diverses promocions d’especialistes de radio i
de meteorologia fins al final de la guerra. Pel que ens deixen veure els
documents de Sant Fost, probablement des de I’abril de 1938, moment
en que les tropes de Franco arriben al mar per Vinaros i tallen la Rept-
blica en dos, el funcionament de I’escola va ser encara més intens per
donar tots els especialistes que la nova situacié de front militar requeria,
després analitzarem amb més detall els documents. Del funcionament
de I’escola sabem que es feien classes de meteorologia, fisica, mecanica i
matematiques, perque el senyor Velasco era professor d’aquesta materia
que és base de qualsevol ciencia tal com la meteorologia o els principis
fisics de les radiofreqiiencies.

Quant a ’emplagament fisic de ’escola, sabem que es va instal-lar a
Mas Corts 1 que per fer les classes als alumnes es va muntar un barracot
d’uralita del tipus normalitzat per ’exercit republica. Gracies a les fo-
tografies que es conserven d’aquest barracot sabem que era de la classe
que empraven les forces acries, ja que dites fotografies ens han permes
de comparar-lo amb altres.! També podem suposar que deuria tenir
aproximadament uns vint-i-dos metres de llargaria per uns cinc d’ample
1 potser uns altres cinc d’alt. Evidentment, aquest era tinicament el lloc
on s’impartien les classes i de ben segur els alumnes es deurien estar dins
del mas. També hi ha indicis que apunten al fet que es poguessin estar a
Mas Llombart, on abans de la guerra hi hagué una fabrica d’agulles que
va ser requisada pel comite una vegada comengades les hostilitats. El
mas, posteriorment, va passar a ser utilitzat per les forces acries i el que
si sembla plenament confirmat sobre Mas Llombart és que s’hi estaven
els mestres que, sovint, també marxaven a Granollers.?



Ara que sabem el lloc de I’escola cal que analitzem precisament quina
era la seva funcié durant la guerra.

La radiotelegrafia s’anomenava T.S.H que volia dir I’abreviatura de
telegrafin sin hilos. I no era pas broma; moltes de les tasques dels radi-
otelegrafistes era enviar telegrames entre les zones i entre els punts de
comandament, enviar els partesdiaris i les ordres d’operacions, aixi com
els seus resultats. Tot aixo s’enviava xifrat i amb radiotelegrama. Altres
vegades la radio es feia servir com a tele¢fon per establir contacte amb
zones remotes o tallades per I’enemic. Per altra banda, els avions repu-
blicans anaven adaptant progressivament transmissors de radio. Primer
varen ser els gran avions de transport que saltaven de Valencia a Sabadell
1, també, els grans bombarders amb prou espai per als transmissors i les
bateries. Al maig de 1938 es va produir un fet que va ser un revulsiu dins
de I’aviaci6 republicana. Des de Canada van arribar 34 avions Grumman
G-23 Delfin que es van constituir en el grup independent d’atac n°
28. La seva fase de formacio i entrenament es va realitzar integrament
a ’aerodrom de Cardedeu durant el juny i juliol de 1938. Abans de la
batalla de ’Ebre, tretze d’aquests avions van anar al sud d’Espanya, pero
els restants van romandre a la zona catalana. La importancia d’aquests
avions és que van constituir la primera esquadrilla de combat republicana
equipada integrament amb radiotransmissors. Aquesta novetat va fer
que progressivament els caps de les altres esquadrilles de caca equipades
amb avions russos Polikarpov I-15 Chato i I-16 Mosca demanessin un
aparell de radio per rebre ordres i coordinar-se. Al final de la guerra,
justament després de la batalla del ’Ebre, les forces a¢ries de la Republica
van fer un intent perque tots els avions de caga portessin receptors de
radio. Malgrat tot, van funcionar al ritme que permetia la tecnologia i
a vegades els receptors deixaven de rebre als pocs cents de metres d’en-
lairar-se. Hi va haver expectacio internacional i des de Franga van venir
militars d’aquell pais a veure com funcionava la defensa de Barcelona



amb coordinacio de radio de dia i de nit. La cosa, finalment, va quedar
en temptativa i tret dels Grumman i dels caps de les altres esquadrilles,
només part d’una esquadrilla de Chatos va utilitzar plenament aquest
mitja. Aquest increment de la importancia de les telecomunicacions
durant la guerra és justament el que es reflecteix en els documents que
resten a I’arxiu de Sant Fost.

El que tenim a ’arxiu sén dues relacions de personal de I’escola. Son
llistes que es feien mensualment per tal que fossin validades pels comis-
saris perque tot el personal que alli hi figurés, cobrés la seva nomina.
Sén fulls de revista d I’abril i juny de 1938. De ’estudi d’aquests fulls
justificants de revista de les tropes podem extreure diverses conclusions
sobre el personal que constituia I’escola, ja que obligatoriament hi han de
figurar tots. Sabem que el primer cap de I’escola que tenim documentat,
el capita Angel Viudez Prieto, va ser substituit al mes de maig de 1938
pel professor i també capita Tiburcio Gomez Molina. Els dos documents
ens permeten d’esbrinar quina era la composicié de la companyia.

Dotacié de personal de I’escola a ’abril de 1938:

® Un capita cap de I’escola.

¢ Cinc professors, dos capitans i tres tinents.

¢ Un auxiliar administratiu tinent.

e Tres sergents, un caporal i quatre soldats de tropa.?

® Un ordenanga, un ordenan¢a de companyia i un mosso de magat-
zem, tots ells soldats.

Alumnes:

e Vint-i-cinc alumnes radio; vint soldats i cinc caporals.

e Set alumnes mecanic de radio; tres soldats i quatre caporals

® Dos alumnes de radio terrestres; un soldat i un caporal.

e Un alumne IM, informador meteoroleg, soldat.

En total, cinquanta-tres persones. A la revista del juny podem observar
que I’antic cap de Pescola en Angel Viudez Prieto ja no hi és i un dels



que eren professors ha passat a fer de cap. Junt amb el capita Viudez ha
marxat un dels professors, el tinent Amadeo Torres Blasco. Tot i aixi
el total de personal de I’escola puja a noranta. El nombre d’alumnes es
veu molt incrementat.

Dotacié de personal de I’escola a juny de 1938:

® Un capita cap de I’escola.

* Tres professors, un capita i tres tinents.

¢ Un auxiliar administratiu tinent.

® Un monitor d’escola; caporal.

e Tres sergents, un caporal i onze soldats de tropa. (inclouen I’orde-
nanga i el mosso de magatzem, tots ells soldats)

Alumnes:

¢ Quaranta nou alumnes radio; quaranta-cinc soldats i quatre capo-
rals.

¢ Onze alumnes mecanic de radio; vuit soldats i tres caporals.

e Set alumnes telegrafistes; cinc soldats i dos caporals.

¢ Dos alumnes soldats d’informacié meteorologica.

Una dada molt interessant de la comparacié dels dos documents és
que tots els alumnes que figuren a la segona llistes a més d’incrementar-
se el nombre, sén totalment nous; no figuren a la llista d’abril. Aixo ens
dona idea de la capacitat que va tenir I’escola per formar promocions
d’especialistes i la conjuntura dels moment recollit en els documents que
explicavem abans. Un altre detall interessant son les especialitats dels
alumnes; unes desapareixen i d’altres sén noves, el que, clarament, ens
confirma que aquesta era una veritable escola de Proteccion de Vuelo en
totes les seves variants; mecanics de radio, meteorolegs, instrumentistes,
etc.

Ara, evidentment, hem d’explicar que és la Proteccion de Vuelo i per
que P’escola estava enquadrada dins d’aquest grup. Potser el millor és
explicar quin va ser el nom oficial pel qual va ser coneguda ’escola. Res



més facil que mirar el segell de goma que acompanya els documents.
Alli posa:

“Companin de Plana Mayor, Escueln Radio, Grupo Proteccion de
Vuelo”

Certament I’escola estava formada per una companyia. Totes les esco-
les republicanes tenien la mateixa estructura que una unitat de combat;
per tant, si només hi havia una companyia pel nombre d’alumnes que
tenia, aquesta per forga havia de ser la de plana major. El concepte d’es-
cola de radio no cal explicar-lo pero si el de proteccié de vol. El Grupo de
Proteccion de Vuelo englobava tots aquells especialistes de les forces acries
que no eren personal volant, és a dir, pilots, bombarders, metralladors o
observadors i que tampoc eren personal especialista armer, instrumentista
de a bordo o mecanic. Per tant, son tots els restants: meteorolegs, radio-
telegrafistes... pero també molts altres com, per exemple, els de guerra
quimica, que moltes vegades s’encarregaven dels camions de bombers
o els paratxutistes, encarregats del manteniment dels paracaigudes. En
resum, Proteccion de Vuelo era tot aquell conjunt de tecnics no relacionats
directament amb els avions que eren totalment indispensables perque
Pestructura funcionés correctament. La central del Grupo de Proteccion
de Vuelo, d’on suposadament depenia I’escola, estava a Esplugues de
Llobregat. Justament alli residia el Servicio de Metereologin de la Jefatura
del Grupo de Proteccion de Vuelo que des d’abril fins al 31 d’octubre de
1938 va estar comandada per en Saturnino Lépez Dominguez i que, és
de suposar, deuria tenir també alguna responsabilitat o vinculacié amb
P’escola.*

Finalment cal especular que, si bé en un primer moment aquesta escola
nodris a tot ’espai republica, un cop fet el tall de Vinaros probablement
la seva finalitat va ser formar els especialistes de la zona nord, és a dir, la
catalana, i la part sud de la Republica tingués un centre similar per formar
els especialistes d’aquell lloc que sembla ser estava a Albacete. Evident-
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ment en cas contrari s’hagués hagut de transportar aquest personal per
avid, cosa un xic costosa en aquella época. Potser aquest és el motiu pel
qual desapareixen dos dels professors de I’escola al maig.

Pero tal com deiem abans, encara hi ha una altra instal-lacié de les forces
acries de la Repuiblica a I’Alba del Valles: un taller de reparacié de motors
a Mas Lombart. L’amo del Mas Llombart va declarar a la postguerra que
els de aviacio li van desmuntar la maquinaria que ell tenia per fer agulles i
que només li varen deixar els xassis.® Pero de ben segur que al final de la
guerra hi havia una altra maquinaria, perque en un document de I’ Archivo
Historico del Ejército del Aire en el qual es relacionen tots els materials
d’aviacié capturats, hi figura: “Reparacion motores taller S.Fausto.”¢
Pero aquest no és "anic indicatiu de P’activitat del taller. Un testimoni
recentment desaparegut, en Josep Canet de Can Puig de Martorelles,
recordava perfectament

uns grans camions ame-
ricans marca Diamond
T que pujaven carretera
amunt amb dues grans
caixes que portaven mo-
tors. No és gens estrany.
Quan els atacs a les fa-
briques de construcci-
ons aeronautiques de
Reus van ser habituals,
la Republica va decidir
descentralitzar els tallers

en una xarxa de petites

instal-lacions per tota la Nawu d'uralita de l'Escola de Radiotransmissions de
Mas Corts, muntada com a església privisional a la
placa de ' Ajuntament. Febrer de 1939.
(Fotografia de l'Avxiu Parroquial de Sant Fost).

geografia de Catalunya.
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A Mas Llombeart hi teniem un taller d’ajust de motors d’aviacié i reparacié
d’esquerdes dels carters del qual desconeixem el seu niimero oficial de
taller SAF (Servicio de Aviacion y Fabricacion).

A la comarca hi havia més instal-lacions d’aviaci6. Per fer una repas-
sada rapida podem anomenar el taller SAF 28 a Granollers, el taller SAF
25 a La Garriga, Mollet, que també va ser seu d’un taller a ’empresa
Tenerin Modernai caldria continuar amb els tres aerodroms militars de
la zona: un a Montmel6-Montorngs, un altre a Cardedeu-Vilamajor i el
darrer a La Garriga-Llerona, tots tres amb gran activitat durant la segona
meitat de 1938. Si ens poséssim a buscar les instal-lacions petites, com
per exemple locals on estaven els camions del batallé de transports de
les forces acries o oficines de la subsecretaria d’obres de les forces acries,
o granges d’intendéncia, la cosa s’allargaria molt.

Per finalitzar aquesta primera aproximacié a ’escola de Mas Corts,
cal recordar les memories de mossen Salvador Balletb6 i Duran i I’Gs
posterior que es fa del barracot de Mas Corts. Tot un cant al modern
reciclatge:”

“Necessitavem un local perque servis de temple intevinament i no en
trobavem cap, fins que nltimament se’ns ocorregué desmuntar el pavello
A’ uralita instal-lat o Mas Corts que servia d’escola de transmissions de
Pexeércit roig i el tornarvem a muntar a lo placa de PAjuntament; amb
wixo, com església provisional, comenga el culte a la parroquin...”

Notes

(1) Ara fu 50 anys. Memories de Mossén Salvador Balletho i Duran. Sant Fost, 1986.

(2) Sant Fost, histovia d’un poble. Xavier i Ferran Pérez Gémez pg. 167. Es probable que els mestres
estiguessin a Granollers, en alguna fonda, o a Sabadell que era el cap de sector aeri, tal com feien
molts altres especialistes amb categoria, mentre que els soldats romanguessin a Mas Corts i a Mas
Llombart s’hi estiguessin els tecnics adscrits al taller d’aviacié. Manca documentacié per acabar
de precisar-ho.

(3) El sergent Miguel Pericas Pedrinaci era germa de ’aviador Eladio Pericas Pedrinaci.

(4) Dades arxiu ADAR BCN.

(5) Arxiu Xavier Pérez, notes sobre la Guerra Civil a Sant Fost.

(6) AHEA A-8348.

(7) Ara fu 50 anys. Memories de Mossen Salvador Balletho i Duran. Sant Fost, 1986.
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Document de I'Escola de Radiotransmissions de ' Aviacié vepublicana,
datat a Alba del Valles (Sant Fost), el primer d'abril de 1938.
Es consevva a l'Avxiu Municipal de Sant Fost de Campsentelles.
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