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1 Lasoroe, Alexandre: Viat-
ge pintoresc i histéric. Publica-
cions de l'Abadia de Montserrat.

EL TRAFIC PORTUARI A LA |
DENIA DE 1832

"Aquestes restes de murs circulars, sobre les
guals avui bat la mar i l'interior de les quals ha
estat ocupat per 'arena; foren, en altre temps, el
recinte d'un port gran i frequentat™

Aquestes paraules d'Alexandre Laborde a
principis del s. XIX ens donen la imatge que
tradicionalment hom té del port de Dénia a finals

PLANNA CXXX!I

Javier Calvo Puig

del s. XVIli i principis del XIX: un estat de postra- .
ci¢ i abando. Una etapa de descuranga, entre la
passada grandesa del port a |'Antiguitat (base
naval de Sertori i de la flota califal, posterior
trampoli per a les aventures mediterranies de
I'eslavé Mudjahid) i la seua época daurada des
de mitjans del segle XIX fins a principis del XX

wre i Chordanas Hig wugre

Plénol de Dénia. Gravat Laborde 1811
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amb el comerg de I'exportacid pansera.

Aguest estat de postracié no deixa de ser
criticat pels més importants tractadistes del
. moment. Ja Cavanilles? comenta I'estat del port

afinals del segle XVlil en els seglients termes: "el

cual es de poca capacidad e incomodo por las

rocas que casi a flor del agua corren en arco

media legua’. Cinguanta anys després, Madoz®
“veuenel“descuidoyabandonoenquesele tiene

[el puerto], el origen de la miseria y abatimiento

de la ciudad y teatro tragico de continuas catas-
" trofes”.

Tots ells proposen I'habilitacio i obres del
port, aixi com les corporacions municipals, que
repetidamentintenten la seua neteja i millora. No
obstant, malgrat els nombrosos projectes, plans

i Reials Ordres per a I'habilitacié del portila

duana del 1809, 1833 i 1839, fins ben entrat el
segle XIX, no es realitzaran al port obres dignes
de tal nom.

Malgrat alld que el panorama anterior pogue-
ra indicar, el comer¢ maritim no es'va ressentir,
sind que més bé el podriem qualificar de fructifer
en base a |'any que a continuacid anem a estu-
diar. ;e

La Font Documental

El document de treball, un llibre sense enlli-
gallar (amb signatura n® 34 al llom) corresponent
ales entrades al port de Dénia des d'octubre de
1830 fins a octubre de 1850, és un document
contable. La seua finalitat es la de fiscalitzar els
drets pagats pels vaixells que recalen al port, ja
siga per conceptes de visita, admissio, quaren-
tena, nova patent de navegacio, referendata o
butlletes de passatgers. Cadascun d'aquestos
elements ens serveix, aparentment, de barem
per a estudiar les variants citades.

~Aixi, el terme visita correspondria a escales
del vaixell en el seu trajecte. Sén escasses les
naus en aquest apartat: un 1% i totes estrange-
res, cotitzant 160 quinzets de billé per aquest
dret de visita. Aquest apartat sol anar acompan-
yat pel de quarentena quan el vaixell en qiiesti6
prové de costes de la Mediterrania Occidental,
donant-se la majoria dels casos al mes de setem-
bre, pagant des de 110 a 220 quinzets de billd.

~L'apartat admissié sol ser el que major divi-
dends (seguit del de referendata) produeix el
port de Dénia. La quantitat pagada normalment

variava segons el tipus d'embarcacié: des dels
8 quinzets que pagava un llailt fins els 80 que
devia satisfer un berganti. De la importancia
d'aquest apartat ens déna una idea el fet que
dels 15.629 quinzets de billd ingressats en 1832,
quasi la meitat, 7.112, ho siguen en el capftol
d'admissions.

=| 'apartat sobre concessio de noves patents
ens mostra quan enganyds pot arribar a ser el
document utilitzatcom afont per aagquest estudi:
en nombroses ocasions apareixen vaixells la
patent dels quals és expedida a Dénia (la qual
cosa els costava 8 quinzets, si eren llalts, i 20 si
eren bergantins o goletes), sense que aixd vull-

" gadir ni que I'embarcacio ni la tripulacié siguen

de Dénia®. Més encara, un mateix vaixell se'ns
pot aparéixer diverses vegades amb patent
expedidaen diversos ports. Exemple d'aixd seria
el llait "Virgen Monserrate” de José Servera, que
apareix al llibre de registre amb patents expedi-
des a Mallorca, Aguilas, Albunyol... Aixd ens
serveix per a rebutjar aquesta dada com a font
peraestudiar'origen de les mercaderies arriba-
des a Dénia, i a utilitzar, en canvi, com a més
fiable I'apartat "Gltima procedencia” comI'crigen

* més probable de les carregues arribades a port,
i poder tragar un mapa de relacions comercials. -

- 'apartat anterior es complementaria eco-
nomicament amb la referendata de patents (el
segon més beneficids per al port), obtenint-se 6
quinzets per vaixell (fos del tipus que fos), i sent
I'expedicié d'una nova patent de navegacio
mesura més excepcional.

—Per a finalitzar amb els apartats contables
d'aquestllibre d'entrades, cal destacar el menys
rendable: el de butlletes de passatgers, o cédu-
les de desembarcament. El fet que sols se'n
pagassen 22 voltes podria induir-nos a pensar
gue sols en agquestes ocasions desembarcarien
viatgers en la nostra ciutat.

. Elcas és que en 1832 apareixen 164 vaixells
(un de cada cinc aproximadament) amb un
passatge total de 359 persones arribades aport,
sense saber a ciéncia certa guantes persones
descenderien a terra en eixes 22 ocasions en
qué es va pagar el dret.

Els. via’tg'ers arribats al Raval dela Mar (que

enmenysd'unlustres'erigiriaen Lugar de Diana)

havien d‘allotjar-se a la part alta de.la ciutat
intramurs, a una de les dues fondes existents: la

2 CavaniLLES, A, J.: Observa-
ciones sobre el Reyno de Valen-
cia.

3 mapoz, P.: Diccionario Geo-
gréfico-Histérico-estadistico,
1847, pag. 575.

4 ‘Casaniuss, L.: Ef Puerto.
Revista "Canelobre” n? 9, pag.
104.

5 Com a flota dianense po-
dem prendre les dades del lligall
402 de 'AM.D., referents al'any
1818: 14 llanxes de pescavalora-
des en-17.930 quinxzets de billo,
4 bombardes, valorades en
55,000 id., i 23 falutxos, valorats
en 102.000 id. Una altra dada
aproximativa seria el de les 6 lli-
céncies depescaconcedidesen-
1832,

CostaMas, J. en el seu llibre
El Marquesat de Dénia calcula
aproximadament 500, el nombre
de mariners dianenses.

El nombre de mariners ma-
triculats fou una cosa que sem-
pre vullgué fomentar I'Estat.

Masy GiL, L. en Lapescaen
Alicante (Ensayo para su historia
(Edicions de la CAP.A. n®62)
ens comenta com a curiositat els
metodes emprats per a fomentar
laMatricuia de Mar, entre ellsuna
Reial Ordre de 13 de Maig de
1784, amb "la creacién de un
escudo para ostentarlo en el
pecho del marsellés o casaquilla
porlos matriculados distinguidos
en varias camparas de mar con
hechos de armas notorios. Con-
sistia en un ancla negra bordada
sobre pafio-encarnado, con bor-
duraovalada simulando un doble
calabrote y dos sables de abor-
dajes puestos en rotuer con ho-
jas negras y empufiaduras ama-
rillas. Los patrones también te-
nfanacrecentadoel emblemacon
una corona también en amarillo”.
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6 En 1818 va declarar 2.000
quinzets de capital i un benefici
de 300.

7 En el mateix any que l'an-
terior va declarar posseir un ca-
pital de 1.500 quinzets, que lire-
portaren uns altres 100 de bene-
ficis. .

8 Aixiconstaa I'original, que
esta sense enlligallar. Els viat-
gers eren corrents en aquestes
fondes, ja que sempre estaven

plenes, amb 3 fins 12 persones .

diariament. Els allotjats pertan-
yien en la seua gran majoria a la
Govemnacié de Dénia, no espe-
cificant quin mifja de transport
van utilitzar, Serien de Piles,
Gandia, Vall de Galiinera, Mira-
mar, Beniarjé, Altea, Oliva, sent
majoritariament de la comarca
de la Safor o bé d'un radi de 30
kms. al voltant de Dénia. Solien

. aliotjar-se per un sof dia, excep-
cionalment dos.

9 Les fragates ‘eren bucs
allargats de gran pott, de tres
pals, amb cofes ivergues en tots
ells,

més important® de Fernando Pérez al carrer Cop,
o la més modesta de Vicente Mic®? al carrer de
Loreto®. D'eixos 146 vaixells citats, affo més nor-
mal era l'existéncia d'un o dos passatgers,
podent-se considerar anormal el cas del llait
*San Jaime®, que va arribar al port el 15 de febrer
de 1832 patronejat per Francisce Sempere, amb
6 fripulants i patent de navegacié expedida a
Villanueva, carregatd oli, i provinentde Cartage-
na amb 40 passatgers... El fet de no satisfer cap
dret per cédula per a aguestos, ens fa pensar
que el seu destf final no era el nostre port.

Tipus d’Embarcacions

Lavarietat d'embarcacions que apareixen al
registre ésimmensa. Sibé predominen elsllaits,

i, a certa distancia, els bergantins, apareixen tot
tipus de naus: pollacres, mistics, lugres, xabecs,
pincs, gavarres, fragates...

Tractarem en primer lloc els menys comuns.

Destaca la fragata russa *lda", provinent de Mar-
sellai carregadade sal, que apareix al nostre port
en abril de 1832, amb una tripulacié de 15homes.
Es un fetinsolittant per la carrega (que podria ser
utilitzada com allast, per tal de facilitar lanavega-
ci6), com per la nacionalitat i empacat del buc?

~Un aitre buc de presénciadificil d'explicar és
el "Carlos XI', gavarra sueca gue apareix en dues
ocasions en el port carregada de llast. Potser
vingués a carregar aliments o altres moblatges
per a algun vaixell de major tonatge que roman-
gués en alta mar, ja que les gavarres, lentes i
voluminoses llanxes de sodlida i ampla construc-
ci6, s'utilitzaven bé per al transport coster, bé per
a traure d'un buc grans pesos.

~En aquest apartatde bucs auxiliars, hemde
citar els rais o plataformes flotants ("balsas®).
Menciona el llibre nou rais al nostre port (d'elis 6
estrangers) que realitzen un total de 27 entrades.
Destacarien pel seu nombre d'aparicions els
espanyols (8-9 tripulants) "Minerva” de Senti i

o R
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"San José" de Collado, i el britanic (aguest amb
sols 4-5 navegants) "Duke de Wellington® de

Briand. Els rais en ocasions (especialment els

anglesos) no entraven directament al port, sind
que enviaven una llanxa amb 4 homes. Els brita-
‘nics arribavem a setembre i octubre (com la
. majoria de vaixells estrangers i de gran enverga-
dura) carregats de llast: vindrien per panses, que
també arribarien a Dénia des d'altres ports de
cabotatge, sent Dénia al seu torn lloc d'exporta-
cid i centre redistribuidor. Aixl, els rais espanyols
serien els Unics que apareixerien tot I'any, sent
les britaniques “temporers’,

—Apareix també un tipus de vaixell adaptata
portsdificils: la safata, vaixell petitmolt utilitzaten
petites badies | arsenals, representat pels fran-
cesos {del port de La Nouvelle) "Diligente” i °S.
Josef". Vaixell similar i del mateix port seria la
tartana "La Joven Paloma®, embarcacié menor®
que sols realitzaria un viatge al nostre port.

~Vaixells de.pesca adaptats per al comerg
(com el llalit, del qual parlarem més tard) serien
el tipus mistic'? i lugre’?, ambdds baixos i de
dos o tres pals, els quals també apareixen al
nostre port, destacant el lugre "Nuestra Sefiora
del Camino® de 8 tripulants, de San Sebastian,
pel seu carregament: ferro. .

-Dins de 'apartat de vaixells poc comunsens

trobem amb una bombarda (la "Carmen’, de
Cadis), embarcacié de creus sense cofes, de
dos pals, amb veles quadrades, molt comuna a
la Mediterrania, perd que prompte comengaria a
escassejar.

~Vaixell ja més comu al port de Dénia seria el
xabec, petitvaixell coster, mixte de velairemque
enarbora tres pals. Els cnze xabecs registrats
(ambun total de 20 viatges) provenien en laseua
majoria de les llles Balears. Similars al Xabec,
perd de menors dimensions, seria I'nic pinc'3
que apareix al registre, el barcelonés"S. Francis-
co de Paula’. :

—Entrem ara en el camp de les embarcacions
de més empacat (a pesar de la seua construccio
final), les del tipus berganti, goleta'® i pollacra.

Lespollacres (quatre en total) s6n totes espanyo-
les, no aixi els bergantins-goletes. En aquest
grup, de les 51 naus diferents insctites, sols
quatre eren espanyoles, que apareixerien indis-
tintament tots els mesos de-l'any, i les britani-
ques, que apareixerien de setembre a octubre

(arribant algunes a aparéixer ocasionalmentfins
a desembre). :

Les goletes britaniques solen ser nomena-
des dues voltes al registre d'entrada. Inicialment
amb carregues molt variades: blat, llast, pansa;

iamb patent de navegaci6 estrangera (Terrano-

va, Guernesey, Southampton, Falmouth...), mal-
grat el fet d'haver recalat abans en ports i (dua-
nes) espanyols. No obstant, posseeixen patent
de Dénia quan s6n nomenades per segona
volta, homogeneitzant les carregues: ametles |
panses. Aixi, Dénia seria un port més d'embar-
cament i reexpedicié d'aquestos productes; el
fetque alguns d'aquestos bergantins arribassen
al portja carregats parcialment de pansa tantde

Xabia com de Moraira, no volia dir més que -

Dénia no posseia I'exclusivitat d'aquest comerg,
el qual es repartiria amb altres poblacions de la
Marina, ports i-productors d'eixos. mateixcs
productes. La Reial ordre de 1876 seria la cau-
sant del pas d'eixes naus per altres duanes
abans de recalar en Dénia.

~Finalment el tipus més comt d'embarcacié
era el llalit. Era aquesta una nau moit usada ala
Mediterrania des de |'Edat Mitjana. Petita, de

bastanteslorarespecte alamanega, i aparellant.

ja vela llatina un poc inclinada cap a la proa.
S'utilitzava també per a la pesca del bou per
parelles. Les dedicades al comerg de cabotatge
eren de major tonatge que les de pesca, De la
importancia d'aquest tipus d'embarcacié al
comerg local sols cal assenyalar que les de les
669 inscripcions al llibre de registre d'entrada,

551 corresponden a llaiits..., amb 217 embarca-

cions amb les més diferents carregues i proce-
déncia (encara que sempre de nacionalitat
espanyola). '

Els llalits més actius serien el "Santa Isabel’,
de Romany amb 20 registres; el "Cuatro Herma-
nas" de Collado, amb 19; el "S. Antonio®, de Mart],
amb 17; el "S. Nicolas', de Senti, amb 14; el

"Virgen de Monserrate’, de Servera, amb 12... -

Sobre aquest tipus de naus, de 4 a 8 tripulants,
descarregava la major part del comerg que
arribava a la nostra ciutat, sent la seua afluéncia
constant, a diferéncia del succeit amb els altres
tipus d'embarcacions. Eren 'auténtica espina
dorsal del comerg maritim dianense. A ells co-
rresponen 3.434 mariners, el 76% de totes les
tripulacions entrades al port (4.536 mariners).'®
Cal no ablidar, en parlar de tripulacions, la pre-

10 a tartana era molt similar
a la safata, podent-se-li dir. *va--
riant hispana” a aquesta dltima.
Era un tipus d'embarcacié me-
nor, de velallatinaiamb un solpal
al seu centre.

VVE mistic era una vaixell de -
vela, que arborava 2 6 3 pals i
banprés, llargant veles de tipus
llatfi floc. Fou moltutilitzada entre
els mariners catalans, i també
com a guardacostes o petit buc
de guerra. Es caracteritzava per
lainclinacié cap a popadels pals
major i trinquet, sent el segon de
major altura que el -primer. E
messana, més menut, llangava
una cangreja.

2 De I'anglés "lugger”, vai-
xell de cabotatge i pesquer de
dos pals, i avoltes tres, usat prin-
cipalmentaFranga. Erabaix, perd
llargi de popa aplatada; el tercer
pal, que a voites portava, servia
per a arrossegar un aparell de
pesca petit.

"3 Encara que el pinc anava
apareliat alallating, era caracte-
ristic de la Mediterrania Oriental.

“| a diferéncia radicaria en
que la goleta eramés fina que no
¢l berganti, i aquest al seu torn,
que la polfacra, sent aquesta Ulti-
ma ifa més redona i amb major
nombre de tripulants, 10, frontals
8 que eren usuals en les altres.

Es tractava d'un tipus de
vaixell de construccio fina, que a:
més del bauprés, arborava ordi-
nariament dos pals, trinquet i
major, comumment creuats
ambdos per vergues i amb una
gran vela cangreja per vela ma-
jor. Podia tenir tres pals.
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5 Quan l'escriva anotava
aquestes goletes angleses les
defineix com escunas, adapta-
ci6 fonatica de I'hotandés "schoo-
ner” emprat per a designar la
goleta.

16 Mapoz (op. cit.) dona per
als anys 1844 | 1845 unes xifres
de tripulants sensiblement infe-
riors (la meitat) als calculats per
a 1832. Potser degut a I"interval
recessiu® del comerg panser de
1841-44, citat per Costa Mas, J.
{op. cit,, pag. 191).

Potser s*hauria de descon-
tar de la xifra obtinguda en els
lladts els 550 mariners citats per
CosraMas, J. com aformants de
la fiota mercant dianense de 48
embarcacions de 1806 (pag.
565).

El Diccionario geogréfico-
estadstico Hispano-americano
de l'edit. Montaner y Simoén, de
'any 1890, ens déna unes xifres
paregudes a les vistes per a
1832: "El puerto tiene un movi-
miento marltimo anual de 400
bugues, unos 100 de arribaday
unos 300 quevan acargar pasa,
naranja, alemendra, vino y otros
productos”.

17 Aquestos 18 mariners poc
significaven al costat dels 31
homes que embarcava el falutx
valencia "El Temido" 'any ante-
rior.

Llaiids al port de Dénia carregant pansa

séncia d'un 15% de marins enrolats en vaixells
de procedéncia estrangera. Curiosament, sén
els llalits els que ostenten els record de maxima
(el "Carolina® de Manuel Peris)i minima tripulacié
(el "Sant Antonio” de Juan Bautista Avelld), amb
18'7 | 1 navegants respectivament, ambdés
carregats de llast i provinents de Valéncia.

En observar les llistes d'entrades de llalits és
curiés detectar el fet de la repeticié de noms:
abunden els "S. Antonio”, "Virgen del Carmen’,
*Virgen de los Desamparados’, *Santo Cristo del
Grao", "S. José", "Virgen de la Buena Guia',
*Almas de! Purgatorio®. La majoria amb el nom
d'algun sant patrd o criatura celestial o religiosa.
Destaquen les "Virgenes®, a més de les ja cita-
des: "del Rosario”, "de los Dolores”, "del Loreto®,
*del Grao”, "delaVista”, "de la Merced", "del Mar®,
"de la Belda', "de los Remedios®, "del Pilar"...
L'excepcid correspon als noms no sacres: "Cai-
man", "Gaditano”®, "Brillante®, *Las cuatro herma-

»

nas-.

Arribats a aquest punt podriem fer una espé-
cie de "retrat robot” del tipus de nau que recalaa
Dénia. Seria un llaiit, tripulat generalment per sis
0 set mariners, procedent d'algun port del litoral
valencia, carregat o bé de llast (per a facilitar
I'estabilitat del buc) o bé de productes alimenticis
(principalment cereals i panses) o bé de materies
primes per ala construccié o indistria (destacant
aquilafusta). El seu nom, correspondriaa alguna
de les Verges l'advocacié de les quals era tan
freqient en les confraries de mariners; i el seu
patr6 capita posseiria un cognom d'indubtable
resonancia valenciana; Bosch, Beltran, Morato,
Cabrera, Romany, Peris, Sempere, Cardona....
Generalment realitzaven una mitjana de dos viat-
ges a l'any al port de Dénia, i poques voltes.
portaven passatge, quedant-se al nostre port
sols el temps necessari per a realitzar els seus
treballs de carrega i descéarrega, pagant un total
de 14 quinzets de billé a la Junta del Port, 8 pel
dret d'admisié i 6 pel de referenda de la seua
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patent de navegacio, que no sempre pertanyia al

mateix port, encara que si a la seua area de
. navegacio: la costa Est peninsular.

L'Estacionalitat del trafic portuari

La diverses vegades citada estacionalitat en
I'arribada de vaixells al port queda demostrada
en el grafic seglient, comparant els anys 1831

1832:
Vaixells
reglstrats

w .
- . 24
30+

AU S R
TTEE W OV v o X X ww de AR

- vaixells registrats en 1832 (669)
... vaixells registrats en 1831 (697)

S'observa un manteniment de les entrades
durant els primers mesos de I'any, decaent fleu-
gerament en primavera, per a afonar-se en l'es-
tiu, observant un brusc salt a setembre que es
manté fins a novembre, decaent de nou a desem-
bre. Grosso modo podem explicar eixe descens
del trafic portuari al'estiu per lainexisténciade la
demanda de carboé eivissenc, minva de {'arriba-
da de blat i fusta, aixi com una menor demanda
de productes alimenticis en general. Sols la sal
de Torrevella coneix un estiré de les arribades al
port de Dénia en aquesta estacio.

L'espectacular augment de les arribades de
vaixells al port a setembre es deu a I'inici de la
temporada de la pansa'® un dels principals
productes de I'exportacio del nostre port. | d'im-
portacio, ja que cal recordar que el 15% dels
vaixells que arriben carregats de productes ho
fan de pansa (la qual cosa no vol dir que la
desembarcassen, sind que probablement vin-
gueren acompletar la carrega). Un alire produc-

te que apareix al llarg de tot I'any, i que ve a
augmentar les seues arribades al nostre port a .

partir de setembre (després d'un lieuger baixé
estiuenc), és el blat, el qual representa el 7'2%
. dels productes entrats al port.

Si comparem, al seu torn, I'evolucié dels
vaixells registrats en 1832 amb la grafica dels

_drets ingressats en quinzets de billé eixe mateix

any, ens sorprendra el fet del salt espectacular
dels ingressos en eixe mes, no sols degut al
major nombre d'embarcacions, siné al tipus

.d'aquestes, bergantins anglesos, apareixent

massivament en aquestes dates i pagant el
canon maxim per visita: 80 quinzets de bill6 i 20
més en cas de renovar patent'®, cosa que era
normal. : -

Drets ingressats

Vaixells
Tegistrats on quinzets de billé
[ ) Q,?b 158,

. 1

Y000
300

Pl d

_ . L gty ], messs
T K E W v v W K x w w DeeAPD

- vaixalls registrats en 1832 (€69}
... drets ingressats en quinzets de bills en 1832 (15.629)

Scls en el mes de setembre s'ingressaran

'4.772 quinzets, quasi tants diners com el que

s'havia ingressat en el que es portava d'any fins
a eixe moment: 5.108 quinzets. L 'activitat expor-
tadora de pansa dels mesos de setembre a
novembre era la que donava vida i importancia
al port dianense.

Els productes entrats al port

Perd squins eren els productes que arriba--
ven a Dénia? La varietat és notable: des de
*sardines premsades” procedents de Vigo, pas-
sant pel séu,"blat, suro, pisa, fins "botes buides”
de Gibraltar, cosa que ens obliga a conjuntar les
diferents carregues en quatre grups. Abans
d'explicar aguestos grups, .cal fer notar que el
31% dels vaixells arribats a port ho feien carre-
gats de Hlast. El llast era autoritzat pels velers per
aaugmentar el seu coeficient d'estabilitat baix la
vela, i no veure minvades les seus condicions
marineres en estar descarregant ef vaixell. Aquest
llast es col.locava sempre a la part més baixa
possiblei estaria constituit per pedres, lingots de
ferro, sacs d'arena o inclUs sal, etc. Es a dir,
serien els vaixells caregats de llast els que vin-
drieriaembarcar mercaderies dianenses, enca-
ra que aquesta possibilitat també es donaraen

'8 De mitjans d'agost a mit-
jans d'octubre. :

9 £ canon per referendata
depatenteraelmateix peratotes
les nacionalitats i tipus d'embar-
cacion: 6 quinzets de bill6.
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P Encara que disminueix
lleugerament la seua importacié
als mesos estiuencs.

21 Cal recoprdar els 21 ca-
lafats censats en 1829 (AM.D.,
llig. 394), encara que mapoz, P.
(op. cit.) ens parle de I'estat rui-
nés d'aquest sector als anys
quaranta...

22 Tambe s'empra el liexiu
en la regié per a l'escaldat. La
pansa malaguenya {competido-
rade ladianense) s'obtindria, en
canvi, per simple soleig.

B gegons terme acunyat
per Vita VaLenT: referita les altes
temperatures estiuenques, i

~suma escassa de precipita-
cions..

24 Caplos VALLES, citat per
Costa Mas, J. (op. CIT., PAG. 566).

els que ja vinguessen amb altres mercaduries,
gue d'aguesta manera abaratarien els nolits en
tornar al seu port, si bé desconeixem aquestos
carrecs de torna per ser la nostra font un llibre

" d'entrades. Encara que apareix el llastal llarg de

tot I'any, la major concentracié en els mesos
autumnals i el fet d'aparéixer en tipus d'embar-
cacions estrangeres que ja carregaven pansa,
ens indueix a pensar que seria aquest (junt.a
altres fruits del pals, com I'ametla) un dels prin-
cipals productes exportats.

Feiem referéncia a 'agrupament -dels pro-
ductes entrats al port una vegada exclos el llast
(que desapareix aixi def %). He establit quatre
grups, que de major amenor importancia serien:
productes alimenticis (61'75%), productes agro-
pecuaris utilitzats per a la industria de construc-
cié (18'75%), productes ja elaborats (10%) i
productes minerals per a la industria o construc-
Cio (9'5%).

-Dins del capitol de productes alimenticis
destacarial'apartatdedicatadolgosifruits secs.
Les panses suposaven el 15% del total d'entra-
des, provinents en la seua majoria de bucs que
anteriorment havien recalat a Xabia o Moraira,
amb fa qual.cosa vindrien a la nostra ciutat per
més carrega, renovant la seua patent en nom-
brosos casos (especialment les escunes o ber-
gantins anglesos). Pareguda sort correrira I'a-
metla (4'5% del total d'entrades), afegint-se aqui

‘com a port d'origen; a més dels anteriors, el
d'Alacant, que seria el proveidor de regaléssies,

confituresifigues; aquestltim juntamb Almufié-
car, proveidor a més de canyamel.

A continuacié segueixen en importancia els
cereals, la preséncia dels quals es continua al
llarg de I'any®, amb un lleuger augment a partir
de setembre. Cal destacar el blat (7'2%), de

variada procedéncia (Almeria, Alacant), i I'arrds |

(4'3%) enla seua major part procedent de Culle-
ra; menysimportantla dacsa (de Sagunto Valén-
cia) il'ordi. Sumaven els cereals, en total, el 15%
de les entrades.-

Menor importancia tenen les Hleguminoses
(6'6%), en les quals destaguen les garrofes
(procedents en gran part de Calp i Moraira) i els
tramussos (Alacant i Port Vendrell), sent menys
destacades les faves i fesols.

Crida l'atenci¢ 'aparicié de vaixells carre-

gats de peix | saladures (4% de les entrades),
destacant els nombrosos vaixells carregats de
sardina, en especial procedents.de Vigo amb
*sardina premsada’; ens trobem també amb ton-
yina, anxova, cavalla... E! vi va arribar a la nbstra
ciutat en escassa proporcio: el 3'6% (20 vaixells,
front a un sol que va arribar amb aiguardent...).

Arriben també cltrics (Valéncia, Sagunt,

- Gandia), si bé amb un volum quasi testimonial.

Productes més esporadics encara dins el capitol

alimentici seran I'oli, safra, cacau, formatge ma-
Hlorqui, creilles de Cartagena...

-El segon grup establit corresponia als pro-
ductes agropecuaris destinats a la industria o
construccié. Destaca el 7'4% de la fusta proce-
dent en la seua immensa majoria de Sagunt, que
podria ser utilitzada per a la construccié de naus.?!
Importants sén les arribades de cotd o suro,
espart (d'Aguilas) i barrella. La barrella era de
gran utlitat en aquesta &poca, ja que d'ella s'ob-
tenia la sosa i aquesta s'utilitzava per a escaldar
el raim de moscatell, clavillant aixi la seua pell i
afavorintla seua deshidratacié.2El principal port
proveidor de barrella era la Vila Joiosa, secundat

per Torrevella i aquells englobats dins del clima
propi del surest.Z? Menys nombroses foren les
arribades de productes com el canem, la brea, el
séuy, la cera, la seda o el pal campetx.

Productes
Prolductes alimenticis
agricoles i 61,75%

animals
18,75%

Uegums

+ Productes

minerals
9,5%
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EL seglient grup en importancia corresponia
als productes elaborats, en el qual destaca els
arreus de pesca (5'4%), seguit de ['alcohol i de
productes tan dispars com les mantes (d'Oliva,

"arribades en hivern), dogues, tonells, sabé (de
Mallorca), claus, botes buides...

-Finalment, els productes minerals presen-
ten una major homogeneitat. Destaca la presén-
cia del carbo (3'8%), provinent d'Eivissa, als
mesos menys calids; totel contrari que lasal (3%)
que provinent de Torrevella és abundant a juny.
Set bucs, provinents de San Sebastian i d'Ala-
cant, sén els que proveiren la nostra ciutat de
ferro, per sols tres de plom i un de coure.

Cal recordar que tres llalits portaren pedra al
port; aquesta es vadestinar als molins de cereals
de la comarca i no a la construccid. '

La procedéncia dels vaixells
Encara que's‘han citat alguns ports en estu-

diar els carrecs arribats al de Dénia, convindria
estudiar la procedéncia dels bucs. Cal recordar
que sobrelanostraciutat pesavades del 6 d'abril
de 1786 una Reial ordre prohibint "la admisién de
primera entrada de géneros y efectos extranje-
ros por las aduanas de las ciudades de Denia,
Gandia y la villa de Vinaroz, quedando solo
habilitadas paralos efectos y frutos del Reyno™ 24

Aqguesta mesura condiciona fortament el tra-
fic portuari, limitant-la al trafic nacionali obligant
al comerg estranger al seu pas per laduanamés
préxima, que en el nostre cas era la d'Alacant,
port del que provenen el 10% de les naus arriba-

des, sent aixi el nostre principal "partenaire” .

comercial. | aixi, dels 14 bucs que arriben direc-
tament de ports estrangers,?® 11 ho faran carre-
gats de llast, un d'acer (del port francés de La
Nouvelle), un aitre de sal (la fragata russa provi-
nent-de Marsella) i un altre de botes buides
(Gibraltar).

El seglient quadre ens donara unavisié clara
i rapida de les procedéncies:

"ORIGEN ° % del Total
Com. Valenciana 56,25%
llles Balears 12,5
Principat Catalunya 10
Regne de Murcia 10

_ Andalusia 6,25
Galicia 1
Estranger 4

Ports més destacats

Alacant, Valéncia, Cullera,

Sagunt, Moraira, La Vila Joiosa, Xabia??
Eivissa, Mao, Mallorca?’ '
Barcelona?®

Aguilas, Cartagena®®

Malaga, Almeria®®

Vigo, Villagarcia

Gibraltar, La Nouevelle?®

Intents de millora portuaria

En iniciar el present article es feia referéncia
al lamentable estat del port, | de les nombroses
resolucions per a la seua construccio, constant
preocupacié de les corporacions municipals di-
‘nanenses.®

En dates proximes a I'any estudiat, ens tro-
bem amb un acord de I'Ajuntament, presidit en
aquella ocasié pel Governador d'Alacant D.

Bernardo de Borjas Torrins, que en 3 de junio de
183432 fractava de la gue es considerava immi-
nent construccié del port de Dénia “"expediente
se halla muy préximo a resolucién, y se espera
de un correo a otro. En virtud de dichas conside-
raciones crey6 susefioriaconveniente, y el Ayun-
tamiento también lo estimé, la formacion de una
comision de individuos del comercio de esta
ciudad, que con sus luces, celo y experiencia

25 gjs vaixells provinents de
Gibraltar, tres de la Nouvelle, dos
de Marsella; dos de Génova, i un’
de Lisboa.

. 26 Alacant 10%, Valénia
7'5%, Cullera 575%, amb 5%
Sagunt, Moraira, La Vila Joiosa i
Xabia. Laresta 13%. Total Comu-
nitat Valenciana: 56'25%.

27 Eivissa (56%) era el més
important, seguit (amb un 2'6%
cadascuna) per Mao¢ i Mallorca.
Es repartien el 2'56% restant Ciu-
tadella, Séler i Andratx.

28 parcelona, amb el 5'5%
era el més important; la resta de
ports catalans tenia una presén-
cia merament testimonial: Salou,
Sitges, Port Vendrell, Roses, Ta-
rragona...

BMonopoli exclusiu d'aques-
tos dos ports, Cartagena §'6% i
Aguilas 4'5%.

30 Tants per cent escassos i
quasi testimonials dels ports
andalusos tals com Almufiécar,
Motril, Cadis, Sevilla, Huelva. Sols:
destquem, amb 1'5%, cadascun,
Malaga i Almeria.

31 E| continu fracas de les
seues gestions per ala construc-
ci¢ del port podria ser un motiu
més que induls al “Raval de la
Mar* a constituir-se com a muni-
cipi o "lloc de Diand".

82 AMD. lig. 341. En el
mateix Ple es va tractar de la
“construccion de un camino que
habiéndose una facil comunica-
cién con el interior de laprovincia
y comarcas vecinas, por donde
pudiesen recurrir a este puerto
los frutos y efectos del interior y
viceversa". .
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PLAN
de la Ville et du Port
DE DENIA,
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Comparantels planos de Dénia de 1813 1837
podem vore la nul.la existéncia d'obres a la
Zena-del port, a pesar dels citats esforgos per
a la seua realitzacio. Observe's el canal d'en-
trada, els placells que el lanquegen, I'obliga-
ci6 als vaixells a passar per on estigueren les
antigues muralles, origen de la seua importan-
cia mifitar.
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33 L'eleccié de destacats

~membres del comerg local com
aencarregats delacomissio que
regis les obres del port és ldgica
*siendo e} comercio el que paga
dichos arbilrios con los cuales
se ha - sobrecargado
voluntariament para flevaracabo
las obras necesarias de este
puerto’,

34 Cawo, J. El Pueblo o
tugar de Diana. Revista "Cane-
lobre” n? 9, pag. 106.

% Encara que fasts excep-
cions a eixa Reial Crdre podrien
donar-nos aentendreel contrari,
cal que matisem. La sal de la
~ fragata russa provinent de Mar-
sella podria entendre's com a
- Nasts; les botes buides que arri-

ben de Gibraltar dificilment po-

den prendre's com a comerg, i
P'escriva potser pretenia desta-
car amb aquesta nota com ana-
vadebuitel vaixell. Sols el'vaixell

carregat d'acer.de La Nouvelle

escamotejaria eixa Reial ordre.

pudiesen concurrir a facilitar todas las ideas y
operaciones necesarias tanto a los asuntos rela-

tivos al comercio y construccién del Puertc de’

esta ciudad, como a las ramas industriales de
ellay su comarca...”* ..."En consecuencia fue-
ron llamados por orden de su sefioria los sefio-
res D. Ignacio Vives, hacendado, D. Vicente

Cardona, D. Carlos Morand y D. Vicente Roman,

todos personas capaces de inspirar la debida

confianza por sus conocimientos y conocido pa-

triotismo”.

A tail de recapitulaci6
Després del que hem vist anteriorment, i per

a finalitzar I'article, en podem desprendre una.

série de conclusions:

~El fet d'una activitat comercial important,
malgrat eixes greus deficiéncies estructurals
ressaltades pels tractadistes de I'época.

-Era un comerg realitzat en la seua majoria
amb ports del Llevant peninsular.

~Destacaven en les entrades els productes
alimenticis, especialment cereals i llegums, i
albirant-se una important exportacié de produc-
tes agricoles del pais (panses i ametles), mitjan-
gant bergantins anglesos a l'estranger.

~Temporalitat en I'activitat portuaria, passant

de la letargia estiuenca a una febril activitat a la
tardor.

~Escassaimportanciade l'entradade passat- -
gers pel port, el qual mancava d'infraestructura
(hostals) per arebre'ls. _
—Dualitat d'un Raval de la Mar mariner i co-

mercial, fronta un "Dalt Dénia" agricola, dualisme
econdmic que influira en la creacié del Lloc de

Diana.?*

—Predomini de vaixells tradicionals a la Medi-
terrania Occidental, ambivalents per al comerg i
la pesca: els llats. S6n excepci6 les embarca-
cions adaptades a ports i estuaris dificils (safata
i tartana), aixi com els vaixells auxiliars (gavarra,
llanxes), que serien necessaries per a un port
dificil com el de Dénia. Els bucs de major port
eren en la seua majoria estrangers. Es mostraria
aix{ un bipolarisme: llalits i vaixells petits realiiza-
rien un comerg de cabotatge al llarg de toti'any -
i goletes i vaixells estrangers aptes per a llarges -
distancies apareixerien estacionalment.

-Un impediment per al lliure comerg amb
I'estranger de la nostra ciutat ho fou la Reial
Ordre de 1786, obligant a canalitzar-lo través de
la duana d'Alacant.

-Fracas continu de les corporacions locals en
el seu intent-de construccié del port. Un agravi
més per ala separacié del Raval.
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Planol del port i ciutat de Dénia, 1813; amb una nota que indica la qualitat dels fons marins.




