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'any 1857 (fa 149 
anys) arriba per pri- 
mera vegada a Canet 
el ferrocarril, un me- 
morable esdeveni- 

ment que va significar pel poble 
encetar una nova epoca, per la 
vinculació amb tots eis pobies de 
la costa, fins a Barcelona. Aquest 
fet representa un pas de gegant en 
el desenvolupament mercantil i 
ewnbmic de Canet. 
La primera linia de ferrocarril 
d'Espanya fou la de Barcelona- 
Matar6, construida. acabada i in- 
augurada el 28 d'ocnibre I'any 1848 
i al cap de nou anys, salvant totes 
les dificultats de I'orografia de la 
costa -perforar els túnels, 
expropiacions, etc ...-, el cami de 
ferro, el tren, arribava a casa 
nostra. 
El projecte fou de Miquel Biada I 
Bunyol, de Mataró. Les locomo- 
tores es compraren a Anglaterra a 
la casa Jonnes and Potts. Fins i 
tot van venir dVAngiaterra els 
maquinistes, com I'inoblidable Tom 
Redson. que va conduir la primera 
locomotora, batejada amb el nom 
de «Matar6», fins al final de la seva 
vida. Es diu que el mateix dia en 
queTom Redson va portar la loco- 
motora «Mataró» al taller perque 
ja no podia fer més s e ~ e i  va dir 
(en el seu «catangles»): «Mdquina 
Matar6 i jo, tots dos morts en un 
plegat. . . B .  En efecte, des d'aquell 
dia queda retirada la maquina 
«Mata& i al capvespre. el pobre 
Redson. aquel1 maquinista que 
havia inaugurat el primer caml de 
ferro d'Espanya. Iliura la seva 
anima a Déu. 
Referent a la vella locomotora 
tMataró», encara continua fent un 
s e ~ e i ,  no va anar a la deixalleria, 
es trasllada al subterrani de 
I'estació de Franca i es feu servir 

de dinamo per I'enllumenat i la 
calefacció de la mateixa terminal. 
El ferrocarril amb la maquina de 
vapor mecaniizada com a lowmo- 
tora tenia nombrosos avantatges, 
com la veiocitat. la comoditat i la 
seguretat. Perb en aquella epoca 
hi havia un sistema de transport 
basat en la forqa del vent i la 
traccló animal, com per exemple 
el negoci dels velen o el de les 
diligencies, que no només 
comprenia els cotxes i els wtxers. 
sin6 també un seguit d'hostals al 
llarg dels camins. 6s per aixb que 
va ser dificil la introduccib del fe- 
rrocarril en la societat. La gent de 
I'epoca veia la f ova  científica del 
vapor com un dimoni; a mes. a 
molta gent no li interessava aquest 
progrés. com per exemple als 
propietaris de les diligencies, que 
veien en el ferrocarril la perdua de 
la clientela. Davant d'aquest pro- 
blema. es compensa eis 
perjudicats amb accions de la 
companyia 

Perfil blogrf~flc de Miquel Biada 
Nascut al si d'una familia 
nombmsa a Matar6 I'any 1789. era 
011 d'un mestre de cases d'aquella 
ciutat. Estudia ais escolapis i 
sembla que apadrinat pel seu 
gema gran Onofre, estudia també 
pera ser piiot a I'Escola de Pilots 
de Josep Baralt d'Arenys de Mar. 
A la seva juventut visque els terri- 
bles moments d'atac i destrucci6 
de la ciutat per part dels francesos 
a la primavera de 1808. 
En aquest ambient d'hostiiitats, 
mama cap America, on des de feia 
molts pocs anys els catalans 
tenien permis de comerciar-hi. 
gracies al decret de lliure comer$ 
de Carles III, del 1778. 
S'embarca cap Venequela i 
s'establí a la ciutat de Maracaibo, 

on va treballar d'arrnador i 
consignatan de vaixells. Perb aviat 
es veié immen en la guerra de la 
Independencia de Vene~uela i fidel 
als interessos dSEspanya. va lluitar 
activament amb carrecs de 
responsabilitat contra els 
independentistes de Miranda i Bo- 
Ilvar. Entre 1810 i 1813 realitza 
diverses expedicions (Coro, Puer- 
to Rico i Jamaica) en defensa 
d'Espanya. 
Va tornar a Matar6 i I'agost de 
1815. quan tenia 26 anys. es va 
casar amb Teresa Prats. amb qui 
va tenir un fill I'any següent. 
Després d'un temps a Mataró, 
retorna a Venequela on. gacies al 
general Muriilo, semblava propera 
la pacificació del territori. De fet, 
Bollvarva pactar un armistici amb 
els espanyols I'any 1820, pero 
mentre Biada s'absentava de 
Maracaibo per col.laborar en 
I'anunci de la treva a ciutais ve'ines 
(Riochacha, Santa Marta i 
Cartagena). Maracaibo es va pro- 
nunciarafavor de la Independencia 
i ell, víctima d'un engany. va prefe- 
rir enfonsar la seva prbpia flota 
abans de Iliurar-la als enemics. 



Després d'aquests esdeveni- 
ments, toma a Catalunya i I'any 
1832 va néixer a Matar6 el seu 
segon fill. Pero el seu destí 6s 
America i torna a embarcar. 
aquest cop amb destí a Cuba, amb 
tota la seva farnília. 
S'establi amb la dona i fills a la 
ciutat de I'Havana, on I'any 1825 
va néixer el seu tercerfill.ACuba, 
Biada va refer els seus negocis 
gracies a I'explotaci6 agrícola i el 
comer$: es dedi& - tal com diu 
en el seu llibre de comptes - al 
transport de mercadenes com el 
sucre, el tabac, la fusta, etc ... El 
general Tac6n el nomena capita 
d'una de les deu companyies de 
voluntaris que Ilavors recluta per 
garantir la seguretat de I'illa. Cany 
1837 s'inaugura el primerferroca- 
rril de I'illa de Cuba: aquel1 dia 
Miquel Biada, home amb gran visi6 
de futur, decidí promoure un ferro- 
carril entre Barcelona i Mataró. La 
seva biografia diu que en la 
inauguracio del primer tram de fe- 
rrocarril. que va unir la zona agrí- 
cola de Güines amb el port de 
I'Havana. va dir al General Tacón 
«cuando vuelva a mi  pais, antes 
de un ario habré unido Barcelona 
con mipueblou. 
I amb aquestes intencions, toma 
a Catalunya I'any 1840. Poc abans 
de mamar, rebé el nomenament de 
«Caballero de la Cruz de lsabella 
Catdlica». en agraiment pels seus 
serveis personals i econbmics a la 
guerra de Venecueia. 
En arribar a Catalunya, Biada 
explica el seu projecte per tal de 

captar I'interés de futurs 
accionistes, perd ho féu sense bxit 
per manca de comprensió; 6s un 
moment en qué la revolució indus- 
trial, encara no ha arribat a 
Catalunya. Uavors viatja a Londres, 
on gracies als contactes amb 
Josep ME Roca, un catala establerl 
a Londres i dedicat a negocis 
financiers, es comprometé que els 
accionistes anglesos aportin la 
meitat del capital. També acorden 
que sigui Roca qui sol.liciti al 
govem espanyol la concessi6 per 
construir. cosa que fa el 30 de juny 
de 1843. tot presentant un projecte 
de bases, amb la condició que la 
resta d'accions siguin de capital 
catala. El pressupost fou de 
950.000 duros (4.750.000 ptes) 
que fou enviat al govern per a la 
seva aprovació el 5 de novembre 
del mateix any. 
Fets els trdmits per aconseguir la 
concesi6 del f e m m l  per partde 
la Real Audiencia i amb el suport 
del capital anglés, va atraure perfi 
la inversi6 catalana. Biada 6s 
conscient que es tracta d'una em- 
presa massa innovadora i que ha 
de posar tota la seva decisi6 i 
empenta per dur-la a teme. 
Es fara célebre la seva arenga en 
el Sal6 del Consell de Cent (1844) 
quan una part dels accionistes 
catalans. indecisos. no havien fet 
efectives les inversions. Gran part 
de I'opini6 pública es m0Strava 
conteria. Finalment, I'any 1846 es 
constitui legalment I'empresa i 
comencaren les obres amb 
enginyers i tecnologia angiesa. El 

primer pas era I'adquisici6 dels 
terrenys necessaris. La concessi6 
atorgada pel govem I'havia declarat 
d'utilitat pública, de manera que 
es podia fer ús «de la ley de expro- 
piación fofzoza del ario 1836u. La 
negociació de les indemnitzacions 
amb els 170 propietaris afectats va 
ser llarga i dificil. 
El projecte de la construcci6 del 
ferrocaml Barcelona - Matar6 fou 
acabat i felicment inaugurat 
I'octubre de 1848, pero Miquel 
Biada, debilitat per I'esforc. 
aquests darrers mesos de I'any 
1847 va emmalaltir, segurament a 
causa de I'extenuant activitat que 
havia desplegat. Onofre Biada, el 
seu nebot. va ocupar el seu chrrec 
en la direcci6. Miquel Biada morí 
el 2 d'abril del mateix any a 
Matar6, la seva ciutat natal. Tenia 
59 anys ... Tota la premsa de 
I'epoca se'n va fer ressb. 
En els escrits de I'epoca queda 
constancia de la gran admiració 
que sentiren per Biada els seus 
contempordnis. El consideraven el 
propulsor de I'obra del ferrocarril i 
admiraven el seu desinteres i el 
seu patriotisme. Sabien que no va 
buscar el seu propi benefici 
econ6mic, sin6 el bé del pais. 
També trascendí el seu esforc i 
constancia i la seva extraordinaria 
hiperactivitat i capacitat de treball. 

Breu hlstbrla del ferrocarril 
En el segle XVIII, els treballadors 
de diferents zones mineres de Eu- 
ropa s'adonaren que les vagonetes 
carregades es desplapven amb 
més facilitat si les rodes giraven 
guiades per un cami fet amb 
planxes de metall, ja que d'aquesta 
forma es redu'ia la hicció. Els camls 
de les vagonetes només servien 
per trasladar els productes fins a 
la via fluvial més propera, la via flu- 
vial era la millorforma de transporl 
de grans volums. L'inici de la 
revolució Industrial en I'Europa de 
principis del segle XIX exigia for- 
mes més practiques de transpor- 
tar les matéries primes fins a les 
noves fabriques i traslladar-les 
després. quan el producte era 
acabat. El principis mecanics, 
guiats per rodes i la utilikació d'una 
forca motriu, foren cornbinats per 
primera vegada per I'enginyer de 





un acte únic en sa história; tot el 
poble es prepara per assistir a la 
cerimónia d'obrir les portes del 
gran clos, on la produccib indus- 
trialdemostmrd als visitants elgrau 
d'avanqament que alcanqa, i 
també els pobles d'aquest pla, 
d'aquesta costa, senten el goig de 
contribuir al IiuTment de I'acte, 
essent en gran nombre els veins 
que esperen en les estacions del 
femcami el pas del tren per arri- 
bara la capital i endiumejar-se com 
los seus habitants. 
L'estació de Canet és plena: el tren 
de les set del mati ha d'ambarper 
moments; els dos, I'un que va i 
I'altre que ve, s'encreuen els 
demés dies a Canet, hi ha retard 
justificat per I'agombolament de 
passatgers. El que va cap a 
Girona, des de Canet se li dbna 
sortida, i als pocs moments el 
despatx telegrcific de Sant Po1 no- 
tifica la sortida del tren que va a 
Barcelona; Jesús, Mana i Josep! 
El quefe de I'estació de Canet es 
desespera, surt a defora i crida: 
que passa? Ah els trens toparan, 
quina desgracia! 
Amolnats els dos quefes, el de 
Sant Po1 i el de Canet, perl'accés 
de gent que omple les estacions i 
que frisa perla tardanqa del tren 
havent d'atendre el despatx de 
bitllets, es refien I'un de I'altre i 
considerant tenir la via expedita, 
donen mútuament la sortida i els 
trens arranquen iprenen velocitat 
per guanyar el temps perdut; i 
mentre I'un va de cara a Canet, 
I'altre marxa cap a Sant Pol. 

ignorant els conductors la sorf que 
se'ls espera. 
Prou criden el quefes de les 
estacions: 6s endebades, los trens 
s6n ja Iluny i 6s impossible fer-los 
fer detenir. Quins moment 
d'angoixa pels empleats del fem- 
carril! La dissort 6s més gran 
peque si els dos trens tinguessin, 
en veure's, espai suficient de 
distancia perpoder frenar, o bé es 
podrien parar a temps de no am'- 
barl'un sobre I'altre, o bé la topa- 
da restaria amb poca forqa per 
ocasionar d'any. No 6s akí, puig el 
que va a Sant Pol, surf de la volta 
que fa la foradada un túnel, quan, 
el que ve a Canet ha traspassatja 
el Juncd, i en veure's els dos trens 
prou piten i frenen, perd ca! la 
velocitat los empeny i sens que els 
passatgers se'n donguin compte, 
davant perdavant de la Murtra. en 
el pont del rial, queden les dues 
mequines encastades i un xac! 
esgamfós fa trontollar els dos trens 
i alguns vagons pugen damunt dels 
altres. La sotragada 6s tremenda i 
de tots el cotxes, curulls de 
passatgers, en surten crits, 
gemecs, ais! que trenquen el cor. 
La desgracia 6s homble iaquesta 
tragedia succeeix mentre el sol 
amb tota sa poténcia va pujant pel 
h a m e n t ,  la temperatura que es 
gosa 6s suavlssima i el mar 6s 
com un bassal d'oli, la matineda 
és, d'un verdader esclat de prima- 
vera. Quin confrast! 
Salten dels cotxes els quipoden i 
no han pres mal greu, els uns 
esverats fugen, i seh van cap a 

Canet i Sant Pol, que la por 6s 
covardia; altres esglaiats, resten 
en el lloc del trdgic succés com 
esmaperduts. sense iniciativa per 
prendre detenninacions; i, 6s clac 
n'hi ha d'animosos que, rnogutsper 
la compassib, s'esmeren en sewir 
i ajudar als infortunats que han 
pres dany L'escena 6s verarnent 
macabra: hi ha morts, hi ha molts 
ferits, els confusos, els contusos 
no es poden comptar i transcome 
el temps sense disposar-se de 
medis de curació; al ser en 
despoblat priva de la urgencia de 
I'auxili. 
Al cap del túnel hi ha els darrers 
cotxes del tren; no han rebutdany; 
los primers, los de davant dels dos 
trens, sbn los que han rebut les 
conseqüencies de la topada, i sort 
enmig de tot que després de les 
mdquines hi van els vagons del 
peix, els quals han quedat 
aplastats. Lo que es veu hposa. i 
I'exclamaclb de sorpresa, de plany 
s'escapa dels Ilavis. 
El cronista 6s elprimermetge que 
am'ba a la Murtra i es troba amb 
un veritable desconcert: ningú 
mana i ningú atén de manera 
deguda als ferits. Pren tot seguit 
providéncies i demana qui vol 
ajudar-lo; disposa que sien trets 
els coixins-assientos dels cotxes 
de primera i segona classe i que 
s'estenguin en el rial per anar-hi 
posat ferits. L'operacib de registre 
es comenqa a la mdquina isegueix 
fins el darrer cotxe, fent-se un exa- 
men detingutperassegurar-se dels 
ferits que s'hipugui trobar. El pri- 
mer que demana auxili 6s un bon 
senyor de Lloret i s'anomena 
Doménech; se7 sent perd no es 
veu, fins al cap de bona estona, 
puix este amagat entre les estelles 
del cotxe que li formen com una 
barraca, essent elmiracle que hagi 
sortit amb vida: té la cama 
trencada i amb la maleta dessota, 
se I'aguanta en posició 
relativament cbmoda. Per treure'l 
d'aquella ratera, s'ha de destrossar 
molt el fustam. 
Mentre I'enquesta va seguint i en- 
tre els ferits més o menys greus. 
es troben dos morts, van ambant 
gent i mitjans de curacib que es 
presten bonament; Ilavors, feta 
rdpidament la primera cura, los 



resiste»: a aconseguir-ho sense 
por de caure en rectificacions o 
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ferits s6n transportats alpoble que 
ells demanen, Canet, per ésser el 
més a prop, pot dir-se que se 
n'omple, puix amics i coneguts 
seus los reben en ses cases. 
Durant tot el dia no es para de cu- 
rar, i a un pobre senyor també de 
Lloret, que presenta, que presen- 
ta un peu quasi tallat en rodó, se li 
té de fer I'amputaci6 de la cama, 
operacid que li efectua un metge 
de la Companyia vingut de Barce- 
lona; pero acabada I'operacib 
I'infortunat malalt deixa d'existiren 
I'Hospital on. amb altres ferits, se 
li havia donat acolliment. Quina 
feinada durant tot el dia! 1 quan 
estaven curats tots els ferits, 
compareix el Jutge de primera 
instancia d'Arenys de Mar, que 
trobant-se a Barcelona en enterar- 
se del topament, ve corrents i vol 
veure els fents i el mal que tenen, 
tenint-se de desferlos embenats i 
malgastant molt de temps. 
La noticia de la topada, 
naturalment, corre com un llamp 
per tots els pobles de la costa, i 
és una corrua feta de carruatges i 
de gent a peu que passen per 
Canet, anant a visitar el lloc de 
I'accident. Commou a tothom la 
tragedia ocorreguda i les conver- 
ses totes giravolten sobre la 
mateixa, oblidant-se de I'alegre 
festa de Barcelona. 
Un detall. Mentre recorria la topa- 
da, passaven molt a prop de la 
costa, dos grandiosos, dels més 
potents barcos de guerra italians; 
els acorassats Duilio i Dándalo que 

anaven a Barcelona a unir-se amb 
les esquadres de totes les nacions 
per fer honora la Reina Regenten 
les festes de I'Esposici6 Universal. 
Los seus tripulats han d'haver 
presenciat I'escena del xoc de 
trens, puix s'han parat durant llaga 
estona fins que han vist que hi 
acudia gent en auxili 
D'un tren, la maquina ha quedat 
destrossada per haver-li pujaf al 
damunt el cotxe furg6 i un vag6- 
gabia del peix; adem6s quatre 
cotxes queden del tot esberlats i 
amb avaries alguns. De I'altre tren 
s'espatllen el fug6, el vagbqábia, 
un cotxe i la maquina també que- 
da esgabellada. 
Descomptant els ferits lleus que 
anant-seh a ses cases no són 
curats, a I'acte de la catastrofe, de 
moment es troben dos morts i 46 
ferits, deu d'aquests molt greus, 
alguns d'ells moren al mateix dia. 
D'auxili no en manca, puix tothom 
hi acut: alcaldes, rectors. monges, 
particulars i expressament arriba 
el secretari del Govem Civil de la 
Provincia. 
Los diaris de Barcelona en parlen, 
si bé que no amb I'extensid 
deguda, cosa explicable per anar 
plens de ressenya de la 
inauguració de I'Exposici6 Univer- 
sal i adhuc també perno distreure 
I'atencib enmig de I'alegria general 
que regna en la capital. El resum 
de lo que manifesten diu: 
(f... S6n de tal naturalesa els 
detalls que es van rebent sobre 
dita catastrofe, que la pluma es 

ocasionarimpediments al qui més 
o menys directament estan 
relacionats amb la instrvcci6 de 
les diligencies judicials que s'estan 
practicant per l'esclahent de tan 
gravissim sinistre que ha ocasionat 
ja un número considerable de 
vlctimes. Tota aquella Costa de 
Llevant, especialment los que 
presenciaren la temble catástrofe. 
es troben tan consternats, que 
cada vegada que senten passar el 
tren, se'ls hi renova la llaga amb 
la recordanca de tant trista 
ocurrencia, fins a I'extrem que 
molts no han tomat a pujar en lo 
tren des d'aquell dia a pesar 
d'haver-ne tingut necessitat; i si ho 
han fet, precisats per les 
distancies, s'han col~locat a la 
cua, després deis vagons de pri- 
mera i segona classe que ocupen 
lo centre del tren, de manera que 
els primers vagons van 
cornpletament buits en vista de 
que, en topar, foren, com era na- 
tural, los que més reberen; al re- 
vés de lo que succeeix 
generalment en los descarrila- 
ments. De Sant Polningúprengué 
mal, puix tots anaven de segona 
classe per estar ja plens els de 
tercera ... u 
Un dels pobles que té més 
contingent de ferits 6s Lloret de 
Mar. 
Bona recordanca es tindd del dia 
28 de maig de 1888, festa de 
I'Exposlci6 Universal de Barcelo- 
na. Al cronista per treballs 
extraordinaris de curació i 
assistiment als fents en aquest dia 
i successius, la Companyia del 
Ferrocarril, el gratifica amb la 
quantitat de cent duros. MSF 

Un detall curi6s: 
És traslladada una de les 
mdquines en la via morta de nostra 
estacid, esperant ésserportada a 
Barcelona; al cap de dos dies, de 
la maquina en surt mala olor que 
va creixent, creixent, fent elpúblic 
suposicions sobre la seva causa i 
prenentpeu la idea que a dintre hi 
ha alguna persona morta. La 
imaginacid popular va anartan per 
amunt, que les autoritats hi 
intervenen i oh decepció!: no és 




