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Un viatge inaugural estroncat 
per un lamentable i greu accident 

Primera part 
per Josep Bruguera i Batllori, capitá de la Marina Mercant 

Avui els contaré una de les meves mes entranyables vivén-
cies, ja que aquesta va Hígada amb la que suposá la culmi-
nació de la meva carrera professional peí fet de ser-me ator-
gat, previ concurs públic, el comandament d'una nova unitat 
en construcció i que, segons el projecte de la Companyia, 
seria, juntament amb el seu bessó, l'orgull de la flota de 
Transmediterrania. 

Per aixó, em remunto a l'any 1975. Concretament cap a 
la fi d'aquell any, quan estava finalitzant el gaudi de les meves 
vacances reglamentaries, rebo ordre de la Direcció de la 
Companyia per traslladar-me a Valencia (Drassanes de La 
Unión Naval de Levante), a fi d'incorporar-me i estar pre-
sent en el període final de la construcció i armament d'una 
nova unitat que portaría per nom Manuel Soto, en memoria 
d'un estimat i recordat presiden! de la Companyia. 

Aquest buc, que havia estat botat a comengaments d'aquell 
any, fou apadrinat per la Princesa Sofía d'Espanya, avui dia 
S.M. La Reina Sofía. 

I ara si em permeten un incís —suposant que no se'm titíli 
d'indiscret— gosaré explicar l'exquisit i delicat detall que va 
protagonitzar aquella jove princesa en la cerimónia d'avarada. 

Per si vostes ho desconeixen, en tota cerimónia d'avara
da d'un nou vaixell, la Companyia Naviliera propietaria sol 
obsequiar a la padrina amb un espléndid i meravellós regal 
com a record i agraiment del seu apadrinament. Dones bé, 
arribat el moment de l'acte íntim del Iliurament de l'obse-
qui, davant la sorpresa de tots els presents, la nostra Reina 
amb un gest d'exquisidesa va declinar el magmTic i costos 
regal que se li oferia, i va pregar al nostre president que 
l'import en metal-lie, s'ingressés en el compte de la Institu-
ció Benéfíca de la Companyia. I així es va fer, tal com ella 
ho havia soHicitat. Ara bé, puc assegurar que molts deis tes-
timonis d'aquell insolit i bell gest, sens dubte, presentiren que 
uns nous aires de renovació i canvi emanaven d'aquella jove 
princesa i que feien pressagiar un fiítur molt prometedor com, 
gracies a Déu, així ha succeit. 

Després d'aquest incís, que he considerat oportú de contar, 
com a homenatge de respecte i admiració ais nostres Reis, 
prosseguirem el relat que espero i confio sigui del vostre gust. 

A primers d'abril de 1976, el nou vaixell estava ja enlles-

tit per fer les primeres proves particulars de mar amb una 
tripulado seleccionada i perfectament ensinistrada en els nous 
i revolucionaris avengos de l'alta tecnología naval, ja que tant 
el control remot de tot l'equip propulsor, com el sofistica! 
equip electrbnic de navegació i comunicacions, i també el mes 
avangat sistema de seguretat interior, feien d'ell, un extraor-
dinari i magnífic buc, que seria qualificat amb la nota mes 
alta de la prestigiosa societat classificadora de la Lloyd's 
Register de Londres. 

Un cop fetes satisfactóriament les tres proves particulars, 
el vaixell va quedar a punt per al seu Iliurament, després de 
fer les proves oficiáis obligades que es varen fixar peí 10 
d'abril, segons l'acord entre les Drassanes i la Naviliera. 

Si desconeixen el motiu de les proves oficiáis, aqüestes 
consisteixen en una exhaustiva compnovació de tot l'equip pro
pulsor amb la seva máxima potencia, i també de totes les ins-
tallacions i sistemes de seguretat que exigeix la vigent legis
lado i d'acord amb el conveni internacional de Seguretat de 
la Vida Humana al Mar i les normes rigoroses i estrictes que 
també exigeix la societat classificadora. 

Per aixó, i en la data fixada per les esmentades proves, 
es va presentar a bord l'enginyer en cap de la Inspecció de 
Vaixells de la zona marítima on estaven ubicades les drassa
nes, acompanyat d'un equip de perits navals de la mateixa 
inspecció, i també de diversos inspectors de la societat clas
sificadora, tots ells dispossats a fer una rígorosa comprova-
ció de tot l'equip installat a bord i que necessáríament pro-
varen a la seva máxima potencia i en totes les variants, tant 
de mínima com de máxima. Perqué se n'adonin de la rígo-
rositat de les proves i com a nota humorística, els diré que 
encara avui recordó amb certa nostalgia i afecte la patética 
imatge que presentava el nostre estimat Cap de Maquines, 
un gaditá baix d'estatura i molt bon professional, pero tan-
mateix molt curios i exageradament gelós deis seus motors, 
i a la vista de les, segons ell, «salvatges proves», venia a 
lamentar-se de la brutalitat amb qué aquells senyors tracta-
ven els seus motors. Una vegada obtingut el vist-i-plau 
d'aquests esmentats inspectors i després de fer un exercici de 
contraincendis i abandonament del vaixell per comprovar el 
grau d'oiganització i ensinistrament de la trípulació, en darrer 
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terme es va fer la prova de «correr la milla» per obtenir la 
máxima velcx;itat i que en el nostre cas fou de vint-i-tres 
nusos. 

Molt avanzada la tarda, i després del banquet, es va pro-
cedir a l'acte de la signatura de l'Acta de Iliurament de la nova 
unitat entre el director de les Drassanes, que representa 
l'empresa constructora, i el director de la Companyia navi-
liera que és qui rep el nou vaixell. 

Un cop signada l'Acta de Iliurament en presencia de totes 
les autoritats convidades i continuant amb el protocol, es fe 
una entranyable i tradicional cerimónia que per a mi fou molt 
emotiva, com és l'acte d'arriar el gallaret, contrasenya de 
Drassanes i el d'hissar el gallaret contrasenya de la Compa
nyia del nou buc. 

Per aquest fet, ens situem ambdós capitans a peu de dris-
ses de la verguilla del pal de trinquet, a babor el capita de 

Drassanes que fms aquest moment havia ostentat el coman-
dament absolut de la ñau i a estribor el nou Capita que rebia 
el comandament. 

Al senyal potent i sonor de la salutació tradicional de la 
Companyia, fet per la sirena del vaixell i davant deis aplau-
diments de tots els convidats i incontinguts víctors de la tri-
pulació i operaris de Drassanes, s'iniciá el lent arriat del galla
ret de Drassanes i al mateix temps l'hissat del gallaret 
contrasenya de la Companyia. 

Una vegada al máxim el nou gallaret i acabats els aplau-
diments es va fer un breu, pero emocionant parlament entre 
ambdós Capitans, un desitjant molta sort i felices singladu-
res i, el receptor, agraint els bons auguris i demanant a Déu 
i a la Verge del Carme que és la nostra patrona, protecció 
per a les malestempsades i que se'ns alliberi de tot mal. 

Donacions 
Donacions fetes entre els mesos de juliol i desembre de 1993 

Sra. Carme Fullerachs: Sra. Francesca Barba: 
Una coHecció d'eines de mestre d'aixa. Una collecció de roba blanca de nadó. 

Sr. Avellí Artís Gener: 
Una collecció de segells de temática náutica. Sr. Lloren? Nin: 

Un model a escala del veler Juan Sebastián Elcano. 
Sra. Maria Teresa Maltas: 

25 fotografíes d'un temporal que patí el petroler 
«Puentes de García Rodríguez», a mitjans deis Sr. Ramón Bardina: 
anys 50, en el qual anava de tripulant el Sr. Josep Una llámina emmarcada Sant Joan de Vilassar a 
Iborra Solbes, espós de la Sra. M. Teresa Maltas. mitjans del segle xix. Editada per Amics de Vilas

sar el 1971. 
Comissió Catalunya América: 

Diccionari deis Catalans a América (4 vol.). 
Actes de les Jomades d'Estudis Catalano-Americans Sr. Antonio Segarra Martínez: 

(4 vol.). Un veler en miniatura de sal de Torrevieja. 
Llibre 200 catalans a les Amériques. 
12 volums diversos editats per la Comissió Catalunya- Sra. Gloria Guillen i Sr. Jordi Corbella: 

América. Un esquelet de dofí. 


