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La vela I latí na 
per Francesc Ueal, capitá de la Marina Mercant 

i professor de la Facultat de Náutica de Barcelona 

Introduccíó 
La vela Uatina, popular a tota la ribera mediterrania, té 

un origen ben llunyá. Com tantes coses del nostre entom, 
foren els árabs que ens portaren una vela que hauria de revo
lucionar el sistema de navegado tradicional. Cap altre velam 
pot adaptar-se com aquest, ais capriciosos i canviants vents 
mediterranis. Guanyar sobrevent —l'etem problema deis 
navegants— esdevingué molt mes fácil en general itzar-se la 
utilització d'aquesta bonica vela triangular. 

Orígens 
La ciencia arábiga aleña el seu impuls civilitzador sobre 

el Mare Nostrum. Els nautes orientáis tripulant velers lleu-
gers, mes no pas embarcacions, semblaven gaseles ágils sal-
tant per l'enorme desert blau, mostraren el seu art ais mari-
ners mediterranis. De tal manera que aquests quedaren tan 
satisfets del nou aparell, que amb el pas del temps, fins i tot 
arribaren a oblidar quins havien estat els seus mestres. 

Els mediterranis en apropiar-se de la patemitat de la vela 
Uatina, podien enganyar els navegants de les mars del nord 
(flámenes, britanics o escandinaus). Pero tots plegats, davant 
deis descendents de Simbad el mariner, han de ser molt mes 
humils, peí que fa a aquesta i moltes altres qüestions. 

Els dhows 
Veles i aparells s'anaren experimentant durant centenars 

d'anys. La seva solidesa s'aconseguí fugint deis furiosos 
ciclons de l'índic i del Mar d'Arábia. La lleugeresa fou fruit 
de la necesitat d'esgarrapar milles en els llargs viatges a 
Madagascar i a Zanzíbar... A cada nova ventada, a cada 
envestida del monsó, calgué millorar un xic l'aparell, o can-
viar una polzada la caiguda de la vela, fins que s'aconsegui-
ren velers bells i perfectes com els dhows árabs. 

Veles rectangulars 
A l'antiguitat els vaixells fenicis, grecs i romans arbora-

ven veles rectangulars, que s'hissaven en un pal. Aqüestes 
naus no eren gens marineres, i s'havien d'ajudar mitjan^ant 
rems per tal de fer mes via, i no allargar excessivament les 
travessies. 

Les veles rectangulars coHocades travessades al sentit lon
gitudinal de la ñau, son efectives per a vents portants, que 
arribin a popa del través, pero cenyeixen el vent molt 
malament. 

Les embarcacions de les costes atlántiques i de la mar 
del Nord, en els primers temps només utilitzaven veles qua-
dres. El representant mes gloriós de totes elles fou el 
«drakkar» viking. 

Característiques 
L'aparell llatí deu aquest nom a la corrupció del mot a la 

trina, que fa referencia a la seva forma triangular. La vela 
presenta una imatge semblant a un triangle amb la hi]X)tenusa 
o grátil a 45°. 

La vela es fa ferma a una Uarga antena hissada en un pal 
molt resistent que té una lleugera inclinació d'entre 10°/20° 
cap a proa. 

Característic d'aquest aparell és la llarga antena que 
aguantara la vela. Esta formada per dues peces d'avet o pi, ben 
afermades Tuna a l'altra. La del davant s'anomena car i l'altra 
pena. La primera es troba a la part de mes a proa i no és tan 
llarga com la pena. El car té una longitud un xic inferior a 
l'eslora de l'embarcació. Mentre que la pena, és un peí mes 
llarga i fina. Per la qual cosa, la unió de les dues és bastant 
mes llarga que no pas el case de la ñau. 

La vela 
La vela esta feta de coto, i es confecciona cosint unes tires 

o panys de lona anomenades vessos. Les tires es tallen orde-
nadament d'una pe?a o rotlle, de 50 metres de llarg per 0'5 
metres d'ample. 

Una vegada cosits els vessos de la vela, l'un al costat de 
l'altre, seguint el sentit de la caiguda de popa, se li afegeix 
a tot el perímetre un refor? que li dona mes resistencia. 

El refor^ rep diversos noms depenent del costat de la vela 
que es tracti. El refor? de dalt, que va aferrat a l'antena, és 
de cap i l'anomenem: grátil o caiguda de proa. També és de 
cap el refor? de la part inferior, anomenat pujament ofaldó. 
Mentre que el costat de popa de la vela té un refor^ només 
de lona, i rep el nom de baluma o caient de popa. 

Els altres angles de la vela es reforcen amb trossos de lona 
cosides al damunt. Aquests refor^os impedeixen que la vela 
s'esquinci per l'acció del vent. En els angles de la vela hi ha 
unes gases que s'utilitzen per a la maniobra. 

A tota la part davantera de la vela es coHoca un reforg 
de cuir d'un metre de llargada, que la protegeix del fregadís 
constant amb la part de proa de l'embarcació. 

Rissos 
La vela s'aferra a l'antena mitjan^ant uns caps d'espart o 

de cánem anomenats botafions, que van cosits al llarg del 
grátil. 

Els vents no son, ni molt menys, constants. Per la qual 
cosa sovint ens trobem que aquest aparell, dissenyat per cap
turar les ventolines suaus de la Mediterrania, esdevé exces-
siu quan el vent agafa for^a. Llavors hem de reduir el drap. 
L'operació s'aconsegueix amb l'ajut d'unes bandes de lona 
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cosides obliquament damunt de la vela. Aqüestes surten del 
puny de proa (puny d'amura) i van en direcció obliqua vers 
el caient de popa. Les bandes de rissos porten uns caps amb 
les mateixes característiques que els botafions, anomenats ter-
cerols. Els esmentats caps permeten anar aferrant la vela a 
l'antena, disminuint, d'aquesta manera, la seva superficie. 

Les veles de les embarcacions de les costes catalanes arri
baren a portar fins a tres bandes de rissos. 

El Uagut cátala 
Hi ha hagut naus de totes les mides aparellades amb veles 

llatines. Des deis grans xabecs i galeres, ais senzills llaguts 
i barques garroferes. Les embarcacions petites arboraven una 
sola vela, pero n'hi hagué d'altres de mes tonatge i eslora, 
que en portaren un nombre superior. 

A les platges obertes de tota la costa catalana 1'embarca
do mes corrent que utilitza la vela Uatina fou el llagut, emprat 
per anar a sardinals, calar palangres o bé anar al bou. 

Els nostres llaguts hissaven una sola vela que tenia dues 
bandes de rissos, i aconseguia uns 90 m^ de superficie. A 
l'hivem la vela era mes petita, car no passava deis 60 m ,̂ 
i amb només dues bandes de rissos. 

Per anar a la pesca del bou, les barques s'ajudaven amb 
un floc addicional que es guamia a proa. Aquest floc osciHava 
entre els 10 i 20 m .̂ 

lañes arborant veles llatines, a llocs tan allunyats com Puer
to Galán, al bell mig de l'estret de Magallanes, a la llunyana, 
freda i desértica costa patagónica. 

De la vela llatina en derivarien les veles triangulars i les 
de ganivet, que s'utilitzarien en tot tipus de vaixells. Els gran 
velers d'altura adquirien la seva gran maniobrabilitat amb la 
combinado de veles quadres i de ganivet. Cosa que els per-
meté aprontar els vents llargs, i a la vegada maniobrar i cenyir 
amb certa facilitat. 

Navegació 
L'antena pot teñir di verses posicions en relació amb el pal. 

Quan l'antena queda per la proa de l'arbre, aleshores se'n 
diu que navega a la bona i és quan la vela té un rendiment 
optim. 

Quan l'antena queda a la banda de popa del pal, se'n diu 
que navega a la bruta. D'aquesta manera no es fa tant de 
camí, i si el vent augmenta gaire, podría arribar el moment 
que no poguéssim arriar la vela. Per anar cap a sobrevent 
cal anar fent bordos o bordades. Del navegar en popa, tam
bé se'n diu navegar a la valenciana. 

Un avantatge de la vela llatina és que la part baixa queda 
fent un are a una altura que no impedeix la visibilitat al patró, 
i permet ais pescadors la utilització deis rems. 

Maniobres 
Una de les característiques que presenta l'aparell Uatí, és 

que l'antena esta fixada al pal per un sol punt. La qual cosa 
ofereix un munt de posicions de la vela segons quines siguin 
les condicions del vent. 

L'antena s'hissa en un punt situat a uns 2/5 de la seva lon
gitud total. La maniobra d'aquest tipus d'aparell és molt com
plicada, i un adagi mariner avisa. «SI NO EM CONEIXES, 
NO EM TOQUIS». 

Un possible inconvenient d'aquest aparell per a la nave
gació atlántica, fou el pes de l'antena, quan es navegava amb 
temps rúfols i maregasses. 

Malgrat tot foren nombroses les embarcacions aparella
des només amb veles llatines que creuaren la Mar Gran. A 
la Facultat de Náutica de Barcelona hi ha documents i car-
tes on es poden distingir clarament petites embarcacions cata-

Cloenda 
Una embarcado amb vela llatina cenyeix molt bé, i por

tada per un bon patró és excellent en les nostres mars. Avui 
dia, pero, naus i aparells sofisticats l'han escombrada de tot 
el litoral. 

Els nous tipus de veles i embarcacions son dissenyades 
i construides amb l'ajut de potents ordinadors. Les mans de 
l'home ja no tallen ni cusen unes veles, que, a mes a mes, 
son de fibres sintétiques molt resistents. 

Només uns quants romántics, com TAssociació d'Amics 
de la Vela Llatina de Cotlliure i els Amics de la Mar de Giro-
na, conserven entre d'altres el regust d'abans, i l'amor per 
una manera de viure i de navegar molt mes d'acord ais vells 
costums i tradicions, que queden a molts anys llum de dis
tancia de l'esperit de competido folla de les grans regates 
oceániques actuáis. 


