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Al comparar, en mi crénica anterior, la &-
tuacion de un globo en la atnidsfera con la de
un buguze en e} mar, hacia notar ciertas ana-
Togias entre 1as dos, y si bien es cierta la existen-
cia de esas analogians, no deja de ser también
verdad que entre una y otra situacién hay una
diferencia grandisima. Un buque, titne solamen-
te una parte de su casco cubierta por el agua o
sea por el medio en el cual debe moverse, mien-
tras que, ¢l globo, se halla por compleio envuelto
por el medio dentro del cual debe ejecutar sus
movimientos. De donde resulta que, relativamen-
ie, es mayor la resistencia que debe vencer el
globo, que la gque debe vencer el buque.

Para [a teoria es cosa de poca monta esa difi-
cuftad. Si para vencer la resistencia que opone ¢l
aire d la marcha del globo, no nos basta un mo-
tor de diez caballos, por ejemplo, ella nos dird
que N0 nos apuremos, que pongamos otro motor
de veinte caballos, y 1a dificultad quedard obvia-
da. Pero acudimos 4 1a prictica, ¥ sin negarnos
la evidencia de las conclusiones de la teoria, nos
advierte que, al aumentar la potencia del motor,
debemos ir con pies de plome procurandoe que, al
mismo tiempe que la potencia, no asvmente tam-
bién ¢l peso del motor, pues podria llegar el caso
de que, la fuerza de ascenso del globo, no fuese
suficiente para elevar ni siquiera el motor. La
teoria os dird gue eso no importa, porqué si no
tenemos fuerza ascencional bastanie, podremos
conseguir que esta fuerza aumente, con solo au-
mentar el volumen del globo; pero en seguida la
priactica, os hard ver que, al aumentar ese volu-
men, aumenta también Ja resistencia del aire que

tratamos de veacer; es decir gue nos hallariamos

dentro de-un verdadero callejon sin salida, den-
tro de un circulo vicioso, pues queriendo vencer
la resistencia que el aire opone 4 los movimientos
del globo, tan solo llegamos, dejandonos seducir
por la teoria, & aumentar esa misma resistencia.

Ya tenemos pucs, que para la perfecta solu-
cion del problema de la direccién de los globos,
es condicién necesaria, ante todo, el uso de moto-
res que, teniendo muy poco peso, fengan en cam-
bio mucha potencia. A mas del motor, hay que
atender, en todo globo dirigible, & Ia la fornma
del mismo, pues como quiera gue segin sea esa
forma asi la resistencia del aire serd mayor 6
menor, y puesto que lo que nos conviene es ven-
cer esa resistencia con el menor esfuerzo posible,

se comprende que serd necesario, dar al globe la
forma conveniente paru que dicha resistencia sea
lo mis peguena gue pueda ser. Esa scgunda cues-
tiGn, parece hoy vesuelta por completo con la
forma fusiforme dada & la generalidad de los
globos sometidos @ la experiencia durante los al-
mos afios, En cambio, la primera, la cuestién del
motor, estd todavia sin resolver, pues ios moto-
res de bencina y otros similares que satisfacen 4
la condicion de pesar poco y dar mucha fuerza,
tienen el inconveniente de que sufren con frecucn-
cia importantes averias, como le ha sucedido con
el suyo # Duniont en sus experiencias titimas.

Pero la dificuliad insuperable gue se opone & la
perfecta direccidn de [os globos, no es esa cierta-
mente. Ia dificultad mayor esiriba en csas terri-
bles tempestades que en ¢l seno de la atmdsfern
se desarvollan, y de las cuales no podemos for-
marnos ni la mis remota idea atn teniendo en
cuenta las imponentes tempestades ocebnicas.
Tempestades de las que, ninguno de los muchos
gie se han afanado en buscar la solucion del pro-
blema de gue tratamos, se han c¢cupado para
nada, 4 que quizd han tenide demasiado en coen-
ta, pues lo cierto es que, casi todos, han realizado
sus experimentos en dias de completa ealma at-
mosférica. Asi, por ejemplo, Renard y Krebs,
oliciales del ejército francés gue ya en 1884 reali-
zaron curivsas experiencias de aerostacion, que
sin duda alguna han sido de las que mas feliz éxi-
te han tenido, tan solo consiguieron hacer mar-
char su globo contra corrientes de aire cuya velo-
cidad era de cinco metros por segundo, ¥ €50 no
es nada absolutamente. La velocidad de cinco
metros por segundo, la aleanza la mds ligera
brisa, y por lo tanto, si un globo solamente pue-
de marchar venciendo corrientes que Heven esa
velocidad, ya puede suponerse qué es lo gue le
pasard al pobre globo, cuando se opongan a su
marcha corrientes de djez y de doce metros pov
segundo, que es lo que mds comunmente pucde
octrrir. (1)

Dejando 4 un lado esas dificultades y no men-
cionande otras muchas gue podria citar, supo-
niendo gue pudiera alcanzarse la solucion del pro-
biema, cabe preguntar: ¢la dircecion de los globos
puede ser objeto de una lucrativa explotacion in-
dustrial? Yo lo dudo; y lo dudara también, todo

(1) Escrite el presente articulo y publcada yaen
el anterior nfimero de la ~‘Revista'’, la primera par-
te del mismo, nos hemeos enterado de las experiencias
gue el dia § del actual, verifics, en Paris, Santos Du-
mont con su globo dirigible, ¥ cuyo resultado desas-
troso, tan desastroso que el globo gquedd hecho aficos
¥ el aercnauta se salve milagrosamente, confirma lo
gue aqui decimos.
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aquel que reflexione lo que sucederia en el caso
de que una averia (siempre probable) en el motor,
dejara el globo 4 merced del viento, 6 que un
desperfecto en el globo mismo, hiclera gue ese
cayera con velocidad vertiginosa desde una gran
altara. Y por otra parte (guién, podiendo viajar
comodamente y con infinitamente menos peligro
por tierra, querra viajar por los aires con la pro-
babilidad no pequedia de romperse ia crisma? Na-
die, pues todos sabemos gque el que se eleva de-
masjado, cae facilmente, v hasta el mismo Galdds
dice, en una de sus novelas, gue €l gue desea ve-
lar sin tener alas, se acredita de torpe, y que pa-
ra subir, para elevarse, no siendo pajaro, lo mds
natural es coger una escalera.

Yo ereo que toda Ja explotacion industrial de
que puede ser objeto la direccion de los globos,
ha de ser bajo el puato de vista de su utilidad co-
mo arma de guerra, ¥n las guerras, en esos di-
wvertidos lances que los hombres hasinventado
para resofver justwmente sus cucstiones, no re-
presentan nada las vidas de un centenar de per-
sonas, y por lo tanto, no tendrian importancia las
catistrofes que con los giobos podrian ocurrir,
Pero si eso ha de ser asi, st ese ha de ser el sen-
tido en que se explote ese descubrimiento de los
globos dirigibles, ojald no se llegara nunca 4 la
solucién del problema, y listima de tiempo qgue,
en su busca, han gastado no pocas inteligencias
gue hubieran podido emplear sus nada escasas
energfas y sus originales iniciativas en bien de la
humanidad, ‘

A, Porta Pallisé.
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(Qué depressa ha passat, ma bella csposa,
el primer jorn d'amor al costat teu!
La claror de Pavbada luminosa
P'he vist ea el teu coll de rosa y neu.

Tot el foch v Uardencia def mitj dia
I'he trobat en tos llabis somrisents,
Després, en un desmay de poesia,

ia tarde ha anat cayent,
v en el cel de ta cara, vida mia,
he vist brillar tos ulls com dos estels.

Més tart, en nostra cambra perfumada,
hem rebut de la nit el primer bes;
t'has acostat poruga..... enamorada.....
y al darte una abrassada

he {ruhit de la nit dels teus cabells.

R. Surifiach Senties.
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AGRAHIMENT
" Avanca'l carro sofraguejant...

Tenint-lo agalat per 1a brida, lofarreny carre-
ter, obliga al blanc, desliomat cavall & gu'el se-
gueixi. Amatent, ab lo merro allargat i paniejant
alany6s vol encar segair al seu amo, al sew amo
que fariosament lo bastoneja perque li vadla
ressaga. ..

f.o carro trontolla al passar per damunt les
roques que obstrueixen lo carrer i'f cavall, rega-
limant suhor, {& esforcos Inutils pera arrivar al
terme del seu cami que no hi arrivard pas...

I més valdrd que no hi arrivi. Aixis no veurd']
pac qu'els homes doparfan 4 sa bouesa, no veurd
qu'en Hoc d'esser cuidat per sos nobles trevalls
qu'han contribuhit al benestar d'una familia, sen-
se cap mirament s'el portaria d finir sa existencia
en una placa de toros servint d'escarni t riota
als degenerats que fruirfan al contemplar com sc
trepitxava sos budells sagnosos...

Qu'els homes, aguets sers superiors gu'ocupan
lo Hloc preeminent en la escala zooldgica, son mol
agrahits. Ja se qu'altres han aflrmat aixo tambd,
mes, que un zltre ho afirmi no hi fard pas res.
Tots ells n'estin convensuts.

Bifons Sans i Rossell,
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AMOROSA
Alsém las copas de Malvasia,
de rich Alella, de dbls Prioray
juntém las boca$ avay ma aymia
que de estimarnos provas hem dat..,

Aixis, cumplintne la Hey ignota
que 2l home imposa dede'l Cel, Déw,
ab goig xuclemne Maltima gota
ara que'as Heure'l beure, amor méu.

Que cada gota d'eix vi riquissim
se converteixi com mel de dols:
esperant 'hora que en llds doleissim
nos ha de fondrer en un an sols!

Alsém las copas'y abdos brindemne
i)ei goig sens mida qu'avay sentim;
juntém las bocas; jurament (emne
de no deixarnos ni quan morim!

8. Borrut y Soler



