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Q ue estrany és tot, ara! Quin arnbieiit tan hos-
til, tan fre(1, tan foraster! Ein senibla corn si e1
viure •dara fos interí, que no ho és una vida
nornia1, coni abans, coin eii el nostre abans. Em
veig desplaçada, corn si no fos a casa, ni a Reus,
coni si estés de vacances i quan sacabin reeni-
prendré el curs normal del meu viure.

Per qué el tinc aquest desassosec? Per qué
aquest iieguit danar a un Iloc, voler uiia cosa
i quan hi sóc o ho tinc, canasr-men de seguit?
Per qué aquesta pesantor?

Vaig anar a veure eI senyor Piqué. Estiiiiat
1)rofessor (1e1s m•eus anys destudi •de la niúsi-
ca! Quants dies hern passat ell inculcant-nie el
seu saber enter i disciplinat i io acceptant les
seves (Iireccions! Sí, io creia, donava per cert
q mhi dedicaria a ensenyar iiiúsica, però sor-
gi el que havia dacabar ainb aquest fer rneu
i amb els 1)rojectes que •el inestre feia respecte
a mi. Vaig Lastar la meravellosa, lestimada inet-
zina de lescriure. Les quartilles blanques
nialrauen inés que •les taiiibé blanques tccles
dcl piaiio, i els grans rnestres shaii aiiat apar-
tant per deixar Iloc als grans polilics, a lamor
a Catalunya. Pobre piaiio nieu que no the sa-
but esliinar! Mentre vivia hores ainb tu en els
exercicis i sonates, al teu daiiiuiit lii liavia deixat
tlIi 1)1oc de •paper i la ploina. I això tan petit,
taii insignificant, et vencia a tu, que fas taiila
tossa. Has de perdonar-inho, gran aniic de les
m•eves hores dadolescent, per(Iué el que inha
fet o1)li(Iar-te és més fort que jo, Inabassega
tota, se nieinporta: a veus, fiIis nilia portat a
viure •(1os anys que Iio han estat viure, mlia
I)orI1t el trasbals rnés gros que pot esdevin(lres
a uiia dona jove i esperançada. No, no I)Ots
servir-me de consol, ara, de lenitiu a aquest ne-
guit qtie eni pren, que la ineva voluntat no res-
pon a res i eni sento bui•da de cervell.

Evadir-ine, si, però cOIii? Aiiar a Juncosa
co•m va •dir-rne la padrina? Per qué? Si sóc io
mateixa que porto aquest llast, corn puc marxar
(1e mi niateixa? Arreu on anés Iii hauria el ma-
teix j)l-()1)Ienia. Un sotrac, •potser, hauria desdc-
vindres en e1 meii •jo. Però qué hi ha prou fort
i interessant J)er a toriiar-me com era abans,
per esborrar-nie a(luests aiiys cle rnort en vi(la?

Prou, acabo. Però des•prés, qiié faré? No tiIlc
forces ni de llegir.

I •pensar que lii Iia gent que riu i viu!
Sha aclarit eI (lia	 és niagnific, lluniinós,

clar.
I dintre rneu tot són tenehresl



Desparionats peis diversos lligaIls que
a lArxiu de la Diputació de Tarragona ser-
ven la documentació relativa als ferro-
carrils provincials es trobaven els expe-
dlents del carrilet a Salou (1), ara recollits
en un lligall propi, que ens parlen dels
intents fets al darrer quart del segle dl-
nové per tal de bastlr un tramvia que
posés en comunlcació Reus amb la via
de Valéncia l el port de Salou (2).

En aquesta mateix revista, al número
de desombre do 1973, lAndreu Pujol jà
hi escriví sobre els antecedents i lesde-
venldor del carrilet, al meu entendre de
forma acurada. Avul l acl, no pretenem
esmenar-li res del que va dir, car sols
volem, l és tot, ampliar un aspecte de la
seva aportació: els antecedents, que ell,
aleshores, tal volta no cregué oportú des-
envolupar ¡ deis quals diu, situant-se a
la tardana data de 1878, que una (em-
presa) propugnava la tracció a vapor; ¡
laltra, la tracció animal, l afegí, tot se-
guit, que encara hi havla un tercer pro-
jecte, però cap dels tres no tenia diners
amb escrelx (3).

Efectivament foren tres les peticlons
de concessió presentades a la Diputació
Provinclal per tal de fer realitat el tramvla
de Reus a Salou. La prlmera ho fou el
23 de juny de 1871 per Lleó Boulay, re-
presentant de lenginyer LluFs Paraire que,
al seu torn, ho era de la firma Warning
de Londres, la qual ja tenla diverses llnies
de ferrocarril a Anglaterra, a França i tam-
bé a Espanya. El projecte de Boulay con-
sistia en un tramvia de traccló animal
duna sola vla —encara que sI calia es-
tava decldit a posar-ne una altra— a lns-
tal-Iar a la carretera provincial de Reus
a Salou. En aquest programa el ferro-
carril, al seu pas pels nuclls urbans, clr-

cularia pel bell mig dels carrers a fi de
no molestar els carruatges parats al costat
de les voreres. Ladjudicació era dema-
nada per a un termini de noranta-nou
anys, al final del qual la instal-lació que-
daria propietat de la Diputació. El peti-
cionari, a més, es comprometia, en el su-
pòsit que fos escoltat favorablement, a
començar les obres als sis mesos de la
data de latorgació i a tenir-les enllestides
al cap de dos anys.

Per circunstàncies que ens són desco-
negudes, lempresa Warning, que ni tan
sols acabà de presentar la documentació
que li era precisa per tal dobtenir las-
slgnació, es desentengué del tramvia a
Salou, el qual restà en loblit flns iany
1875, en quò dues firmes diferents shi
tornaren a interessar.

Portantveus de la primera eren els veïns
de Reus, Sebastià Cabot l Anguera i An-
toni Fusté, els quais incoaren expedient,
per tal de fer-se amb la concessió del
tramvia, el dia 30 de juny de 1875 davant
del Govern Civil de Tarragona. Pel que
fa a la segona, el cap visible de la qual
era Josep Pellicer l Ferré, resident a Bar-
celona, presentà la seva sol-licitud dad-
judicació el 21 de setembre del mateix
any, però a les oficines de la Diputació
Provinciai.

El fet dhaver lllurat les peticions en
llocs diferents, tingué transcendòncia. A
cop dull la preferéncia corresponia al
grup de Cabot i Fusté, però com que
aquest no tingué en compte que era a la
Diputacló, i no a cap altre organisme,
on shavia danar a demanar Iautorització
quan els tramvies havien de circular per
terrenys provicials (4), deixà passar la
seva oportunitat perquò quan rectificà ¡
presentà la instància a la Corporacló Pro-
vincial era ja el mes doctubre l com que,
per a la Diputació, la primera sol-licitud
rebuda havla estat Ia de Pellicer, fou a
ell a qul atorgà la concessló, per a un
periode de seixanta anys, després dhaver
vlst llnforme favorable de la seccló pro-
vincial de Foment (5).

Malgrat ia disposició propícia al grup
de Peilicer, el que al final es féu amb la
concessió del tramvla fou e! de Cabot l
Fusté. La causa daIxò cai cercar-la en

lincompliment de les clàusules que con-
aicionaven ladjudicació: el lliurament de
la documentació inherent al projecte i
lobligació de dipositar en ia caixa de la
Diputació lequivalent al 5 per 100 del pres-
supost de les obres, per tal de respondre
contra les possibles faltes l contraven-
cions del concessionarl.

La Diputació fou pacient amb Pellicer
puix que, acabat el primer termlnl, lln
concedí un segon i, vençut aquest, un ter-
cer a la fl del qual Pellicer tan sols 11
havia lliurat el perfil iongitudinal ¡ el plà-
noi de ledifici de lestació de Salou, en
conseqüéncia, la Diputacló, reputà cadu-
cada la seva obligació envers Pellicer ¡ es
corsiderà lliure per a poder assignar la
concessió dei tramvia al grup de Cabot l
rusté (6) per al qual ladjudicació definitl-
va, que havla de donar el govern de Ma-
arid, no arribà fins lany 1881 en quò
per reial ordre de 13 de gener quedaren
definitivament superats tots els obstacles
burocràtics per a la construcció del carri-
let a Salou.

(1) Els hem consultats per escrlure oi
present article.

(21 ADT=(Arxlu de ia Dlputació Pro-
vincial de Tarragona). Tramvia de Reus
a Saiou, 1871-1883.

(3) Andreu Pujol, 86 anys del carrilet
a Salou, antecedents l esdevenldor, Re-
vista del Centro de Lectura, núm. 253,
pàgs. 2-5.

(4) Decret-ilel de 14 de novembre de
1868.

(5) ADT. Actes de la Diputacló, sessió
de 9 dabrll de 1876.

(6) El fet sesdevingué el 9 dabrll de
1877, a lany just de ia primera adjudi-
cació.
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