De la Tortosa i Ia Lleida a la Saragossa andalusines:
la via fluvial i 1a terrestre

Pere BALANA i ABADIA

Qualsevol obra d’investigacié o de divulgacid sobre Alandalus explica
com els andalusins, tant per a les campanyes militars com per a la
practica del comerg, van aprofitar I'excel-lent xarxa de calgades construida
feia segles pels romans. De fet, el rapid avang sobre la part septentrional
de l'antic regne visigdtic (la Septimania) va seguir el conegut itinerari
Saragossa-Osca-[ Pertusa-Tolous4-Lleida-Tarragona per enllagar aqui amb
la via Augusta vers el nord. Els gedgrafs i cronistes arabs que ens n’han
deixat descripcions més acurades soOn al-Udri (m. 1085), la Qal at
Taluniya -erronia identificacid primerenca del toponim Catalunya- en la
gqual hom ha volgut veure el Tolous de litinerari d’Antoni August
Caracalla, prop de Montsd, i al-Idrissi (m. 1166)." Perd, a I'hora de la
veritat, quasi mai sb6n tractades les complicades xarxes vidries que
connectaven les madines, alqueries i castells entre si.’

Pero hi havia dues alternatives importants per anar des de la capital de la
Frontera Superior a la ciutat a tocar de la Mediterrdnia i a I'actual capital
del Segria que potser no han merescut prou atencid fins que, recentment,
s’han produit dos fets interessants: 1) la recuperacié del port fluvial
andalusi de Saragossa i la consegient edificacid d'un petit museu
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"Al-Andalus" (Madrid-Granada), XXXII {1967) [19?{}} 231-232,
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isidmica. Ponencias y comunicaciones, Zaragoza, Institucion Fernando el Catdlico, 1991.

305



monogrific entre 'dbsis mudeéjar de la Seo’ i la llera del riu, i 2) la
publicacié d’un estudi monogrific sobre la navegacié fluvial per 'Ebre,
amunt i avall, amb embarcadors preparats per a la carrega i descarrega de
mercaderies, per tant, amb alfondecs i albergs, i, des d’'un punt de vista
administratiu i fiscal, per al cobrament dels peatges o impostos pertinents
per part de les autoritats vigents en cada periode.’

Com que els viatgers i autors arabs no especifiquen quines etapes
concretes permetien ambdos tipus de trajectes, a més de les seves
aportacions parcials, a fi d’'tdentificar aquests punts de parada, hem hagut
de recorrer a tres fonts alternatives: l'arqueologia, la tradicié oral i la
logica pura, aplicada a la geografia de les comunicacions.

Comencem per la via fluvial. Al-Zuhri atribueix un total de quinze
jornades a 'Ebre, des del seu naixement fins a la desembocadura al mar.”
Doncs bé, segons un passatge d’al-Idrissi considerat “corrupte”, cinc
corresponien al tram Tortosa-Saragossa: Miravet (a la riba del riu i
equivalent a 'Eguadi -wddi al-Ramak-, identificat per Dolors Bramon
entre els termes actuals de Ginestar i Rasquera), Alfalig o.flix (realment la
partida de Sant Vicent, dins del municipi de Ginestar), Ascd, Mequinensa
i Saragossa. Perd aixo és del tot inacceptable perque sabem que Chiprana
també era una de les etapes de litinerari. El que cal descartar és la
confusid entre els camins fluvials i els terrestres amb la inclusié de
Bujaraloz, en plena terra dels Monegros, com a parada posterior a la de
Mequinensa.’

Sabem del cert que a la ciutat de Tortosa, en concret, eren fabricats tota
mena de vaixells i navilis per a la navegacid fluvial i maritima, simbol de
’autoritat califal en ple segle X.” Si prenem el sentit contrari i comencem
el viatge des de Saragossa, el nostre parer és que les etapes del trajecte
fins a Tortosa havien de trobar-se a distincies semblants, perd variables (i
que Xifrem de manera aproximada) en funcid de les 1rregulantat5 del riu i
de la practica obligada de la sirga que tan bé ens ha explicat Jesus
Moncada en la narrativa moderna.
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La primera etapa duia naturalment de la capital andalusina fins a I'actual
Pina de Ebro (34 km en linia recta); en un indret sense gaires
complicacions per a la navegacié. Aleshores els llaguts i altres
embarcacions de cirrega feien una segona aturada a Sistago (a 24 km),
després de recorrer uns magnifics meandres (els habitants de la contrada
afirmen sempre “que I'Ebre passa dues vegades per la poblacio”, la qual
resta totalment envoltada per 'aigua). Els llaguters de més edat de
Mequinensa encara recorden que a la primera meitat del segle XX
remuntaven el curs fluvial comerciant amb Sistago, poblacié que
admiraven per la naturalesa inusual del lloc.” El tercer port era situat a
Chiprana (a 20 km), havent superat un recorregut de I'Ebre ple de revolts.
Des d’aqui s’arribava ja a Mequinensa (38 km), quan el riu ampliava de
manera remarcable els seus amplada i cabal. Les tres etapes que es feien
des de Mequinensa a la Tortosa tenien parada a Flix (26 km), i Miravet
(22 km), magnifics locs de vigilancia als quals no se'ls podia escapar el
pas de cap embarcacié. El viatge acabava a la ciutat de Tortosa (26 km).
Per tant, el total d’embarcadors i controls de la via fluvial Saragossa-
Tortosa en época andalusina constava de 7 etapes amb una mitjana no
lineal que podem avaluar aproximadament al voltant d’'uns 30-45 km. Es
probable que cada aturada es fes en acabar un dia sencer de navegacio.

L'arqueologia i les fortificacions que encara romanen en aquests llocs han
estat estudiats a bastament i, pel que fa a Pina de Ebro i a Sastago, a
manca d’informacions fiables, diguem que el “de Ebro” sha afegit
tardanament a una pinna “penya, pendent rocds, rocassa” que recorda la
situacid de la resta d’indrets citats.” I, en efecte, Pina de Ebro és “un
estratégico asentamiento... la poblacion fue construida en lugar
topograficamente elevado para prevenir inundaciones”.” D’una altra
banda sembla que ja en &poca romana, una via terrestre paral-lela a la
fluvial, de segona categoria i les mansio de la qual no sén documentades

amb precisi6, unia les urbs de Dertosa i Caesaraugusta.”

Vejam ara la via terrestre que, en cinc etapes, anava de Lleida a Saragossa
seguint gairebé punt per punt el tragat de P'actual carretera N-II: Lleida-
Fraga (26 km lineals); Fraga-Bujaraloz (41 km); Bujaraloz-Osera de Ebro

8 Per al calcul de les distincies he emprat els mapes provincials a escala 1:200.000 publicats per
I'Instituto Geogrifico Nacional.
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Paoble, de Meguinensa, que va passar-me-la in situ els dies 24 1 25 d’abril de 2003.
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12. Saavedra 1914. 83-109 1 mapa plegable final.
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(36 km); i Osera de Ebro-Saragossa 28 km). De la importdncia de Fraga
en temps andalusins no cal que en parlem, i de '&tim arab de Bujaraloz
ni nhem de fer esment; ambdues sOn questions ben estudiades. I, per tal
d’enllestir aquest breu treball, fixem-nos com les rutes fluvial i terrestre
eren facilment comunicables I'una amb l'altra atesa la proximitat d’Osera
d’Ebro a Pina de Ebro, i de quina manera es confirmen els calculs de les
jornades de marxa que els andalusins duien a terme durant els segles
VIII-XII, bé en temps de pau bé en campanya, talment com hom ha

justificat fa poc.”

13. F. Xavier HERNANDEZ CARDONA, Historia militar de Catalunya. Aproximacio diddctica. Vol. I
Dels ibers als carolingis, Barcelona. Rafael Dalmau, Editar, 2001, 155.
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