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LA REPRESENTACIO DE LES VIES
DE COMUNICACIO
EN LA CARTOGRAFIA ESPANYOLA
(1850-1914)

Les obres publiques, en el sentit modern del terme,
s’iniciaren a Espanya el segle V111, tant des del punt de
vista legislatiu com de participaci6 de 'Estat en la seva
construccid, si bé aquesta idea prengué cos i es propaga
durant la dinovena centtria. En efecte, fou durant el se-
gle passat que es constituiren el cos i 'escola especial d’en-
ginyers de camins, canals i ports, que anaven a substi-
tuir els militars en la construccié d’obres publiques.

En la present ocasi6 centrarem la nostra atencio, des
d’una perspectiva cartografica, a mostrar I'evolucio i els
projectes de construccié de les xarxes viaria i ferrovia-
ria, aixi com a llur forma de representacié en diversos
mapes 1 planols de la segona meitat del segle XIX 1 del
primer decenni de I'actual. Per tal de fer-ho revisarem
les normes legals més rellevants que, en aquest sentit,
es dictaren, i analitzarem alguns exemples de mapes i
planols que reflectiren I'estat de les vies de comunica-
ci6 espanyoles de I'época.

Les carreteres

Labundant activitat legislativa que es desenvolupa
durant la segona meitat del segle passat i la primera de-
cada del segle present ens obliga a realitzar un notable
esfor¢ de selecci6 i d’esquematitzacié. En aquest sentit
prestarem atencio especial als projectes de construccio,
per a la redacci6 dels quals es dictaren diverses disposi-
cions legals, ja que s’hi plasmen les normes a seguir en
Pexecuci6 dels planols que n’expressaran graficament les
conclusions.

Evolucié i projectes de construccié

Durant el regnat d’Isabel II la xarxa viaria adquiri
un gran desenvolupament, que supera de molt I’assolit
en époques precedents. Aixo no obstant, sovint les obres
no gaudien d’una planificacié eficag. En efecte, malgrat
que el 1840 ja s’havia promulgat un pla general de car-
reteres, no era estrany que els treballs quedessin inaca-
bats i sense continuitat. D’altra banda, hem de tenir en

compte que la irrupcié dels ferrocarrils contribui, en cer-
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ta mesura, a una minva dels recursos disponibles per a
la construccié de la xarxa viaria, a la vegada que n’obli-
ga la reestructuracié i adaptaci6 a la nova xarxa ferro-
viaria, la qual cosa es reflecti singularment en la succes-
si6 dels plans generals de carreteres.

Tenen notable importancia les disposicions que de-
creten la classificacié de les diverses carreteres, ates que
s’hi determina quines sén a carrec de I’Estat, de les pro-
vincies o dels pobles. La primera classificaci6 de la qual

Foto 1: Carreteras provinciales y vecinales de la provincia de Barcelona. Mapa de any 1899
(Biblioteca de Catalunya)
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tenim noticia s’efectua en la llei del 7 de maig del 1851.
La xarxa viaria hi quedava dividida en carreteres gene-
rals, transversals, provincials 1 locals, denominacions que
es modificarien el 1857, en adoptar-se els noms de pri-
mer, segon i tercer ordre.

Val la pena d’assenyalar que aquests termes es reflec-
tiran en les indicacions i en la informacié proporciona-
da pels mapes que representen la xarxa viaria espanyo-
la. En efecte, podem observar, per exemple, que ja el 1850
apareix el terme carretera general, a les quals s’assimilen
les transversals (taula 1).

Lany 1877, per la llei del 4 de maig, es promulga
una nova classificaci6 segons ’estament finangador de
les obres. Les carreteres estatals s’incloien en el pla ge-
neral de carreteres a carrec de I’Estat. Per a la seva cons-
truccié es disposa que es presentés un projecte compost
de quatre parts: memoria explicativa, planols, plec de
condicions facultatives 1 pressupostos, la redaccio dels
quals havia de realitzar-se d’acord amb les instruccions
dictades per la Direccié6 General de Camins, que fixa,
per primera vegada el 1846, unes normes legals per a
la formacié dels projectes.

Mereix una atencié especial el document nimero 2:
dedicat als plans de projectes de carreteres, atorga una
singular importancia a la unificacié de les escales. Aixo

Foto 2: Mapa General de Caminos de Esparia y de B);mg.d. con las nuevas divisiones de Provincias sirve de continuacion al Atlas nacional de Esparia, format per Dufour i publicat 'any 1845
(Biblroteca de Catalunya)

permet la comparacié dels diferents plans i, tambe, llur
uni6 quan una mateixa via és representada en més d’un
pla. Aixi tenim que els plans topografics generals es for-
men a 1:20 000 peus; els prolectes de camins de gran
extensio, a 1:40 000, 1:80 000 1 1:100 000, emprant-se
per als signes convencionals lineals la tinta negra i per
a les distintes direccions, diversos simbols en la mateixa
tinta o en diferents colors; per als recorreguts que exi-
geixen una més detallada expressié grafica s’utilitza
’1:100 000, per als camins de dificil construccid,
I'1:5000, i per a les travessies dels pobles, I’1:2 500.

A I"Gltim, per a la representaci6 de la superficie del
terreny es fara us de plomades en direccié a les linies de
maxim pendent, tracant per endavant amb llapis un sis-
tema de corbes horitzontals, i per aixo es formaran sec-
cions paral-leles equidistants en funcio de les diverses es-
cales. Quant als perfils, les escales seran horitzontals, igual
a la del pla, i verticals, sempre d’1:400 peus; les clave-
gueres i pontons, a 1:100 i els ponts, a 1:400, 1:200 o
1:100 en llurs plans generals.

Les formes de representaci6 de la xarxa viaria
Una primera aproximacié indica que la informacié
proporcionada pels diferents mapes consultats és molt

similar, malgrat no existir un criteri comi que els coor-
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Anys Denominacions Simbols | Anys Denominacions Simbols
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Taula 1.

dini. Podriem establir, en aquest sentit, tres nivells d’ana-
lisi: les carreteres d’ambit ampli que engloben tot el ter-
ritori nacional, les propiament provincials, 1 els camins,
per als quals s’utilitzen diverses denominacions en fun-
cié d’aspectes concrets de llur utilitzaci6. Aixi tenim ca-
mins veinals que uneixen petites poblacions, de ferra-
dura (fent referéncia al mitja de locomoci6 de I’época,
el cavall), carreter 1 de bestiar.

També per a les vies de recorregut estatal s'empren
diversos noms, com ara: camf reial en aquelles carrete-
res de major importancia; carretera general, quan abra-
¢a un territori ampli que cobreix més d’una provincia
o més d’una regi; carretera de primer ordre, segons les
qualificacions aprovades per les Corts i el seu régim de
financament a cura de I’Estat (fent referencia a aquest
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darrer aspecte s’hi inclouran també les denominades de
segon 1 de tercer ordre) i carretera de I’Estat. Cal remar-
car en aquest darrer cas que, de vegades, de [’Estat o es-
tatal 1 provincial poden referir-se no només al major o
menor espai geografic que travessen, siné tambeé a I'ens
finangador de llur construccid.

Aquestes denominacions corresponen uns determi-
nats signes cartografics lineals (taula 1) que denoten en
llur trag¢ una més acusada intensitat de negre o de ver-
mell en les carreteres de llarg recorregut, per a anar min-
vant segons disminueix llur importancia; alhora, les li-
nies rectes continues deriven en linies discontinues o de
punts, i les linies dobles, en simples o en dobles de me-
nor gruixiria o en combinacions de linies continues-
discontinues de doble trag.
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Foto 3: Mapa minero de Esparia, con expresion de los ferrocarriles, de wna parte de sus faros y de la densidad de poblacion temada de la junta de estadistica, per Lotario Castelain

Entre els mapes en els quals la representaci6 de la
xarxa viaria pren un especial protagonisme hem elegit
una serie de sis cartes que mostren diversos nivells d’ana-
lisi: generals, que abracen tot el territori espanyol, pro-
vincials i de fronteres. En el primer cas, disposem de dos
fulls publicats el 1845 i el 1855 que corresponen, res-
pectivament, al “Mapa general de los caminos de Esparia
y Portugal” i el “Mapa itinerario de Esparia” amb expres-
5i6 de l'estat de les carreteres i linies electrotelegrafiques aixe-
cat per la Direcci6 General d’Obres Pibliques. En el pri-
mer d’aquests mapes s’observa que el seu principal i Gnic
objectiu és la coneixenga dels camins, per tant, els nu-
clis de poblacié es localitzen al llarg de les vies de co-
municacio, a la vegada que s’incideix, mitjangant una
vinyeta dels voltants de Madrid, en la representacié de
les sis carreteres radials conegudes aleshores amb la de-
nominacié de camins de posta, la qual cosa indica una
notable preocupacié pels mitjans de transport per a per-
sones 1 mercaderies, el desenvolupament deficient dels
quals és causa principal de I’escassa evolucié de I’econo-
mia nacional.

(Biblioteca de Catalunya)

En el segon dels mapes assenyalats, a I'igual de la
carta esmentada anteriorment, els toponims es localit-
zen al llarg de les vies de comunicacié. $’hi aprecien grans
clarianes a Castella, Andalusia i Pirineus, fet que hi pa-
lesa un menor desenvolupament de la xarxa viaria, so-
bre el recorregut de la qual s’expressen les distancies en
llegiies. Els signes convencionals s’estenen pel recorre-
gut de les carreteres, construides, en construcci, en pro-
jecte 1 provincials. D’aix6 es dedueix una classificacié
general de les carreteres, corresponents a dos ambits ter-
ritorials diferents: I'estatal i el provincial. D’altra ban-
da, l’estesa del telegraf eléctric, el segon dels objectius
d’aquest mapa, es materialitza mitjangant la indicacié
de la direccié de les linies, les estacions de comandancia
i les de servei, a més d’altres signes que fan al-lusié espe-
cificament a les distancies.

Respecte als mapes provincials, en destaquen tres que
analitzarem per ordre cronologic. De bell antuvi val la
pena d’assenyalar el fet que, de vegades, I’extensio de la
informacio oferta és més rellevant en mapes la finalitat

dels quals no és propiament la representacié de les vies
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de comunicacié. Tal és el cas, per exemple, de I'aixecat
per Pau Jambru Trasserra el 13 de desembre del 1872
sobre la Division Judicial de la provincia de Barcelona,
el qual, a part dels nuclis de poblacio, limits provincials
i judicials i la xarxa ferroviaria, aporta unes dades va-
luoses sobre la distribucié i recorregut de les carreteres
estatals, provincials 1 veinals de la provincia.

Al costat d’aquest interes per I'expansio de la xarxa
viaria en I'esmentada provincia apareix el concis tracta-
ment de qué sén objecte en el full construit per 'enginyer
en cap Melcior de Palau, que mostra el Plan de carrete-
ras provinciales de Barcelona aprovat per RD del 10 de
gener del 1879 —carretera, cami carreter, cami de ferra-
dura—, on adquireixen, paradoxalment, major rellevan-
cia els signes propiament topografics.

Un major equilibri apareix, en aquest sentit, en el
tercer dels mapes seleccionats, que fou publicat el 30
d’abril del 1899 i que atén tnicament les carreteres d’am-
bit provincial i veinal. Respon al titol de Carreteras pro-
vinciales y vecinales de la provincia de Barcelona. Aquest
mapa, I'autor del qual desconeixem, indica, a I'igual del
de Trasserra, una diferenciacié entre carreteres provin-
cials, veinals i estatals, figurant, quant a les veinals, les
proposades com a pla preferent al Ministeri d’Agricul-
tura el 15 d’octubre del 1903.

Finalment, respecte a les de la xarxa viaria que hem
denominat de frontera, tenen notable interes uns Itine-
rarios y plan de carreteras internacionales publicats pel
Ministeri de Foment el 1912, i que consta d’una Relacio
de carreteres i de dos fulls aixecats a 1/1 000 000, el sug-
gestiu titol dels quals és Carreteres internacionals
(Espanya-Franga, Espanya-Portugal). Jtinerario de una li-
nea paralela y de contorno a la frontera, con ramales a
la misma desde dicha linea y union de esta con carreteras
espaniolas del interior. A més de les carreteres internacio-
nals hi apareixen aquelles altres que arriben mitjangant
ramals a la linia fronterera; aquestes poden ser de pri-
mer, segon o tercer ordre, provincials i veinals.

Els ferrocarrils

Nombrosos son els treballs que s’han publicat so-
bre el desenvolupament del ferrocarril al nostre pais, si
bé des d’un punt de vista predominantment historico-
economic. Aixo no obstant, atendrem ara la seva evolu-
ci6 des d’una perspectiva predominantment cartografi-
ca. Per a aix0 prestarem especial atencio a les fites legis-
latives que han anat definint llur extensio espacial, aixi
com als projectes mitjangant els quals es dictaren nor-
mes per a I’execucié dels plans de construccié de la xar-
xa ferroviaria espanyola. Finalitzarem aquesta exposicio
amb una analisi d’una série de mapes elegits segons els
seus continguts, és a dir, la finalitat especifica de cada

un dells.
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(Bibliateca de Catalunys)

Evolucié i projectes de construccio

A mitjan segle XIX, concretament el 3 de juny del
1855, sota el regnat d’Isabel II, es promulga la primera
llei general de ferrocarrils, que classificava com de pri-
mer ordre (entre les linies de servei general) les que unissin
Madrid amb les zones costaneres i les fronteres del pais.
Per llei del 20 de juliol del 1862 s’hi afegiren els ferro-
carrils destinats al transport de carb6. Amb la restaura-
ci6 de la monarquia, després d’un periode que es carac-
teritza per la paralitzaci6 dels treballs com a conseqiiencia
del poder predominant que la revolucié burgesa assigna
a la iniciativa privada, fou dictada una nova llei general
de ferrocarrils el 23 de novembre del 1877, en la qual
els camins de ferro eren classificats, a I'igual del 1855,
en linies de servei general i de servei particular.

Per a I’execucié d’aquesta llei saprova, uns mesos
despreés, el seu reglament desenvolupador, per RD del
24 de maig del 1878, en el qual s’estableix el contingut
dels projectes de ferrocarrils. Aquests havien de constar
de: (1) una memoria en la qual s’expressava la descripcio
del tragat i de les obres de major importancia, classe i si-
tuacié de les estacions i estats de les alineacions i rasants
amb expressid dels radis de les corbes en les primeres, (2)
el pla general i el perfil longitudinal de tota la linia, aixi
com els plans i els perfils per trams, i en els correspo-
nents a les obres de fabrica que comprengués el projec-
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Foto 5: Provincia de Barcelona, vies de comunicacié al segle XIX (Biblioteca de Catalunya)

te, s’hi inclourien tots els detalls i acotacions necessa-
ries per a donar una idea completa del tragat, (3) el plec
de condicions, (4) el pressupost, (5) #na relacié detalla-
da del material que calgués per a l'execucio i explotacic
del ferrocarril, (6) tarifes de preus, i (7) un calcul proba-
ble del moviment que es generara amb la construccié
de la linia ferroviaria (articles 8 1 9).

D’altra banda, en el cas que es pretengués afegir una
linia al pla, caldria la presentacié d’un avantprojecte amb
una memoria explicativa, un pla general i un perfil lon-
gitudinal gue facin veure la direccic que ha de seguir el
tragat i demostrin que existeix la possibilitat de la seva rea-
litzacid dins les condicions técniques acceptables a aquesta
classe de vies, a més d’un avangament del cost i de dades
estadistiques sobre el moviment que s’espera generi
'obertura de la via. A partir d’aquestes dates, la legisla-
ci6 ferroviaria es diversifica amb una major intensitat.
Des d’aleshores aparegueren normes i disposicions que
entenien directament sobre ferrocarrils secundaris o eco-
nomics, de frontera 1 estratégics, o bé miners.

D’entre aquestes disposicions destaca la llei de ferro-
carrils secundaris 1 estratégics del 26 de marg del 1908,
que seria reformada el 1912. S’hi definien com a ferro-
carrils secundaris tots els destinats al servei piblic amb
motor mecanic ... i no estiguin compresos en la xarxa dels
de servei general. Els estratégics, per la seva part, sén
aquells que amb independéncia dels serveis que prestin a

d altres interessos generals, atenen directament necessitats

Anys Denominacions Simbols
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Ferrocarril en construccid [
1905 Ferrocarril de via ampla —~
Ferrocarril de via estreta N
Ferrocarril en construccid e
1911 Ferrocarril i1 tramvia =
1912 Ferrocarril —
Ferrocarril de via estreta e
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Taula 2.
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Foto 6: Vies de i6 entorn de la f hispano-portuguesa, del mapa titulat. .’r.inm-
rios y plan de carreteras internacionales, per la Direccion General de Obras Piblicas, any
1912 (Biblioteca de Catalunya)

0 conveniéncies de defensa nacional; es classifiquen en dues
categories: els que tenen garantia d’interés per I’Estat i
els que no en tenen.

Respecte als primers, quan alguna entitat privada té
la iniciativa d’un ferrocarril, n’baura de presentar un
avantprojecte, consistent en una memoria i en un pla ge-
neral en el qual el terreny es presentara per corbes de ni-
vell, i un projecte definitiu, també amb una memoria, plans
(pla i perfil longitudinal per a cada tram i els transversals
corresponents... plans i seccions de les obres de fabrica...
(article 26.2), plec de condicions facultatives, pressupostos
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Foto 7: Provincia de Barcelona. Da'm'sidnjua‘r’cwf del tervitorio de la misma. Mapa en qué hi ha
representades les principals vies de comunicacié de la provincia de Barcelona
(Biblioteca de Catalunya)

i tarifes de preus. A més, els ferrocarrils denominats es-
tratégics o de frontera foren objecte d’una legislacio
especial, sobretot els transpirinencs.

Les formes de representacio

de la xarxa ferroviaria _

Cal assenyalar en primer lloc, pel que fa a les deno-
minacions emprades, que revesteixen un caracter unifor-
me; en la majoria dels casos hom distingeix entre ferro-
carrils construits i que s6n en construccid, 1 en alguna
ocasié apareixen dades més especifiques, com la de fer-
rocarril economic, o de via ampla o estreta. Aixo no
obstant, no podem parlar aqui d’una influéncia de les
denominacions emprades en la legislacio. No hem lo-
calitzat en aquests mapes generals cap al-lusi6 al carac-
ter concret de cada linia ferroviaria, bé en les seves con-
cepcions com de servei general o particular, bé com a
ferrocarrils de frontera, estratégics, secundaris o miners.
Pel que fa als signes corresponents a les denomina-
cions (taula 2), hi observem el predomini del negre. A
més, els signes lineals emprats ofereixen una nitida imatge
en dos vessants: els ja construits i els que son en cons-
trucci6 i en projecte: una linia continua, ampla, és suc-
ceida per una altra d’intermitent, de la mateixa gruixa-
ria. En aquest aspecte semble distingir-se una etapa, en

els darrers anys del segle passat, en que els signes esmen-
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Foto B: Mapa winerario de Esparia, con expresion del estado de las carreteras y lineas electrotelegrdficas, per la Direccion General de Obras Publicas, any 1855

tats semblen reforgats per tragos perpendiculars que re-
presenten la via assentada sobre els travessers de fusta
que la sustenten. Aixo ens fa recordar la principal ca-
racteristica definitoria d’un signe cartogrific, la de re-
presentar de forma esquematica i clara els fets de la rea-
litat geografica, bé siguin fisics o humans, entenent amb
aquest darrer mot les realitzacions portades a terme per
’home.

Com una mostra de les diverses classes de ferrocar-
rils, d’ambit general, econdmics 1 miners, analitzarem
a continuacié una série de mapes representatius de cada
una d’elles. En el primer dels casos n’hem elegit tres,
publicats successivament el 1869 (periode revoluciona-
ri), 1879 i1 1881 (Restauracio).

El primer apareix en la Gaceta de los Caminos de
Hierro en quatre fulls, amb el titol de Mapa de los cami-
nos de hierro de Espaia y Portugal. El seu objectiu prin-

(Biblioteca Nacional)

cipal, com el seu titol indica, és d’oferir informacié so-
bre I'extensio de la xarxa ferroviaria espanyola. En aquest
sentit, es presta especial atencio a la seva representacié
a través d’una serie de signes que permeten de diferen-
ciar les linies en explotacid, en construccio, tramvies i
linies indicades en els informes de la comissié nomena-
da el 24 d’abril de 1864 i la Junta Consultiva de Camins,
Canals 1 Ports.

Deu anys més tard, Santiago Folch realitza un Mapa
de los ferrocarriles de Esparia y Portugal, amb una série |
de quadricules que en facilitaven la consulta. Aixo ens
fa pensar en un mapa d’us generalitzat en el qual, a més
dels limits estatals i provincials i dels nuclis de pobla-
ci6, hi sén indicats els ferrocarrils i les estacions en ex-
plotacié i aquells que encara no s’han acabat de construir.

Trobem la mateixa distincié en la Carta de Esparia
indicando el estado de los caminos de hierro en 1° de ju-
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lio de 1881, publicat per la Direcci6 General d’Obres
Pibliques. Ofereix la particularitat que, a més de les li-
nies ferroviaries en explotacié i en construccid, hi son
assenyalades la localitzacié de les duanes i les places de
guerra. Aquest fet apareix en clara concordancia amb la
preocupacid, més tard materialitzada en 'establiment
d’una zona militar i estratégica, per a la salvaguarda de
la integritat territorial davant una possible invasio i el
paper determinant que la construccié de les vies de co-
municacié hi desenvolupa.

Aquell mateix any del 1881 es publica a Barcelona
el pla general del Ferrocarril Econdmico de Igualada a
San Saturnino de Noya, construit per Santiago Serra i
Crusells i I'enginyer Manuel Gispert. Aquest pla com-
pren el triangle entre Martorell, a I’est, Igualada, al nord,
1 Vilafranca, al sud-oest. S’hi cartografia el relleu per cor-
bes de nivell amb cotes d’altitud, la hidrografia, els nu-
clis de poblaci6 pel seu perimetre i els diversos tragats
amb les seves longituds: I'adoptat, el de I'enginyer Bori,
el de I’avantprojecte a Martorell i el de la variant del Pla.
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