2 wisions geografigues

MAEDIVES

ROGon" 9« juny 1989 - volum IV




visions geografiques

2
g

e .

H.C.Gon" 9« juny 1888 « volum IV

Els turistes son allotjats e

uns determinatssatoldlons.
(Ilarde Little:Bandos:
AtollordeMale Norvd)

(Foto: Montserrat L



visions geografiques

L'interior de les illes es
dominat per una espessa
pero selectiva vegetacio
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MALDIVES O EL REGNE
DE LES MIL ILLES

Anotacions preliminars

La Republica de les Maldives es troba al mig de 'ocea
Indic, uns 600 km a l'oest de Sri Lanka. Maldives, que en
divehi (llengua local) significa regne de les mil illes, és cons-
tituida per una doble i molt llarga filera d’atol-lons que s’es-
tén al llarg de 1 000 km en direccié nord-sud, 1 uns 150 km
en direccid est-oest, conformgnt una de les afloracions
d’atol"lons més importants del mén.

Les primeres descripcions sobre els atollons arribaren
a Europa gracies al francés F. Pyrad, el qual va viure en
aquestes illes entre els anys 1601 i 1611. Ell va dur al conti-
nent europeu la paraula atol16. Aquest nom prové d’aques-
tes terres, i fa referéncia a la disposicié de les illes en grups
en forma de corona circular. Cadascuna de les corones cir-
culars constituia un soldanat, un atolu, amb el seu atoluve-
7i com a sobira (SCHUHMACHER, H., pag. 79)".

Larxipelag de les Maldives, a I'igual que el de les La-
quedives (situat més al nord i depenent de I india), és una
formacié purament coral-lina. Aquests grups insulars des-
cansen sobre la cresta submarina de les Maldives, que co-
menga a 'alcada de les Laquedwes, a 300-400 km a l'oest
de la peninsula India i s’estén 2 300 km cap al sud, fins
a l'arxipélag de Chagos (Indic central). Aquesta cresta és
considerada com una part de la massa continental que es
va desprendre i submergir i, juntament amb els cons vol-
canics submarins, constitueixen la base dels esculls plata-
forma i dels atol-lons. El sol mari que envolta les Maldives
descendeix rapidament fins als 3 000 1 4 000 metres. Aquesta
profunditat separa les Maldives no solament del continent
asiatic sin6 també de I'illa de Sri Lanka, situada igualment
sobre el socol de la plataforma indica.

La Repiblica de les Maldives és composta per vint
atol-lons naturals, i compreén un total de 1 200 illes aproxi-
madament, disperses dins d’una extensi6é de 90 000 km?.
Si tenim en compte que les Maldives és I'estat més petit
d’Asia, amb Gnicament 298 km? en terres, arribarem a la
conclusié que es tracta d’illes molt petites. Per fer-se una
idea de I’extrema petitesa d’aquestes illes, cal dir que una
de les més grans, la de Malé (capital del pais), solament
compta amb 2,6 km? d’extensié. De les 1 200 illes, 202
sén habitades per maldivians, i unes 70 sén illes-hotel de-
dicades al turisme.

Nota

1. SCHUHMACHER, H. Arrecifes coralinos, Ed. Omega, Barcelona 1978.
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Al sud de les Maldives (figura 1) es localitzen els
atol-lons de desenvolupament més regular, com per exem-
ple el d’Addu. Per contra, al nord de l'arxipelag maldivia
no hi ha grups en forma d’anell tancat, sin6 que les illes
presenten la forma de petits anells individuals. Els habi-
tants de les Maldives els anomenen faru (SCHUHMACHER,
H. pag. 31). Latol-16 més gran del pais, el de Gaafu (Hu-
vadhu o Suvadiva), és, al mateix temps, el més gran del mon.
Es troba situat a I'extrem sud de I'arxipélag, prop de I'equa-
dor, i té una superficie total (amb la llacuna interior inclo-
sa) de 2 240 km?, amb una longitud de 70 km i una am-
plada de 53 km.

La climatologia maldiviana és caracteritzada per la in-
fluéncia dels monsons. La temperatura mitjana anual és de
27°C, i, la de 'aigua, d’uns 24-26°C. Aqui el que verita-
blement marca les diferéncies son les pluges, amb unes pre-
cipitacions anuals que oscil-len entre els 1 800 i 2 000 mm.
Les pluges determinen les dues principals époques clima-
tologiques de I'any; I'¢época seca (monsé6 del NE), anome-
nada Iruva, que s’estén durant els mesos de desembre
(dia 10) a abril (dia 7), i I’¢poca plujosa (mons6 del SW),
anomenada Hulungu, que comprén els mesos d’abril (dia 8)
a desembre (dia 9). Aquest elevat régim de pluges fa que
la major part de les illes disposi d’aigua subterrania en quan-
titats suficients, ja que si bé no existeixen cursos d’aigua
permanents, degut a la permeabilitat del sol coral-li de les
illes, I'aigua es diposita en les capes baixes del subsol. La
vegetaci6 hi és abundant, encara que molt selectiva. A les
Maldives la vegetacié que resisteix la salinitat de I'aigua té
més facilitats de sobreviure. El pandaro, la palmera cocote-
ra i I'arbre del pa sén les espécies arbustives més desenvo-
lupades. La melca, el nyam i la mandioca sén els productes
fonamentals de I'agricultura.

Parlar de la fauna maldiviana implica una forgosa refe-
réncia a la vida submarina. El fons mari d’aquestes illes és,
segons els experts, un dels més bells i atraients del mén.
Bona part del turisme que rep el pais hi arriba amb Iespe-
ranga de poder observar els centenars d’espécies coral-lines
i els milers de peixos que viuen en els esculls i canals ma-
rins d’aquestes aigiies.

Una mica d’historia

La historia de les Maldives® se’ns presenta radicalment
diferent de la d’altres arxipeélags indics. ’homogeneitat so-
cial del pais és producte de la simbiosi entre la cultura isla-
mica i la singalesa. Moltes de les illes indiques restaren des-
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Poblacié
1974 1985

Localitat Ambdés Ambdés
sexes Homes Dones sexes Homes Dones
Repflblica 128212 68021 60191 180088 93482 86606
Male 16246* 8605 7641 45874 25897 19977
Atol'lons 111966 59416 52550 134214 67585 66629
(1) North Thiladhunmathi ~ (HAA ALIFU) 8775 4634 4141 9899 4759 5140
(2) South Thiladhunmathi ~ (HAA DHALU) 9709 5149 4560 10850 5055 5795
(3) North Miladhunmadulu ~ (SHAVIYANI) 6147 3274 2873 7509 3622 3887
(4) South Miladhunmadulu ~ (NOONU) 6252 3349 2903 6864 3258 3606
(5) North Maalhosmadulu (RAA) 8136 4342 3794 9416 4681 4735
(6) South Maalhosmadulu (BAA) 5488 2957 2531 6960 3573 3387
(7) Faadhippolhu (LHAVIYANI) 6000 3261 2739 5939 2901 3038
(8) Malé Atoll* (KAAFU) 3796 2072 1724 5619 3160 2459
(9) Ari Atoll (ALIFU) - 5769 3115 2654 7351 3662 3689
(10) Felidhu Atoll (VAAVU) 950 533 417 1352 742 610
(11) Mulakatholhu (MEEMU) 3162 1690 1472 3490 1725 1765
(12) North Milandhe Atoll (FAAFU) 1773 945 828 2148 1014 1134
(13) South Milandhe Atoll (DHAAFU) 3185 1715 1470 3568 1759 1809
(14) Kolhumadulu (THAA) 6589 3434 3155 6949 3371 3578
(15) Hadhdhunmathi (LAAMU) 5547 3001 2546 7201 3565 3636
(16) North Huvadhu Atoll ~ (GAAFU ALIFU) 4897 2530 2367 6054 3024 3030
(17) South Huvadhu Atoll (GAAFU DHAAL) 8150 4149 4001 8905 4229 4676
(18) Foammulah (GNYAVIYANI) 4117 2184 1933 4983 2309 2674
(19) Addu Atoll (SENU) 13524 7082 6442 14923 7013 7910

* Hulule inclosa, i és exclosa a I'atol-16 de Malé.
Font: Ministry of Planning and Develop

Taula 1. Divisié politico-administrativa i distribucié de la poblacié

habitades (o almenys no habitades permanentment)’, fins
en époques forga properes a nosaltres. Contrariament, des
de fa més de 2 000 anys, les Maldives han estat ininterrom-
pudament habitades per aquesta comunitat. També cal te-
nir present, com a fet diferencial, que els contactes cultu-
rals i humans dels maldivians amb el mén exterior s’han
concentrat al llarg del temps, quasi exclusivament, amb les
comunitats asiatiques.

Els habitants del pais, unes 200 000 persones, deuen
el seu origen étnic, fonamentalment indoeuropeu, i la seva
llengua, el divehi, als seus avantpassats singalesos. La llen-
gua és una mescla d’arab-urdu-singalés-malai i timil, men-

Notes

tre que 'escriptura, el taana, s’expressa en uns caracters ari-
bics molt particulars. Els arabs també van aportar altres
elements culturals molt importants com és el cas de la re-
ligi6. L'any 1153 el marroqui Abu al-Barakat converti a I’is-
lam el rei maldivia, que va prendre el nom de Muhammed
Ul-Adil* i crea el soldanat islimic que va perdurar, gaire-
bé sense interrupcid, fins a I'any 1968.

La influéncia europea a les Maldives ha estat molt minsa
si es compara amb ’exercida en altres indrets de I'ocei in-
dic. Els portuguesos ocuparen la capital Malé (1558) pero,
degut a la resisténcia nativa, abandonaren les illes (1573),
després de sofrir una espectacular derrota militar. Durant

2. Per introduir-se a la historia cal consultar: HASSAN AHMED MANIKU. Republic
of Maldives. Information Division, Malé 1980. Per aprofundir, consultar: BELLS,
H.C.P. The Maldive Islands. History, Archaeology and Epigraphy, Ceylon Govern-
ment Press, Colombo 1940, reeditat pel National Centre for Linguistic and His-
torical Research. Malé 1985.

3. AANV. Relaciones historicas a través del océano Indico. Serbal-UNESCO, Barce-
lona 1980.
4. BATTUTA, 1. A través del Islam, Ed. Nacional, Madrid 1981, pags. 662-682.
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uns segles, aquesta combativitat local va fer oblidar a les
grans poteéncies colonials d’aleshores el petit soldanat, fins
que l'arxipélag passa a convertir-se, I'any 1877, en protec-
torat britanic.

Amb I'india com a colonia principal, poca importan-
cia van concedir els britanics a les illes Maldives. Pero tot
va canviar I'any 1947 amb la independéncia de la gran co-
lonia. Els anglesos tornaren a posar els ulls en el rosari in-
sular islamic fins trobar 'indret ideal on poder controlar,
amb els seus radars, les rutes maritimes indiques. Lestrate-
gica illa de Gan (a I'atol'16 d’Addu), a I'extrem sud del pais,
es converti en una importantissima base militar en el cen-
tre de ’Indic. La base, instal-lada en contra de la voluntat
dels maldivians, va ser la causa del paulati deteriorament
de les relacions bilaterals britanico-maldivianes. Gran Bre-
tanya, en un intent de salvar la situaci6, va concedir la in-
dependéncia al soldanat (1965), pero no va ser fins I'any
1976 quan marxa del pais el darrer soldat britanic, i resta
desmantellada la base militar.

Des del referendum del 1968, les Maldives es una Re-
publica presidida per Maumon Abdul Gayoon que substi-
tui el president Nasir (1978). Des d’aleshores, Gayoon ha
hagut de fer front a tres intents de cop d’estat (1980, 1983
i 1988). Aquests intents de desestabilitzacié sé6n promoguts
des de Iexterior per mercenaris a carrec de I'ex-president
Nasir. La Repiblica de les Maldives és membre
de 'ONU i forma part de la major part de les seves agencies
(UNESCO, UNICEF, FAO, UNCTAD, UNITAR, etc),
del COMMONWEALTH, de la Conferéncia dels Paisos
No Alineats, i de diversos organismes de caracter regional.

La poblacié

Evolucid, distribucid i caracteristiques

La poblaci6 actual de les Maldives es troba a frec de
les 200 000 persones. L'any 1987, la poblacié era de 195 000
maldivians. Cal destacar que la poblacio, en termes abso-
luts, ha anat creixent de forma alarmant al llarg de les dar-
reres décades: I'any 1960, 90 000 h; el 1974, 128 000 h; el
1977, 142 000 h; el 1980, 150 000 h; el 1985, 180 000 h. Les
previsions demografiques per a ’any 2010 assenyalen que
les Maldives disposara d’un conjunt poblacional de 300 000
persones.

Quantitativament, les Maldives és I’estat asitic amb
menys poblacid, perd, després de Singapur i Bangladesh,
ha esdevingut P'estat més densament poblat d’Asia amb
654 h/km?,

Les Maldives és un pais islimic (sunnita), on la poliga-
mia és plenament acceptada. Fins en anys recents no era
gens ni mica estrany que el nucli familiar fos constituit per
un home, dues o tres dones i deu o catorze fills per part
de ’home. Avui, perd, davant les pressions i insisténcia so-
bre el control de natalitat existent, els homes no acostu-
R.C.G.n" 8 « juny 1888 « volum I'V
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Fig. 1: a) Divisié politico-administrativa i &) Distribucié de la poblacié

men a tenir més de dues dones i de dos a quatre fills. La
poblacié maldiviana és molt jove, per tal com la mitjana
d’edat es concentra en els 16 anys, mentre que I’esperanga
de vida se situa prop dels 66 anys.

Existeix un lleuger desequilibri entre la poblacié mas-
culina i la femenina. Els homes representen el 52%, i les
dones el 48% de la poblacié total. La diferéncia més nota-
ble es localitza a Malé-capital. All3, els homes conformen
el 56% de la poblacié. Per contra, la poblaci6 femenina és
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Foto 3: Barni comercial de la capital, Malé (Illa de Malé. Atollé de Malé Nord)
(Foto: Montserrat Lacruz)

lleugerament superior a la masculina a la major part dels
atol-lons administratius.

Tornant a la densitat demografica del pais, cal dir que
aquesta té el seu punt culminant a la capital de la republi-
ca, on es concentra prop del 25% del total de la poblacié
del pafs. Malé compta amb una densitat de poblacio supe-
rior als 17 700 h/km?, cosa que la converteix en una de
les capitals d’estat més denses del mén. La pressio demo-
grafica que suporta Malé, conseqiiencia dels escassos
2,6 km? de superficie i dels 45 000 habitants, fa que el go-
vern intenti descongestionar poblacionalment la capital mit-
jangant I’habilitacié d’altres illes properes a Malé, com
Willingili 1 Thulusdhoo, subjectes a plans generals de rees-
tructuracio i estimulacio socio-econdomica. Aquesta estra-
tegia de desenvolupar nous centres d’atraccid es realitza tam-
bé en altres atol-lons del pais, per tal de frenar el constant
moviment migratori vers la capital. De tota manera, dei-
xant de banda I'illa-capital, és interessant d’observar com
la distribuci6 de la poblacié per atol-lons administratius
guarda una gran simetria. Els contingents de poblacié més
nombrosos es concentren principalment als atol-lons més
extrems (nord i sud), mentre que els centrals disposen, quan-
titativament, de potencials humans més reduits. Cal dir que
Gnicament unes deu illes superen els 4 000 habitants. Ma-
joritariament, les petites illes coral-lines, compten amb co-
munitats inferiors a les 2 000 persones. Els atol-lons admi-
nistratius del nord de pais es destaquen per ser els que tenen
més nombre d’illes habitades: North Thiladhunmathi, 16;
South Thiladhunmathi, 17; North Miladhunmadulu, 15;
South Miladhunmadulu, 14; North Maalhosmadulu, 16;
1, I’'atol"16 central d’Ari, 18. Per contra, 'atol"l6 adminis-

o %
s P

Foto 4: A les Maldives el consum de llenya és forga elevar (Malé-ciutar. Illa de Malé.

Atol'lé de Malé Nord)

(Foro: Montserrat Lacruz)

tratiu amb menys quantitat d’illes habitades és Foammu-
lah (Gnyaviyani). Aquest sobresurt per ser I'nic de for-
maci6 uniinsular: I'illa que s’assenta en aquest minascul
atol-l6 és Fuamulak, amb 6 189 persones® (figura 1).

Totes les illes habitades del pais disposen d’escola i d’un
petit dispensari. Els poblats s’assenten a pocs metres de la
costa, banyats per les aigiies tranquil-les de la llacuna inter-
na de I'atol16. La disposicio dels habitatges guarda una es-
treta harmonia, 1 és facil de detectar-hi una bona ordena-
ci6. La rectinilitat en les construccions, sobretot dels carrers,
i la netedat que en general assoleixen aquests pobles i llo-
garrets, son els primers detalls que hom pot observar amb
facilitat. Tots els habitatges i construccions secundaries sén
realitzats amb trossos de corall blanc préviament tallats i
polits. Els carrers no son pas asfaltats, el sol de sorra co-
ral-lina, molt més permeable, permet la rapida filtracio de
Iaigua de pluja i, a més, no radia la calor que genera I'as-
falt. Es deia que la netedat era facilment visible; les cases,
els seus patis interiors o exteriors, i els carrers en sén un
exemple, pero el que sorprén més és la netedat de les plat-
ges. Els habitants de I'illa escombren diariament les algues
de la platja. Les algues, igual que I’escorga del coco, un cop
assecades son utilitzades com a material de combustié a les
cuines.

Si tenim en compte que el 99% de I’espai maldivia és
conformat per aigua, no ens sera dificil d’entendre que la
mar forma part inseparable de la vida quotidiana d’aques-

Nota

5. MALLART, L1 Introduccio als estats més petits del Mon. Ed. Bosch. Barcelona 1985,
pag. 76.
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Foto 6: Una dhonis, barca de pesca tradicional, arribant a I'illa de Thulusdhoo (Atol'lé de Malé Nord)

tes persones. La mar és com una prolongacio de la terra,
1 d’ella es treu bona part del necessari per a viure. Tot i
aixi, a les illes habitades, situades prop de les illes-hotel, és
percebible que la vida economica d’aquestes petites comu-
nitats maldivianes ha experimentat un canvi pel que fa al
seu dinamisme social i orientaci6 en I'activitat economi-
ca. Gairebé totes les families que habiten en alguna d’aques-
tes illes disposen de petites botigues fiharas amb diferents
souvenirs i objectes d’obligat consum turistic. Aquestes per-
sones viuen més a l'espera de I'arribada de les barques mo-
tores dels hotels, atapeides de turistes, que no de la quanti-
tat de peix capturat a la fi de la jornada.

La poblacié6 maldiviana és molt respectuosa amb el
proisme. Malgrat la influéncia transformadora del turisme
en algunes illes, no sembla pas, ara per ara, que aquest tret
del caracter maldivia tingui tendéncia a desaparéixer. Ca-
minant per qualsevol illa habitada per gent del pais és facil
d’adonar-se del que diem. N’és un exemple perfecte el se-
glient: La palmera cocotera és I'arbre per excel-léncia, i el
seu fruit, el coco, I’element inseparable de la cultura del
pais. La major part dels cocoters de les illes habitades duen
escrit en el seu tronc un niimero que correspon a una per-

(Foto: Montserrat Lacruz)

sona de I'illa. Tothom posseeix un nombre indeterminat
de cocoters i el fruit pertany, 6bviament, al propietari del
cocoter. Tot canvia, pero, si el coco cau a terra, ja que és
senyal inequivoc del desinterés, per part de 'amo, per no
molestar-se a pujar al cocoter i recollir el fruit abans que
aquest caigui. Un cop a terra, el coco esdevé propietat de
la persona que el recull o, simplement, d’aquella altra que
faci un cercle al voltant del fruit caigut com a senyal que
el coco ja pertany a algi. A excepci6 de la persona que ha
fet un cercle, ningd no gosara d’agafar un coco que tingui
al seu voltant aquest senyal, i no se n'apoderara, simple-
‘ment, per respecte.

Organitzacié de I'espai maldivia

Divisio administrativa i estructura politica

Les Maldives és un dels onze microstats del mén de
caracter multiinsular. En els microstats que giren entorn
d’aquesta particularitat, el control sobre el conjunt del ter-
ritori requereix un gran esfor¢ governamental i proporcio-
na un deficit intern considerable. Lenlla¢ entre les redui-
des comunitats que es desenvolupen a centenars o a milers

ROG 08 juny 1989 « volum IV
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Foto 7: Vista parcial del litoral de I'illa de Gulhi (Atol'lé de Malé Sud)
(Fote: Montserrat Lacruz)

de quilometres del centre neuralgic de I'estat esdevé una
de les tasques prioritaries en aquests paisos (MALLART,
1984)°.

Com es pot controlar un territori tan summament pe-
tit i al mateix temps d’una extensié tan dispersa i gran?
Aquesta és 'obligada pregunta que hom es fa si té 'opor-
tunitat de consultar un mapa forga detallat de les Maldi-
ves. La gran dispersio insular pot contribuir a debilitar la
influéncia de I'estat en algunes zones 1 afavorir, conseqiient-
ment, inestabilitats politiques o socials. Cal recordar, com
a exemple, el cas de la Republica de Suvadiva, atol'16 que
forma part de I'arxipelag Maldivia pero que al llarg d’un
any (1959/60) es va independitzar de la resta. El lector ha
de tenir present, pero, que els maldivians constitueixen una
étnia forga compacta. A les Maldives hom no hi detecta
altres castes o sectes, d’ordre étnic o de caire religios, que
minin la gran homogeneitat cultural existent. Aixi doncs,
els possibles problemes interns, com I'esmentat de Suvadi-

Nota

6. MALLART, LL. Situacid i classificacio dels Microstats, Conselleria d"Educacié i Cul-
tura. Andorra-Govern 1984,

R.O.Gon" 8« juny 1988 « volum IV

Foto 8: Carrer secundari i vista parcial del cementiri de Hura (Illa de Hura. Atol'l6 de
Malé Nord)

(Foto: Montserrat Lacruz)

va, no es produeixen per la influéncia de les caracteristi-
ques del medi geografic (dispersio, aillament, etc.), ni dels
factors socio-culturals (religiosos, lingiiistics, étnics, etc.),
sind que més aviat s’esdevenen com a conseqiiéncia d’una
politica economica i/o social mal planificada, causant de-
sequilibris i desatencid en certes arees del pais, contribuint
aixi al descontentament generalitzat de la poblacié afecta-
da vers el govern i les seves institucions.

Lesfor¢ governamental maldivia per dur a terme una
politica interna tan global i equilibrada com sigui possible
és forga visible en els plans generals de desenvolupament
economic. Aquesta preocupacio queda reflectida també en
el mapa administratiu del pais.

Com ja s’ha descrit al comengament d’aquest article,
les Maldives consta de vint atol-lons naturals, uns més grans
i altres més petits. La divisié politico-administrativa, pero,
no respon a aquest fet. Els atol-lons administratius s’aco-
moden a la realitat demografica i a les necessitats socials.
Aixi és possible que un atol'l6 natural estigui dividit en
dos o tres atol-lons administratius i a 'inrevés, és a dir, dos
o tres atol-lons naturals poden integrar-se en un sol atol'16
administratiu. D’aquesta manera és possible de cobrir amb
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més eficacia les necessitats locals prioritaries d’unes arees
geografiques que, per les seves caracteristiques, acostumen
a ser massa grans per a-dur a terme una politica socio-
economica compensada a tot el pais.

La Republica de les Maldives compta amb dinou atol-
lons administratius 1 'illa-capital (Malé). Tots els atol-lons
administratius tenen la mateixa estructura politica. Pero
abans de descriure-la cal fer una breu descripcio aclaridora
dels dos tipus d’illes que es desenvolupen al pais i que ofe-
reixen dos dinamismes humans diferents. Deixant de ban-
da les més de 1000 illes deshabitades de I'arxipelag (la qual
cosa no significa improductives o inutilitzades), es poden
distingir dues classes d’illes. Una és la que agrupa les 202
illes habitades del pais: soén aquelles on viu poblacié autoc-
tona. Laltra, és la constituida per les illes-hotel (70 aproxi-
madament): son illes habilitades per al subsector turistic,
en les quals resideixen Unicament 1 exclusivament els turis-
tes 1 on no es troba cap tipus d’assentament maldivia. Fet
aquest important aclariment (dins 'apartat dedicat al tu-
risme s’explica amb més detall el funcionament de les illes-
hotel), podem dir que les cél-lules politico-administratives
més petites del pais resideixen justament en totes i cadas-
cuna de les 202 illes habitades. Totes aquestes illes tenen
la maxima autoritat local en el cap d’illa (Khateeb), elegit
cada dos anys per la poblacid, i s’encarrega de solucionar
les giiestions que afecten directament la comunitat insu-
lar. Tots els atol-lons administratius tenen una illa-capital
d’atol'16, i en ella resideix el cap d’atol'16, maxima autori-
tat en cada atol'l6, elegit pel President del pais. La major
part dels problemes locals (llegiu illes habitades), son trac-
tats en les sessions periodiques que reuneix, a I'illa-capital
d’atol 16, tots els caps d’illa. Els caps d’atol'16 depenen di-
rectament del Ministeri d’Administracié dels Atol-lons, que
té la seu a Malé, illa-capital de la Republica. Periddicament,
també, tots els caps d’atol'16 es reuneixen al Ministeri per
tractar els afers que els afecten en conjunt 1 els relacionats
amb els seus respectius atol-lons.

El Ministeri d’Administraci6 dels Atol-lons és un dels
onze ministeris existents, Els seus ministres han estat ele-
gits pel President de la Republica, el qual és elegit per I'As-
semblea Nacional o Majlis.

El Majlis és constituit per 48 membres. Cadascun dels
atol'lons és representat en ’Assemblea Nacional per dos
membres. L'illa-capital, Malé, compta també amb dos re-
presentants. Els vuit parlamentaris restants son elegits di-
rectament pel President de la Republica. A les Maldives no
existeixen partits politics: la republica és de caire presiden-
cialista i la ideologia tendeix a ser socialista. La Constitu-
cio de les Maldives data del 1932 1 ha anat evolucionant
a través de periodiques revisions.

Exemples sobre el control de l'espai territorial
No és aquest I'article oportu per escriure sobre les es-
trateégies 1 dinamiques territorials que caracteritzen, si més

no, els microstats, pero si que cal apuntar que la tendéncia
generalitzada en els microstats vers el territori en el fet que
aquest és un element imprescindible, logicament, per al de-
senvolupament intern del pais. No ho és, tanmateix, pel
que fa a la projeccié exterior i, per tant, hom no li ret un
culte tan exagerat com s’esdevé en altres estats. Generalment,
la major part dels estats, utilitzen, a més, el territori com
a element de forga, de dissuasi6 vers els veins, de grandesa,
ja que han assegurat i asseguren la seva consolidacié nacio-
nal, desenvolupament i dimensié internacional a través de
concepcions fonamentades en l'estratégia territorialista-
militarista. Els microstats, i també alguns altres de caracte-
ristiques semblants, opten o han d’optar per projectar la
seva preséncia en I’escena internacional a través d’una es-
tratégia fonamentalment comercial’.
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Foto 10: Vista parcial del nord de la capital (Illa de Malé. Atollo de Malé Nord)

El control, la planificacié i la gesti6 sobre el territori
nacional en un microstat sembla, a primer cop d’ull, que
ha de ser molt més comode que en altres estats. Pero6 cal
fugir del topic que les coses petites sébn més simples®. Cal
tenir present que la petitesa del territori fa al pais molt vul-
nerable; és com una caixa de ressonancia molt sensible que
es fa sentir constantment enfront de qualsevol fenomen que
afecti el seu limitat espai vivencial.

Notes

7. Un llibre que ens pot ajudar a comprendre millor les tendéncies economiques
actuals dins les relacions internacionals és: ROSECRANCE, R. La expansion del
Estado comercial. Alianza Editorial. Madrid 1987,

8. MALLART, Ll. Microstats: un cami pel seu coneixement. Quaderns Microstatals,

nim. 1. Andorra la Vella 1988.
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Pel que fa al cas concret de les Maldives recordem que
els inicament 298 km? en terres de qué disposa al pais es
troben fraccionats en més de 1 600 elements territorials i
dispersos en un espai de 90 000 km?. Amb aquesta pecu-
liar morfologia hom pot sospitar que un pais d’aquestes
caracteristiques ha de tenir-ho for¢a complicat a I’hora de
mantenir I’equilibri economic, I’harmonia social, ’homo-
geneitat cultural o el control sobre Iespai nacional. Sabem,

| perd, que la caracteristica del medi geografic no ha estat

ni és un impediment per als maldivians, 1 que la compacta
eétnia maldiviana i el consistent sentiment col-lectiu de co-
munitat és compartit per una majoria aclapadora. On ra-
dica avui aquest éxit? Després de visitar el pais, de parlar
amb alguns dels seus dirigents, amb mestres i pescadors,
amb empresaris i treballadors, intel-lectuals 1 estudiants,
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creiem que la resposta és senzilla. Deixant de banda aspec-
tes historics fonamentals, actualment la gent, en termes ge-
nerals, esta forga satisfeta de I'esforg i de I'actitud governa-
mental. La poblacié del pais nota I'actuacié del govern i
I’aplicacié dels diferents plans sdcio-econdmics malgrat els
seus limitats recursos. El govern és conscient de les neces-
sitats basiques del pafs, 1 la concepcié espacial del territori
juga un paper fonamental al moment de dur a la practica
els plans de desenvolupament governamentals. En un pais
de morfologia complexa, el desenvolupament i la poten-
ciaci6 del transport i les comunicacions representen un pa-
per de primer ordre. Assimilar la dimensié espacial i les
caracteristiques del pais déna lloc a comprendre per que,
per exemple, 'hora oficial del pais (+ 5 MG), inicament
és repectada a Iilla-capital (Malé), i a Iilla-aeroport (Hulule),
mentre que la resta del pais va una hora endavant de I'hora
oficial. Aquesta simple estratégia proporciona més como-
ditat (llegiu temps) en els desplagaments que tenen com a
fi de trajecte les dues localitats esmentades.

Un altre aspecte que cal tenir en compte sén les comu-
nicacions internes, imprescindibles, d’altra banda, per di-
namitzar el desenvolupament social i economic del pais.
Certament que les Maldives duen a terme, dins les seves
possibilitats, un esfor¢ considerable en el camp de les co-
municacions i els transports. $’ha de tenir present que fins
a les acaballes de la década dels anys setanta, les embarca-
cions maldivianes es caracteritzaven per la manca total de
mecanitzacid i, en canvi, avui, disposen de motor en un
95% dels casos. Hom pot quedar sorprés també que avui
el pais pugui connectar aériament i amb relativa eficicia
i agilitat les periféries geografiques amb els centres neural-
gics maldivians. A I'aeroport internacional de Hulule (ina-
gurat 'any 1982), s’hi han d’afegir els aerodroms de Gan
(extrem sud del pais), el de propera inaguraci6 situat a
l'atol'l6 de Hadhdhunmathi (Laamu), i l'aerddrom de
North Miladhunmadulu (Shaviyani), el qual comunica el
nord del pais i la capital en menys de dues hores de vol.
S$’ha de tenir en compte també que el trajecte maritim en-
tre Malé i Gan (atol'l6 d’Addu), a I'extrem sud, acostuma
a efectuar-se en cinc o set dies, ja que la ruta marina enlla-
¢a diversos atollons. Pero amb el petit avié de 17-20 pla-
ces, que cobreix la linia aéria entre aquests dos centres eco-
nomics, els més importants del pais, resten distancies
Unicament per dues hores i mitja de trajecte (figura 2).

Si les comunicacions i transports interns son impres-
cindibles per combatre els desequilibris, els externs sén vi-
tals per al desenvolupament general del pais. La llunyania
dels paisos que abasten les Maldives, amb importacions es-
sencials, pot ser un indicador de la vulnerabilitat de I'arxi-
pelag. De tota manera aquesta vulnerabilitat era molt més
patent quan les Maldives només comerciaven amb els es-
tats més veins. Avui, l'obertura a nous mercats, a nous es-
tats, fa que els subministraments cap a les Maldives no es-
tiguin supeditats a problemes de tercers estats.

TRy e

50 km

0 50 km 0

—_— b

a |

Fig. 2: a) Localitzacié de l'aeroport i dels aerodroms i b) Localitzacio turistica principal

Lexportaci6 de peix fresc primer, i congelat, despreés,
va ser el que va impulsar la creaci6 de les Maldives de la
seva propia companyia de vaixells, la Maldives Shipping Ltd.
(MSL), ’any 1966. Aquesta companyia es va formar a par-
tir de I’antiga Maldives National Trading Corporation Cey-
lon Ltd., que havia estat establerta I'any 1948 i operava amb
vaixells entre I'India, Birmania, Sri Lanka (antiga Ceilan)
i Maldives. Comengant amb vaixells de 2 500 tones, la MSL,
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Fig. 3: 4 llles sota plans d'estimulacié economica i b) Nombre (negreta) i capacitat (cursiva)
dels generadors (kw)

va augmentar rapidament el seu tonatge. Tant I'adminis-
tracio com les operacions, estaven centrades, en un princi-
pi, a Colombo, pero cap a mitjan anys 70, la base d’opera-
cions s’instal-1a a Singapur, i 'administraci6, a Bombai. Des
de I'any 1979, la major part de 'administracié i operacions
de la MSL es realitzen a Malé, mentre que el manteniment
de la flota ha continuat essent responsabilitat de la sucur-
sal de Singapur. Encara que el proposit inicial, en adquirir
R.C.G.n" 9+ juny 1989 - volum IV

Capacitat
Localioas dels Nombre de
generadors  generadors
(en kilowatts)
Republica 5 064 213
Malé 3 764 11
Atols 1 300 202
North Thiladhunmathi 27 6
South Thiladhunmathi 60 13
North Miladhunmadulu 66 10
South Miladhunmadulu 97 14
North Maalhosmadulu 59 13
South Maalhosmadulu 58 15
Faadhippolhu 65 11
Malé Atoll 170 10
Ari Atoll 151 21
Felidhu Atoll 19 4
Mulakatholhu 26 6
North Milandhe Atoll — -
South Milandhe Atoll 47 13
Kolhumadulu 75 13
Hadhdhunmathi 49 10
North Huvadhu Atoll 61 16
South Huvadhu Atoll 38 9
Foammulah — -
Addu Atoll - =

Font: Maldives Electricity Board
faula 2. Nombre i capacitat dels generadors, per localitats (1986)

vaixells, era d’assegurar el servei de transports de mercade-
ries amb desti i des de les Maldives, la flota ha augmentat
tant els darrers anys que actualment les importacions i ex-
portacions de les Maldives només representen una petita
part del total de les operacions de la MSL. La flota compta
avui amb 35 vaixells, d’'un pes mort de 265 000 tones.

Pel que fa concretament al port de Malé, s’ha de dir
que ofereix molt poques facilitats al trafic maritim ocea-
nic. Els esculls coral-lins constitueixen un gran perill per
a la navegacid; no hi ha dics grans, 1 les aigiies no son pas
gaire fondes. La major part de les mercaderies que arriben
a Malé per via maritima han de ser préviament transpor-
tades en vaixells més lleugers i de menor calat.

Laeroport internacional de Hulule, situat a uns deu mi-
nuts en barca de la capital, és instal-lat en una illa prolon-
gada artificialment 1 consta d’una sola pista d’aterratge.
L'aeroport de Hulule rep gran quantitat de vols regulars
1 xarters.

Es evident que si hom vol aplicar amb eficacia els plans
economics i socials, cal que tingui un coneixement exhaus-
tiu de les distintes realitats, necessitats i problematiques par-
ticulars que imperen a I'arxipélag. Un exemple il-lustratiu
sobre el control de I’espai maldivia el podem analitzar a
través d’una de les activitats que ha de desenvolupar el Mi-
nisteri d’Administracié dels Atol-lons. Aquests ministeri,
entre d’altres funcions, té la missié de disposar de la maxi-
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Fig. 4: Comunicacié de les illes habitades amb la capital d'atol'lé

ma i més precisa informaci6 possible d’allé que succeeix
al pais en tot moment. El meétode que utilitza esta estricta-
ment relacionat amb la bona xarxa telefonica existent al
pais. La mecanica és senzilla (observi’s I'exemple de I'atol'16
d’Ari), i s’executa a partir de Pestructura administrativa. Dos
cops al dia, entre les 9 i 12 hores del mati i les 8 i 10 del
vespre, totes les illes habitades del pais es comuniquen tele-
fonicament amb la seva respectiva illa-capital d’atol-16 (fi-

Fig. 5: Comunicacio de les illes-hotel amb la seva agéncia de via-(ée-s a Malé

gura 4) per informar de les diverses novetats sorgides al llarg
d’aquest espai de temps. Un cop I'illa-capital d’atol6 dis-
posa de la informaci6 de totes les illes habitades que es tro-
ben sota la seva jurisdicci6, comunica al Ministeri d’Admi-
nistracié dels Atollons, a Malé-capital, les novetats. Les
illes-hotel també estan sotmeses a aquesta exigéncia pero,
en no dependre directament d’aquest ministeri, el meca-
nisme que segueix és diferent. Aquestes illes comuniquen
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Dades d'interés
Situacié: a 10 milles al nord de I'aeroport de Hulule.
A 90 minuts en barca.
Superficie: 750 metres de longitud per 178 metres d'amplada.
Capacitat actual: 144 places.
Inauguracié: any 1978.
Agéncia a la qual pertany: Cyprea Ltd. Malé.

7\ Base d'immersio

Base de parasailing, windsurfing,
esqui aquatic, snorkelling

Exemple d'illa-hotel
mapa de I'illa Kanifinolhu-tourist resort

Fig. 6: Exemple d'illa hotel. Mapa

directament amb les agéncies de viatges de les quals depe-
nen (totes sén situades a Malé-capital), i és I’agéncia 'enca-
rregada de facilitar posteriorment a I'esmentat ministeri,
noticia dels esdeveniments més rellevants (figura 5).

El tipus d’informaci6 que es registra al ministeri afecta
preferentment I'escala local, és a dir, la cél-lula administra-
tiva més petita: I'illa habitada. La informacié recollida esta
relacionada, generalment, amb aspectes quotidians, proble-
mes de subministrament, sanitat, i meteorologics, entre d’al-
tres. Aquest volum d’informacié hauria de ser suficient per
a tenir un important coneixement, a escala local (illa ha-
bitada), i regional (atol]6 administratiu), dels desequilibris
existents 1 poder aplicar amb éxit plans per intentar solu-
cionar-los.

La comunicaci6 entre Malé i els atol-lons s’efectua mit-
jangant una xarxa de transmissors HE. També es poden fer
trucades des de Malé a les illes-capital d’atol'1, i a I'inre-
vés, a través del Departament de Correus i Telecomunica-
cions. En cada atol'14, la comunicacié interna, aixi com
entre les barques, es fa amb walkie-talkie. Un sistema de
VHEF radiotelefonic uneix la major part de les illes turisti-
ques amb Malé. Les comunicacions externes es fan via sa-
tel-lit i son captades per una estaci6 de terra equipada amb
quatre canals i capag de transmetre i rebre télex, telegrafs,
facsimils i dades de trific (aéri i maritim), i disposa de ca-
nals amb veu per a trucades internacionals. Lestacié satel-lit
funciona mitjangant cable i ones sota un arranjament esta-

blert amb el govern.
R.C.G. n" 8+ juny 1989 « volum IV

La vida econdmica de les Maldives gira entorn de dues
activitats fonamentals: pesca i turisme. El desenvolupament
d’ambdés subsectors, depén d’un conjunt d’estratégies que
tenen com a objectiu frenar les desigualtats socio-
economiques existents a ’arxipelag 1 proporcionar un nou
equilibri social mitjangant la millora de la qualitat de vida
dels seus habitants.

Lesforg realitzat per a la modernitzacié de les dhonis
(les barques de pesca tradicionals), ha produit un augment
considerable quant al volum de peix capturat. Uincrement
de noves localitats (illes) amb possibilitats de tractar el peix
(assecadors i congeladors industrials), ha conduit a I'apari-
ci6 de nous focus amb vitalitat econdmica lluny de la ca-
pital. Els plans de desenvolupament es destaquen per les
inversions destinades a un conjunt d’illes, —algunes de les
quals forga distanciades dels principals centres economics
del pais (Malé i Gan)—, destinades a convertir-les en nous
centres d’atracci6 economica en dotar-les d’equipaments i
d’infrastructura (socials, industrials, comunicacions, etc.).
Aquestes illes, nous subcentres economics, han de contri-
buir indirectament a frenar 'emigracié vers la capital de
la reptblica. Tres de les set illes que formen part d’aquest
projecte d’estimulacié econdmica, son situades a I'atol'16
de Malé Nord, prop de la capital, ja que s’espera que la ma-
jor part de la futura poblacié immigrada d’aquestes illes pro-
vingui principalment de Malé-capital. Les illes d’estimula-
cié econdmica sén (per la seva localitzacié consulteu el
mapa tematic corresponent): Willingili (1), Thulusdhoo (2),
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Meerufenfushi (3), Gan (4), Hanimadhoou (5), Maafilaa-
fushi (6) 1 Isdhoo (7) (figura 3).

Pel que fa al subsector turistic cal tenir en compte que
la major part de les illes-hotel es concentren en els atol*lons
centrals (figura 2). La major part de les 70 illes-hotel es tro-
ben als atol-lons de Malé (Nord-Sud), Ari i Felidhu, la qual
cosa explica, en certa manera, per que els atol"lons extrems
disposen, quantitativament parlant, de majors contingents
poblacionals autdctons. Lestratégia governamental, pel que
fa al turisme, és molt clara.

El govern vol controlar el turisme i, sobretot, els seus
efectes per no caure en els errors que s’han produit en al-
tres microstats amb potencials turistics, com, per exemple,
els microstats caribencs. El turisme esta recollit en les seves
illes paradisiaques (figura 6), i tenen molt dificil de poder
desplagar-se a d’altres illes no turistiques sense el vist i plau
de ’'administracié de I’hotel, o sense comptar amb el cor-
responent permis, que cal sol-licitar al Ministeri d’Admi-
nistraci6 dels Atol-lons, a Malé. S’ha de dir que cap turista
no pot pernoctar fora de les illes-hotel o de la capital sense
el corresponent permis, o si no disposa d’alguna persona
de I'illa que se’n faci carrec o se’n responsabilitzi. Els tu-
ristes, perd, s’acontenten de passejar algun dia per la capi-
tal, realitzar el viatge organitzat pel propi hotel a alguna
illa habitada propera a I’hotel, i sobretot a banyar-se i dis-
frutar de les delicioses platges maldivianes sense buscar-se
problemes.

Lestat no es fa responsable de les necessitats basiques
dels turistes. Més ben dit, per a l’estat els turistes no han
de ser una carrega. Per tant, la responsabilitat recau fona-

Per saber-ne més:

mentalment en les propies agencies de viatges. Aquestes han
de procurar la infrastructura, I'alimentacié i d’altres aspec-
tes relacionats amb el mén del turista. Les illes-hotel han
de comptar amb els seus propis mitjans: generadors d’elec-
tricitat, dessalatjadores de 'aigua de mar per al consum,
salvaguarda de I’equilibri ecologic de I'illa (I’aigua subter-
rania de I'illa, per exemple, no la pot utilitzar) i diposit
d’aliments per a un minim de dos mesos (per als casos ex-
trems) son algunes de les condicions imprescindibles del
funcionament d’una illa-hotel.

Tots aquests exemples sobre el control de I'espai mal-
divia a través de diversos camps 1 utilitzant diferents estra-
tégies tenen el seu naixement, desenvolupament 1 eficacia
en el millorament dels transports i de les comunicacions.
Crec, doncs, que la cohesié del pais, en el més ample sen-
tit de la paraula, s’ha de buscar en la credibilitat dels mal-
divians vers els estaments governamentals d’avui. Aquest
éxit rau, des del meu punt de vista, en el control i gestio
que s’efectua sobre el territori, en I'interés per corregir els
desequilibris socials, en la necessitat d’atendre les proble-
matiques 1 dificultats de caracter local. Aquest esforg és inu-
til sense un bon coneixement del pais, sense disposar d’una
minima infrastructura informativa i documental, sense
comptar amb mecanismes que facilitin la comunicacié i
el transport.

Data de recepcié de l'original: 02.89
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