


COBERTA DE LES ANDANES DE 

L'ESTACIO WINTERTHUR-GRUZE 

ROOF OVER THE PLATFORMS AT THE 

WINTERTHUR-GRUZE STATION 



A mér a més da les c6iiegue.. 
veiticals i hoii tmntals de flexio, l a  
"iga centro1 6s sotmesa a erforyor 
~ ~ ~ s i o n . z l s  de toisió. La secció ..-- 
optima, regons el cbl rv l  
estructural, ér I'el.liptica omb I'eix 
oiincimal r i tuat  verticolment. Tot i 
hixí, ;'ha preferit d'utilitzar una 
r e c ~ i ó  malgrat I'excér de 
material que comporta, pel fe1 que 
és mér f6cil fabricar-lo. 
Berider the vertical and horizontal 
flexure loodi, the centro1 girder ir 
wbiected to occorionol torrion. The 
~p t imum rection, occordiny tq , 

structural colculotionr, ir e li ticol with 
a ~ ~ r t i c r n ~  moin oxir. ~evertRelesr, it 
was decided to use a circuior rection, 
despite the extra amount af moteriol 
needed, rinte it wor earier to make. 



El. trent. segmentr cilindricr 
necesroiir per m formar ia biga da 
90 metrer de longitud s'mjunten 
mitianyant unes oneller de reforc 
provistes d'uns bracor Iriteialr en 
forma de dallo per tal que hom hi 
w a u i  f i xo i  les conoleres que . - 
rerullen I<oiguo. 
T"? ..i "y Ly PO<'<O segmenis 
necessary )o form m e  n ney-mctre 
Iong girder were joined together b 
meonr of reinforciny rin 5 providea 
with laterol ormg in the k r m  of sickies 
to rupport the roof guiterr. 

A lo f6b ibe es va ajuntar uno par1 
delr segments rilindricr amb 
I'objectiu de formo. cinc peces (de 
18 metrer cadoscunal de lo biga 
principal, les qumlr es von du i  finr 
o I'obro amb un tren especial. Allí, 
damunt d'un bastidor mi>bil, es 
von collar piovirionalment les 
peces entre eller i, nomér despies 
que van rituader en I lui 
posició definitivo, er van tornar a 
soldar a f i  de ieforcoi-ne i 
impermeabilitroi-ne les unionr. 
In the foctory. partr of the cylindricol 
seymentr weie ioined to form five 
rectionr of the moin girder, eoch one 
eighteen metrer long, which were 
tronrported to the rite on o rpecial 
train. There the rectionr were 
provirionally rcrewed together on o 
rnovable frorne, and only when they 
were in their finol position were they 
welded together to reinfarce ond 
waterproof the ioinr. 





on the end pillarr to allow for 
exponrion. Berider the vertical ond 
horizontal flexure loadr, the centro1 
girder ir rubjected to occorionol 
h r r  on rtrerrrr c a ~ r e d  by m e  wind 
o r o   nil lateral oad of rnow. Tne 
curveo roof o so nos !o w lhrtono a 
permanent torrion rtrers caured by 
itr own weight. Such loodr made it 
advirable to use hollow-rectioned 
clwe profile. The optimum rection, 
accotding to merely rtructural 
colculationr, ir elliptical with o 
vertical main oxii. Neverthelerl, it 
wor decided to use o circular 
rection, derpite the extra amount of 
moterial needed, rince it wor ecirier 
to moke (Illurtrotion No. 7). The 
rire of the metal plater ovailoble 
( 2 x 3  metrer) meont that it war 
porrible to manufacture cylindricol 
segmentr three metrer long and 
1.25 metrer in inner diameter, so 
thot in order to ovoid dirtorrion. 
the minirnum thicknerr of the girder 
hod to be five millimetres. All the 
mearurementr of the work, 
therefore, were bored on multipler 
of three. The thirty cylindricol 
regmentr necerrory to form the 
ninety-metre long girder were 
joined together by meanr of 
reinforcing rings provided with 
loterol orms in the form of r tk ler  to 
rupport the roof gutiarr. The endr 
of there ormr are ioined by a 
horizontal bar on which the 
prefabricated, reinforced concrete 
ploquer rest. so that the edge of 
the roof ir obove the gutter 
(Illurtrotion No. 13). 

The prefabricoted ploquer are a 
kind of gigantic roof tile, with o 
surfce oreo of ten rquore metrer 
eoch, which overlap sidewoyr in 
order to prevent rainwoter reeping 
through. The tie beom rupporting 
there tiler ir off-centre, ro thot port 
of the weight ir rupported by the 
previourly laid ploque. Only the 
firrt tile in each row ir held by two 
tie beamr. Since the pre-rtreríed 
fromework formr o great network, 
there are lorge rurfacer of rquore 
ploques, without fromeworkr, 
whore thicknerr can be reduced to 
a minirnum: three centimetrer. The 
ribr thot contoin the main 
fromeworkr form the visible rurfcice 
of the roof (Illurtrotion No. lo), 
while the rmall ribr with the 
retroction fromeworks help to 
chonnel the roinwater (Illurtrotion 
No. 9). The edge of the roof iutr 
out rufficiently so that the 
fluorercent lightr, placed 
lengthwire, illuminate the whole 
inner rurface of the roof (Illurtrotion 

No. 14) 
The moin girder, with o hollow 

inner rection of 1.25 rnetrer (one 
metre of rpan in the reinforcing 
rings), con be "red oí o conduit in 
which to place electricd inrtollotionr 

fluorescents longitudinols es puguin cal.locor 
de manero que il.luminin toto lo cara inferior 
de lo caberto (il.lustració 14). 

Lo biga principal, amb una secció interior 
buida de 1,25 metres 
(un metre de llum o les anelles de reforg), es 
pat fer servir com o conducte per o fer-hi 
passor les instol.lacions electriques de 
quolsevol tipus. Com que tombé s'hon fet 
servir perfils buits ols tirants que aguanten les 
ploques de farmigó, quolsevol d'aquests 
perfils pot valer o I'haro de connector 
electricoment els fluarescents situots o la voro 
de la coberto (il.lustroció 14). Per oixb lo biga 
principal té, al castot de codo tirant, dos 
registres (il.lustroció 9). Tota I'estructuro 
partont de lo caberta és tombé, dancs, 
olhara, el sistema de conducció electrica. 

A lo fobrica es va ojuntor una port dels 
segments cilindrics amb I'abiectiu de formar 
cinc peces (de divuit metres codoscuna) de lo 
bigo principal, les quals es van dur fins o 
I'obro omb un tren especial (il,lustració 6). 
Allí, domunt d'un bastidor mobil, es van collar 
provisionalment les peces entre elles i, només 
després que van quedar situodes en llur 
posició definitivo, es van tornar o saldar o f i  
de refargor-ne i impermeabilitzor-ne les 
unians. De coro o permetre la ventiloció 
transversal de lo biga, se li han cal.lacat o 
coda punta dues reixetes rnet&l.liques domunt 
les quols van posoder les xifres també 
metal.liques, omb el número de I'andano que 
correspan (il.lustroció 10). Per fer onor I'aiguo 
de plujo cop els baixants, situats dins els 
pilors, fins i tat encara que hi hogi uno capo 
de neu, a la biga principal se li ha fet fer uno 
corba cap amunt de pilar o pilor. Per oquesta 
raó, lo biga de I'ondona ncmera dos formo 
uns arcs verticals, mentre que lo biga de 
I'ondono número tres, o causo de la sevo 
curvatura en planto, segueix uno linio de 
tercer grou (il,lustroció 12). 

Els ovontatges de muntatge que afereix lo 
prefobricoció hovien de seguir perque no 
quedés modificado lo circuloció normal dels 
trens. El muntotge de les bigues principols es 
va fer un diurnenge, que el descons del 
transport de mercoderies permetia fer servir 
una vio per a I'obro. El muntotge de lo bigo 
corbodo va duror quinze hores i el de lo recta 
vuit hores i mitja (il.lustrocions 2, 3, 4, 5, 6,  
7). 

Les plaques de formigó ormot van ser 
trosllodades fins o I'obro tombé omb un tren 
especial i es van hissor directoment des dels 
vogons-grua pasats o trebollar d'uno manero 
simetrico (il.lustroció 6). Com que s'havien de 

fer servir les dues vies cantigües o I'ondona, 
només colio pensar a trebollar duront els 
intervols nocturs d'inoctivitat (unes quotre 
hores i mitia de feino efectivo). Lo caberta 
carbodo es va construir en dues nits (s'hi van 
esmergar unes nou hores de feina), mentre 
que la  caberto recto es va poder construir 
nornés en uno nit (s'hi van esmergar quatre 
hares de feino) (il.lustració 11). 

L'endemo, quon es van comengar o 
cal.locar les ploques de formigó ormat, tombé 
es van comengor a instol.lor els occessaris ols 
pilors i o fer lo instal.loció electrica de la 
caberto. A primera hora del motí les obres de 
lo coberta carresponent jo havien quedot 
enllestides, i va poder comengor o funcionar, 
tal con- es pot veure o les il.lustrocions 1 i 14. 
Toto I'obra es va fer sense hover d'aixecar 
cap bostida, llevot de das bastidarets de 
muntatge mbbils, que onoven cal~locats a 
terra. 



of oll kindr. Since hollow profiler 
were alro "red for the tie beamr 
rupporting the concrete ploquer, 
any of them could be "red for the 
electricol connection of the 
fluorercent lightr arronged cllong 
the edge of the roof (Illurtration 
No: 14). For thir rearon, two 
regirter boxer were placed in the 
ma'n groer. olongrioe eocn tie 
beom 11 I~ r t ra i ion  ho.  91. 
Tnerefore, tne wno e r t rdctue tnat 
rupportr the roof ir olro the 
electricol inrtollotion ryrtem. 

In the foctory, partr of the 
cylindrical regmentr were joined to 
form five rectionr of the main 
girder, each one eighteen metrer 
Iong, which were tranrported to the 
site on o rpecial troin (Illurtration 
No. 6). There the sections were 
provirionolly rcrewed together on o 
movable frome, ond only when 
they were in their finol porition 
were they welded together to 
reinforce ond waterproof the ioins. 
In order to ollow for the tronrverrol 
ventilotion of the girder, two metal 
gridr were placed at both endr on 
which the metollic figures indicoting 
the platform number were also 
fixed (Illurtrotion No. 10). To 
chonnel the rainwater to the 
droinpiper, ploced inride the pillorr, 
even when there ir rnow, the moin 
girder on plcitform two formr a 
rerier of verticol orcher, while the 
girderon plafform three, due to itr 
horirontol curvature, followr a third 
grode line (Illurtration No. 12). 

The advantodger in arrembly 
offered by prefobricotion mode ir 
posible to cause no dirruption to 
normal roilwoy traffic. The main 
girderr were ploced on o Sunday, 
when the obrence of gaodr troffic 
meonr thot a line is ovailcible for 
work. The arrembly o f  the curved 
girder took fifteen hourr, while the 
rtroight girder wor put together in 
eight and o holf hourr (Illurtrationr 
No.2,3,4,5,6,7). 

The reinforced concrete plaquer 
were olro tronrported to the rite by 
meonr of o rpecial train and were 
alro rciired into their finol porition 
from the wagons by meanr of two 
rpecial synchronired craner 
(Illurtration No. 6). Since the two 
liner odiacent to the plotform had 
to be used, i t  war only porrible to 
work during the night intervolr 
when there wos no traffic 
(approuimotely four ond a half 
working hourr). The curved roof 
wor conrtructed in two nightr (nine 
hourr' work), while the rtroight roof 
war put up in a single night (obout 
four hourr' work) (Illurtrotion No. 
11). 

begon to be inrtolled in the pillori 
ond the electrical wiring in the roof 
Eorly that rome morning the roof 
workr hod been completed as con 
be reen in illustrationr No. 1 and 
14. The whole iob war done 
withovt the need for raffolding, 
except for two rmall rnovable 
orrembly framer ploced on the 
ground. 
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A totr el. pilar., re'lr va donar Im Ler plaques prefabricades rón una 
mmteixa forma -semblant o Im menm de teuler msmants d'uns 
d'un portal-, mit ion~ont lo 10 m9 de superfTci;. que 
conitrucri6 de duer paret. de s'encavalquen latarolment pe i  ta l  
formi.6 ormot inclinoder con o d'evitar que I'oigua s'hi filtri. El 
fora. todascuna d'oquestei'paiets 
t8 uno obertuio cirwlor i un foro1 
rectonqulor omb unes plonxer 
tranrpirentr on van el; i&tolr amb 
el nom de I'ertoció i elr rvportr per 
a ofixoi-hi roitellr. Elr neonr que 
il.luminen per dorrero elr r&tolr 
també il.luminen tota lo superficie 
delr cartellr. 
The pilorr, they were given the rame 
form. similar to o doorwov, bv 
conrtructing huo reinforced =&=rete 
wolis leaning ouhuardr. Eoch of there 
wolir has a circular reom ond a 

tiront que aguanio aquertes teuler 
ho ertot derplocot del centre i, 
doncs. uno port'del per propi 
descansa domunt la placa que .'ha 
col.locot abonr. 
The prefabricated plaquer ore o kind 
af gigontir roof tile, with a rudoce 
oreo of ten rquare rnetrer each, which 
overlap ridewoyr in order to prevent 
roinwoter reeping through. The tie 
beam rupporting there tiiei ir off- 
centre, ro thot port af the weight ir 
supported by the previously loid 
plaque. 

rectangular hole with tronrporent 
ploter where the nome ri nr of the 
stotion ond the rupportr ?or billboordr 
ore pioced. The neon lightr thot 
iiluminate the rignr from behiud olro 
illuminote the whole rudoce of the 
porters. 

At down the following doy, when 
the reinforced concrete plaquer 
begon to be placed, the accerrorier 



La biga principal, amb una recció 
interior buido de 1.25 metrer. es 
pot fe. gervir com a conducte p e r a  
fei-hi posror les inrtol.lacioor 
elhctriques de qualrevol tipur. De 
COTO 0 permetre la ventilació 
tronrversal de la bisa, re li han 
cal.locot a cada punta duer 
reixeter met&l.liques domunt les 
quais van porader les xifrer, 
tombé met6I.liquer. amb el 
número de I'andona aue 
correrpon. 
The moin girder, with an hollow inner 
rection of 1.25 metrer, con be "red or 
o conduit in which to place electricol 
inrtollotionr of oll kindr. In order to 
ollaw for ihe tranrverral ventiiotion of 
the girder, iwo metol grids were 
placed at both endr on which the olro 
metallic figures iodicatian the plotform 
number were alro fixed. 

Com que s'hmvien de fer servir les 
dues vier contigües a I'andana, 
nomér calio penror o trebollar 
duiant elr inteivols nostvrnr 
d'inaetivitat (unes quotre hoces i 
mitjo de feina efectivo). La cobeita 
corbodo es va construir en duer 
nits mentie que lo ceberta recta es 
va poder construir nomér en uno 
nit. 
Since the huo liner adiacent to the 
piotform hod io be "red, it war only 
porrible to wark during he night 
intervols when there wag no traffic 
(opproximatel four ond o holf 
working hovrrr. The curved roaf war 
constructed in iwo nightr, while the 
rtroight roof wor put up in a ringle 
night. 
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Estufa doméstica «Butterfly» 
(1950) 

El recobri ment de les res is téncies 
eléctriques s'ho fet omb dues 
planxes metal·liques idé ntiq ues i 
que tenen una fo rma que respon a 
les lI eis de la superfície mín ima . 
T otes dues planxes s' ajunten, pe r la 
part inferior, mitjan~a nt dues ba rres 
i, per la superior, amb les dues 
peces que formen el manec sense 
que ca lgui fe r servir cap cargol. El 
regulador de poténcia esta 
inco rpo rat a l' endoll. 

«Butterfly» domestic heater, 
1950 

The e lectric e lements ha ve been 
covered with two identical metal 
plates, w hose form is governed by 
the law of min i mal su rface area . 
The two pi a tes are joined at the 
botlom by two bors and at the top 
by the two parfs that fo rm the 
handle, thus avoiding the need for 
sc rews. The power regulator is 
inco rporated in the p lug . 

\ , " "'1 
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La busca de segons amb un 
cercle vermell a la punta (1955) 

Els rellotges actual s d' estació són 
rellotges secundaris, ja que no 
tenen un mecanisme propi , sinó que 
reben un impuls eléctric -cada 
minut- des d'un rellotge central. 
Durant més de 59 segons de cada 
minut, esta aturat! Aquesta és una 
mesura bastant aproximada del 
temps, peró suficient per als 
ferrocarrils, els horaris deis quals 
no distingeixen intervals més petits 
d'un minu!. 

Peró ni el passatger que arriba a 
l' andana el darrer moment ni els 
empleats de l' estació no poden pas 
saber si el tren encara triga ro 55 
segons a marxar o bé si només 
falten 5 segons. Moltes coses que 
es fan amb una pressa excessiva el 
darrer minut podrien, peró, fer-se 
amb molta més tranquil ·litat, si hom 
sabia exactament el te mps de qué 
encara disposa : els últims 
passatgers que arriben no pujarien 
tots al primer vagó, sinó que 
anirien a buscar el seu; aquell qui 
arriba corrent sabria si li valdra la 
pena de fer l' esfor~, o bé si val 
més deixar córrer d ' agafar el 
tren ... 

Un motoret de corrent altern pot 
fornir a la busca de segons un 
moviment uniforme d ' una manera 
económica, peró poc exacta, 
perqué la velocitat d ' aquesta mena 
de motors depén de la freqüéncia 
del corrent subministra!. Peró hi ha 
un recurs que permet d' aplicar 
aquest sistema: fent girar la busca 
deis segons de manera que faci una 
volta completa en 58 segons i mig, 
fins que arribi I'impuls eléctric 
següent que faro avan~ar el 
rellotge un minut, sera possible 
evitar l' acumulació d ' un error 
excessiu, ja que cada minut la 
busca deis segons es torna a 
sincronitzar. A més, el cerele 
vermell que duu a la punta , a més 
de fer-Ia més visible des de lIuny, 
és una conseqüéncia formal de 
I'inevitable error periódic. Dit 
altrament: el rellotge no vol 
assenyalar I' hora amb més 
exactitud del que és capa~ el seu 
mecanisme de funcionament . 

Introduir la busca deis segons 
amb un cerele vermell a la punta 
proporciona tranquil'litat en el 
darrer minut i fa més facil la 
puntualitat a I' hora d' acomplir les 
operacions que calen perqué el tren 
marxi de I'estació. 
NOTA: Aquest disseny d'H. Hilfiker 
encara es continua fent servir sense 
interrupció a les estacions de tren 
su"lsses d' en~a que es va introduir 
fa trenta-un anys. 

The second hand with a red 
circle at the end, 1955 

Present-day station elocks are 
secondary eloc ks since they do not 
have their own mec hanism but 
recei ve an electrical impul se 
-eve ry minute- from a central 
elock. For more than 59 seconds 
every minute they are stopped! Th is 
somewhat approximate way of 
measuring time is nevertheless 
adequate for rail way timetables, 
which do not distinguish intervals of 
less than a minute. 

Howeve r, neither the passenger 
w ho arrives on the platform at the 
last minute nor the station employee 
can possibly know if the train is 
going to pull out in 55 seconds or 
in only 5 . Neve rtheless, many 
things that are done in a rush could 
be carried out more calmly and 
surely if one knew exactly how 
much time was a vailable: the last 
passengers to arrive wou ld not all 
get into the fir st carriage but would 
each find their own; someone 
rushing to catch his train wo uld 
know whether his efforts are going 
to be worthwhile or whether it 
would be betler to miss it ... 

A small alternate current motor 
can provide a second hand with 
steady movement in an economical 
but not very precise way, since the 
speed of these motors depends on 
the frequency of the current feeding 
them . However, the elock 
modification can counteract this: the 
hand can be made to go around 
the elock fa ce once every 58.5 
seconds instead of every sixty, a nd 
then remain still until the next 
electrical impulse arrives tha t wi ll 
make the elock go on one minute. 
In this way, it will be possible to 
avoid the accumulatation of 
excessive errors since each minute 
the second hand becomes 
synchronised again . The red cirele 
at the end, besides making it more 
visible from a distance, is a formal 
consequence of the inevitable 
periodical error: in other words, the 
elock cannot show the time more 
accurately than its own mechanism 
allows. 

The introduction of a second 
hand with a red cirele at the end 
provides last-minute calm and 
punctuality in the operations 
necessary when the train leaves the 
station. 
(This design by Hilfiker is still used 
today in Swiss rail way stations after 
its introduction thirty-one years 
ago) . 
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Grua transbordador. carretera- 
ferrocarril (1950) 

i o n  enr duro una epoca 
caracteritzado pelr objecter tecnicr. 
si no rap dercobrir la rerporto 
formal adequada al compliment 
renrill i ocurat delr requisitr 
funcionolr, mentre elr objecter 
comercialr emmarcoren el rentit de 
la veritot rnitjonqant el frou continu 
de llur formo i I'abúr delr 
recobrimentr cromotr? l...) 

Reflexionr d'aquerta mena van 
ser les que em van motivor a 
dirrenyor una grua renzillo p e r o  
transbordar mercoderier d'un tren 
cap alr camionr i o I'inrevér. l..) 

Aquerto feina lo voig fer arran 
d'uno millora general delr mitjonr 
tecnicr emprotr per o tranrportor 
meicaderier amb ferrocarril. 
(Citacionr extreter d'un article d'H. 
Hilfiker publicat a lo revista <iWerkn 
I'onv 19511. 

Rood-to-iai lway tmnsporter 
cione, 1950 

What will be the final outcome of 
on epoch characterired by technical 
objectr if it doer not know haw to 
find the formal rerponre to the 
rimple and careful fulfilment of 
functionol requirementr, while 
cornmerciol abjectr hide the 
meaning of truth by continuour 
froud in their formr and the abuse 
of chromium plating? l...) 

Reflexionr of thir kind are what 
led me to derign a rimple crane to 
load goodr from trains to lorrier 
ond "ice verso (...) 

I corried out thir work with o 
view to generally improving the 
technical meanr ured to tranrport 
goodr by roil. 
(Quotationr token from on orticle 
by H. Hilfiker publirhed in the 
journal aWerka in 1951). 

Amb I'entrado en rervei de les 
furgoneter dertinades o les 
brigader de revirió i monteniment, 
que poden circular tant per la vio 
del tren com per carretera, elr 
588 (Ferrocorrilr Federolr Suirros) 
dirporen d'un oveng tecnic que elr 
ha permir de reorgonitror el rervei 
mbbil de manteniment i, olhoro, 
concentrar elr mitjanr humonr de 

dirporen en nomér unr quantr 
puntr. Lo racionalització del% 
mitjanr tecnici, I'arpecte mér 
important delr qualr ér el tranrport, 
rupororD una reboixo del tempr 
necerrari per o efectuar les tarques 
de revirió i reporació renre cap 
necerritot d'hover de controctor 
mér perronol. 
(Article aparegut 01 diari aNeue 
Zürcher Zeitungn, 8-V-1952). 

With the entry into rervice of the 
light truckr thot con travel both on 
roilway liner ond roadr, and which 
are at the dirporal of the overhoul 
and mointenonce rquadr, the SBB 
(Federol Roilwayr of Swiherland) 
now hor at itr dirporol a modern 
technicol advance thot hor 
permiited the reorganiiotion of the 
mobile mointenonce rervice, 
cancentrating mointenonce workerr 
at a few pointr. The rationoliratian 
of the technicol meonr, of which 
tronrport ir the mort important. will 
meon o reduction in the time 
necerrory to carry out overhaul and 
repoir work without ony need to 
increare perronnel. 
(Article publirhed in the newrpoper 
nNeue Zürcher Zeitunga, 8-5-1952). 



Esciiptoii cornbinot amb una taulo Combined wr i t ing  derk and  
de reunionr (1957) conference table, 1957 

Lemo: ~Voriacionr sobre la torrió>i. Motto: ~Voriotionr on toniono. 

Han. Hilfiker, ol delta del i iu  
Poronh, efectuont medicionr. 
Honr Hilfiker, mearuring at Paranó delto. 

1901 
Neix a Zuric-Wiedikon. 
Aprenentatge com o meceinic de 
precirió. 
Entra a I'Ercolo Polithcnica de Zuric 
(ETH). 

1926 
Diplomat en Enginyerio de 
Telecamunicocionr. 

1926-31 
Responsable de les emprerer 
Albirrieder de Zuric Siemenr de 
Berlin o I'Argentino. 

1931-58 
Al servicio de la SBB. 

A banda de la revo tarco estricta, 
derenrotllo un bon nombre de 
meconirmes thcnico-ferroviarir. 

1947-52 
Reorganitza el rervei mlibil de 
manteniment (vehicler que puguin 

1901 
Born in Zuric-Wiedikon. 
Apprenticed os a precirion 
mechanic. 
Entered the Zürich Polytecnic (ETH) 

1926 
Obtoined diploma in 
Telecommunicationr Engineering 

1926-31 
Ron the Zürich Albirrieder firm ond 
the Berlin Siemenr company io 
Argentina. 

1931-58 
In the rervice of the SBB 

Berider hir regulor work, he 
developed reverol technical roilway 
projectr. 

1947-52 
Reorganiration of the mobile 
moiotenonce rervice (vehicler thot 
can move both oo roodr ond 

circular per carretero i per via de railwayr). 
tren). 1950 

1950 Rood-ta-roil tronrport crone. 
Grua transbordodora corretera- 1950 
ferrocarril. Subterronean inrtollationr. 
inrtal.locionr rubterreinier. 1952-55 

1952-55 Roofr for the Winterthur-Grüre 
Coberter per a les andanes de rtation platformr. 
I'ertoció Winterthur-Grüze. 1955 

1955 Second hand with o red circle for 
Busco de regonr omb cercle vermeil rtation clockr. 
per olr rellotger d'ertació. 1957 

1957 Troin timetable reoder. 
Lector d'hororir de tren. 

1958-68 
Delegot del conrell d'odminirtració 
de I'emprero Therma AG o 
Schwanden. Renovació de tot el 
procér de fobricoció. Introducció 
del Thermo Corporate ldentity en la 
funció, formolitzoció i informoció de 
I'emprero. 

1968 
Derign Conrultant amb residencio o 
Kilchberg (ZH) i Gordevio (TI). 

1958-68 
Delegate of the council of 
odminirtration of the Schwonden 
Thermo AG. Renavation of the 
whole monufacturing procedure. 
lntroduction of the Thermo 
Corporote Identih. in the function. 
formoiisation and information of the 
compony. 

1968 
Derign Conrultant living in 
Kilchberg (ZH) and Gotdevio (TI) 


