EL TRAFIC MARITIM

Encara que alguns objectes ornamentals de la Fonollera vinguts de zones costane-
res del Mediterrani Occidental podrien provar I'existéncia, ja en el Bronze Final, dels
contactes comercials per via maritima, que no es degueren interrompre posteriorment
(ceramica etrusca tipus “Buchero Nero” a la Fonollera i amfores masaliotes del segle V
a.C. de les llles Medes), les proves més clares de I'arribada dels productes foranis per

via maritima les tenim a |I'época romana.

Després de l'arribada d’Escipié (218 a.C.) tot annexionant els territoris d'Hispania i
després de la submissié que obtingué Caté (195 a.C.), 'arribada de productes itélics
- augmenta, principalment les dmfores de vi, cerdmica fina de taula i, en general, tota
una série de productes manufacturats, com ho proven els molins del peci d'llla Pedrosa.

La massiva arribada de productes, impossible sense la utilitzacié dels vaixells, ne-
cessitava d'una infraestructura de ports, no solament per atensar, siné també per
emmagatzemar, amb organitzacié administrativa, espai per realitzar reparacions, etc. La

Foto d’una sonda romana.
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veina Emporion tenia ja un port entre la Palaiapolis i la Neapolis, que va ésser profun-
dament reestructurat per enfrontar-se amb les noves necessitats, perd l'intens trafic i les
minses condicions del vell port emporita (petit tamany, orientat cap als vents de Lle-
vant) feren obligada la busca de solucions, una de les quals, encara que provisional,
podia haver estat la utilitzacié de la desembocadura del Ter. Com a solucié definitiva es
comenca amb I'adequacié d’'un segon port que funciona a partir del segle Il a.C. a la
zona de Riells-la Clota i, al mateix temps, es protegeix el primitiu port amb un dic, del
qual encara se’n conserva la major part i que data de finals del segle Il a.C.

Amb aquesta infrastructura i una antiga xarxa comercial de distribucié, Emporion
extén la seva influéncia a les zones que I'envolten, entre les quals hem de tenir en
compte —si més no per raons geografiques— el Baix Emporda. Aquest objectiu s'aconse-
gueix en part, gracies al comerg¢ naval que presenta dues varietats ben diferents: un
trafic a llarga distancia, principalment per importar productes italics, i, en segon lloc, un
comer¢ de redistribucié a les zones properes mitjangant la navegacié de cabotatge amb
petits vaixells per tenir millor accés a les platges.

Les proves d’aquestes dues maneres de navegaci6 les tenim en dos jaciments ar-
queoldgics submarins a 'area del Montari: llla Pedrosa i Punta Salines. Al primer d'ells
s'hi troba un carregament de molins de ma, format cada un per dues peces circulars de
pedra de les que hemn trobat més de 200, a més de vasos de ceramica fina, majoritaria-
ment del tipus campania A, produides a la zona de Napols-Ischia. Aquest vaixell
s'enfonsa en els anys 150-140 a.C. en un fons de roca que no ha permés la conservacié
de l'estructura de fusta i seria una mostra de les importacions de productes italics efec-
tuades bé seguint una ruta de mar obert amb escales a Coérsega o Cerdenya, o bé
seguint la costa. Al principi, hom pensa que el vaixell d'llla Pedrosa havia realitzat la
ruta de cabotatge a partir de 'estudi de setze monedes trobades entre les restes del nau-
fragi, perd I'estat actual dels estudis dels materials del jaciment no ens permeten man-
tenir categdricament aquesta apreciacié.

Del peci de Punta Salines en tenim una informacié parcial, perd la preséncia d’am-
fores del tipus greco-italic i d’amfores de boca plana (altrament dites de costa catalana),
ha fet pensar a Foerster i Pascual, que estudiaren el jaciment, que sén les restes d'un
vaixell dEmporion que feia comerg de cabotatge redistribuint les mercaderies arribades
a Empiiries.

Les llles Medes jugaren un paper important en l'activitat comercial de navegacié
de cabotatge, paper que encara ara s’ha de concretar tenint en compte les variacions
que ha patit 'entorn, doncs a 'época antiga, la linia de costa baixa que ara és a |'Estar-
tit, era més enrera, de manera que fins al segle XIV, Torroella va tenir un important
port i als seus voltants s’hi cultivava I'arrés, tal com ho proven documents del segle XV.

Aquestes terres baixes, on ara es troba |'Estartit, limitades al Nord pel Montgri, de-
vien ser un lloc on només hi anaven els vaixells per protegir-se dels vents del Nord. Les
troballes arqueologiques fetes entre el port actual i la Punta del Molinet, aixi ho proven.
Les Medes oferien també proteccié dels vents, amb l'avantatge de qu els vaixells que
pretenien arribar a terra, no patien els mateixos inconvenients que se’ls presentava si ho
feien a la costa, entre d’altres, els mateixos derivats de I'accié humana.

El que és cert, és que des del segle V a.C., tal com ho testimonia una amfora masa-
liota, les Medes s’han utilitzat fins ara com a I'ancoratge; aixi ho demostren els més de
20 ceps d’ancora d’época greco-romana i les nombroses ceramiques d’époques diverses
que s’han trobat a les seves aigiies, degut principalment a la tasca continuada d’en Fre-
deric Foerster.
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Les Medes foren també un perill per a la navegacié i encara que, de moment, no
s’ha trobat cap vaixell antic enfonsat prop d'elles, si que hi han indicis de naufragis, que
suposem han estat freqlients durant tota la histdria, ja que, fins i tot, el sindic de
Torroella en 1534 va sol licitar que s’hi construis un far.

El vaixell, davant d’altres sistemes de transport, sobretot per llargues distincies o
zones que orograficament dificultaven el transport per terra, tenien dos avantatges es-
sencials: una major capacitat de transport, per tant, un menor cost i menor durada del
viatge, gracies a qué, contrariament al que es pensava fins ara, les naus greco-romanes
tenien unes bones qualitats nautiques.

En una analisi rapida d'un vaixell antic, podem observar dues diferéncies estructu-
rals respecte als vaixells de fusta actuals: la més evident és que les naus antigues tenien
dues pales a popa, una a babord i I'altra a estribord i els sistemes de subjecci6 i al ma-
teix temps feien de timé (sistema que hom utilitza fins al segle XII per canviar-lo pel
timé de xarneres). La segona diferéncia és el sistema de construccié del casc, puix men-
tre que a partir del segle VI a.C. s'utilitza progressivament la construccié sobre 'esque-
let (sistema que encara avui es fa servir, i que consisteix en col.locar préviament les
quadernes i fixar a sobre els taulons del bastiment) el sistema més utilitzat a I'época gre-
co-romana era el del casc previ. Sintetitzant direm que amb aquest métode les qua-
dernes es col.locaven segons avangava la construccié del bastiment adaptant-se conse-
quentment a la forma d’aquest. Aquest sistema vol una solida unié entre els diferents
taulons del bastiment, que s’aconsegueix mitjancant un car sistema de mortalles i claus
que déna una gran resisténcia al casc.

Aquestes caracteristiques essencials sén comunes a la major part dels vaixells d’e-
poca classica i es completaven amb la prépia personalitat del vaixell segons la seva
classe, lloc i época de fabricacis.
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