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1. Introduccio

Arran de la preservacié de la zona forestal de Sant Boi i de
la creacié del Parc Forestal del Montbaig, s’han pogqut
localitzar restes més o menys intactes de 'antic cami que
historiadors locals daten almenys des de l'edat mitjana.
Aquest Cami Ral sortia de Barcelona des del portal de Sant
Antoni i passava per la Creu Coberta, pels pobles de Sants,
I'Hospitalet i Cornella fins al riu Llobregat, on el Consell de
Cent de Barcelona havia construit un pont de fusta a prin-
cipi del segle XIV, que va quedar destruit a causa de les
rivades i es va haver de reconstruir diversos cops. Des de
Sant Boi, el cami continuava per Sant Climent, des don
senfilava cap a la collada de Begues, sequia per
I'Hospital-alberg d’Olesa de Bonesvalls, passava pel
Penedes i continuava cap a Vilafranca del Penedes i cap a
Tarragona.

Una de les linies d’investigacio del treball es basava en la
hipotesi que té en compte que la majoria de carreteres i
autopistes construides als segles XVIII, XIX i XX aprofitaven
els tracats de les antigues vies romanes i dels camins
medievals. Aquesta linia, doncs, partia de la idea que la
informaci¢ de l'expedient de construccié de la Diputacid
de Barcelona de principi del segle XX sobre I'actual car-
retera de Sant Climent podria aportar dades del tracat
daquest antic cami, si és que se n'havia aprofitat el
tracat per construir la carretera, de manera que haurien
quedat enterrades totes les proves de l'antic caml.

Una altra Ifnia d'investigacio consistia a saber si es tracta-
va d'un cami carreter ample o d'un modest cami de fer-
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radura. Per aix0 era important consultar a cartografia més
antiga i detallada possible i la documentacio historica que
pogués aclarir aquesta questio. Finalment, una altra linia
de recerca es basava en |a possibilitat de poder datar I'an-
tiguitat del cami.

2. Historia de la mobilitat pel Cami Ral fins a final del
segle XIX

La localitzacio de molts fragments de ceramica ibérica —
corresponents a un jaciment indeterminat situat al
quilometre 2 de la carretera de Sant Boi a Sant Climent—
era el primer indici arqueologic que, entre els segles VI i |
aC, hi havia una zona de pas.

No tenim la certesa que en I'epoca iberica o romana hi
hagués una via de comunicacié entre Sant Boi i Sant
Climent, ja que fins ara no s’han trobat restes arqueo-
logiques que ho corroborin, tot i que es podria dibuixar un
tracat més o menys coherent (Tarragd, 2000) i que
Manuel Goicoechea (1963) ens diu que el "vell Cami Ral"
era una "via romana". El jaciment roma trobat pels
arqueolegs a la zona de muntanya més propera al tracat
del possible Cami Ral és el de la cova de Can Sadurni a
Begues, una cova habitada com a minim des del neolitic i
utilitzada a I'epoca romana com a refugi de pastors,
segons les restes trobades (Solias, 2003).

El que sostenen alguns investigadors és que existia una
via secundaria que travessava la Via Augusta a I'alcada de
la Granada, a la comarca del Penedes. Aquest cami té la
referencia 722 de la xarxa de camins de la provincia
Tarraconensis, seqons el mapa publicat en el web de Ia
revista El Miliario Extravagante, editada per Gonzalo Arias
(http://web.jet.es/qzlarias). L'investigador Palli (1985)
sosté, a partir de I'estudi de Ia toponimia, que era un cami
roma secundari que comunicava la Llacuna amb
Barcelona, i passava per Avinyonet, Olesa de Bonesvalls,
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Begues, Sant Climent i Sant Boi (Pages, 1994). Pero fins
ara no s'ha pogut trobar cap resta arqueologica semblant
als milliaris trobats en altres vies secundaries de la Via
Augusta, com per exemple en |a via secundaria que sor-
tia de Barcino en direccié al Valles i que travessava
Collserola, on si que es va trobar un mil-liari, en concret,
al monestir de Sant Cugat (Pons, 1994).

Aquest cami es va reconvertir durant l'edat mitjana en
una carrerada del Penedes per conduir ramats i abastar-
los en zones de pastura (Palli, 1985); de fet, el toponim
de la Carrerada ha perdurat i denomina el camf que puja
des del cementiri de Sant Climent fins a I'ermita del Roser
i que continua fins a arribar a la masia de Can Bruguera i
a la Roca del Barret a Begues (Sanchez, 1999).

En tot cas, no es tracta d'una calcada ni d'una via romana
—que eren veritables carreteres i obres d'enginyeria sin-
qulars—, siné d'un cami secundari o veinal, del tipus
actus, construit probablement durant el segle Il dC per
facilitar la comunicacid terrestre directa amb la capital de
la provincia —Tarraco—, i amb Lleida i Saragossa a través
de l'enllac amb la Via Augusta, apte només per a cavalls i
altres animals de peu rodé.

Aquests camins secundaris i veinals, a l'edat mitjana es
van anomenar camins de bast i, durant els segles XVIII i
XIX (Mestres, 1992), camins de ferradura. Els camins actus
i de bast tenien una amplada generalment de 4 peus (1
peu = 0,2994 m; 4 peus x 0,2994 m = 1,1976 m).

A I'época de la invasio arab, els segles VIII i IX, Sant Boi —
Alcala— i Sant Climent —Almafar (Barceld, 1999)— van ser
punts de gran valor estrategic pels invasors, a la rerequarda
en direcci6 a Barcelona, davant de la Marca Hispanica
imposada per I'emperador Carlemany, que tenia com a fron-
tera el riu Llobregat. Els arabs no van tenir temps de con-
struir vies de comunicacié en aquesta zona; van aprofitar les
vies de comunicacié que els romans havien construit i que
durant I'época visigotica no havien millorat siné que
s'havien limitat a aprofitar-les (Balafia, 1997). A més, els
arabs tampoc necessitaven vies gaire amplies perqué
basaven la seva mobilitat a I'is del ca-vall. Aquest cami i la
Via Augusta, que passa pel Pont del Diable a Martorell,
devien ser els principals accessos per la conquesta de
Barcelona i eren, possiblement, els Unics durant alguns
anys, després de la destruccié del roma Pont del Diable per
evitar les invasions musulmanes amb la conquesta franca
de Barcelona l'any 801 (Izquierdo, 2000).

L'any 898 el nom de Begues apareix en un document en
que dos biografs hispanomusulmans, Ibn al-Faradi i Ibn al-
Abbar, parlen d'una batalla que tingué lloc a Bigash, al
cami de Barcelona (Vendrell, 2002). La importancia

estrategica de la zona era evident, pel fet que hi passaven
els camins que des de Barcelona es dirigien fins al sud.

L'any 970 trobem documentada la via san Clemento, que
sortia de Sant Boi, passava per Sant Climent, per la Vall
dels Escarbats (toponim documentat al segle XIIl) i arri-
bava fins a Beques i Olesa de Bonesvalls. Entre els segles
X i Xl es dibuixa un espai constituit per Sant Boi, Ia vall de
Sant Climent i Begues, repartits al llarg del que sera pos-
teriorment el Cami Ral, que, en el moment de Ia recon-
questa devia estar format per un espai boscés i marginal,
comparat amb els grans dominis de la tradici¢
romanovisigotica situats al llarg del cami de la costa i
encarats al mar.

Fins al segle XI no hi va haver un assentament huma
estable, pero alhora fronterer, entre arabs i cristians, que
de tant en tant es batien en combat per recuperar terri-
toris. Es tracta de I'epoca en que es comencen a construir
a Sant Boi les torres de guaita per vigilar les vies que per-
metien la comunicacié amb el castell del municipi. Molt a
prop de Ia carretera de Sant Climent hi ha, precisament,
la Torre del Benviure del segle XI, que en un principi devia
tenir l'objectiu de vigilar aquest cami i més endavant es
va convertir en un mas que dominava l'antiga Quadra del
Benviure i que va anomenar-se del Bori (Lledd, Garcia,
Serret, 1993).

El naixement de Vilafranca del Penedes (Villa Franca),
prop de l'antiga Via Augusta, després del despoblament
de la vella ciutadella d'Olerdola (1107) per la invasié dels
almoravits, va ser important perqué el nostre cami es con-
vertis en Cami Ral (contraccié de reial), és a dir, en un
cami concedit i protegit pel rei. Aquest cami va ser un dels
itineraris més recorrequts en els Ultims segles de l'edat
mitjana, a causa de la importancia economica que va re-
presentar, per aquesta vila, el comerc amb les zones
musulmanes (Bonnassie, 1991). De fet, la Via Augusta va
ser reconvertida al segle X en |a Strata Francisca i, a causa
de la politica de pactes dels comtes catalans amb els seus
veins musulmans, es va anomenar també 13 Via Morischa,
per la importancia de les relacions comercials amb els
arabs (Bonnassie, 1979).

La importancia reial del Cami Ral durant I'edat mitjana és
evident si tenim en compte que van passar-hi diversos
reis entre els segles XIll i XV. La importancia del comerc es
fa palesa l'any 1338, quan el senyor del castell de
I'Eramprunya, Pere Marc, obtingué del rei |'autoritzacid
per celebrar el mercat setmanal del dimarts a Sant
Climent, i no a la Roca de Gava, que era on s'organitzava.
Aix0 demostra que, comercialment, era més interessant
la ubicacié del mercat al Cami Ral, a causa del gran nom-
bre de persones que hi passaven (Pages, 1994). Pel que
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Ortofotografia del tram entre el quilometre 2 de la carretera de Sant Climent i la Casa Gran del Bori ('actual can Xixol) (Vol.
any 2002). Foto: Servei d’Informacio Territorial de I’Ajuntament de Sant Boi

fa a Sant Boi, com a nus de comunicacions, es tenen noti-
cies que hi havia prostibuls al segle XV per als viatgers de
I'epoca (Codina, 1990).

Fins a la seqona meitat del segle XVIIl no es va estendre I'Us
del carro a Sant Boi. Aquest Us anava lligat a una economia
agricola emergent de seca basada en el conreu de la vinya
i a un creixement demografic molt important. Fins llavors,
el mitja de transport més utilitzat eren les mules; els ca-
valls s'utilitzaven en menor mesura, encara que a partir de
la segona meitat del segle XVIll sen va estendre I'Us
(Codina, 2000). Tot aix0 implicava que els camins fossin
aptes per als carruatges i que tinguessin un bon manteni-
ment. Aix0 era una mica dificil, per |a realitat geologica del
territori que s’havia de travessar (pissarrds i argilés) i també
per les caracteristiques del clima mediterrani, amb pluges
que poden provocar riuades importants i que erosionen
bruscament els camins. Aquesta situacié dificultava les
comunicacions entre Sant Boi i Sant Climent, poblacions
situades a poca distancia perd amb un gran desnivell provo-
cat pel Montbaig (muntanya de Sant Ramon).

Les primeres carreteres modernes es van comencar a cons-
truir a partir del decret de Carles Ill de 1761, quan es cons-
truiren les carreteres que unirien Madrid amb la periféria. La
carretera de Madrid a Barcelona, que passa per Valencia,
per I'Ordal i pel desaparegut pont de pedra de Molins de
Rei —inaugurat el 1763 o el 1769, segons la font—, trastoca
I'esquema viari de 3 zona basat en la ruta medieval de Ian-
tic Cami Ral Barcelona-Vilafranca per Begues i Olesa de
Bonesvalls. Aixo va provocar la decadencia del pas amb

barca per Sant Boi. Aquestes noves carreteres es conver-
tiren, aixi, en els nous Caminos Reales.

D'acord amb la cartografia de la provincia de Barcelona
elaborada al llarg del segle XIX (Montaner, 2003), el camf
de comunicacio entre Sant Boi i San Climent és un cami de
ferradura no apte per a carruatges (encara que en algunes
cartografies de la provincia de Barcelona del segle XIX,
com a la de Francisco Coello de 1862, no hi ha dibuixat cap
cami, cosa que indica la perdua significativa d'importancia
del cami i el mal estat en que es trobava). Desapareix
també, durant el segle XIX, la denominacié Cami Ral i
sanomena “Cami Vell de Sant Climent” a Sant Boi.

Un curiés promptuari, manual militar de calcul de temps
en el trasllat de tropes I'any 1812 a Catalunya, diu que
aquest cami és de "herradura" i no és "carretero". Segons
aquest promptuari, de Sant Boi a Sant Climent es trigava
una hora i mitja, i era, des del punt de vista militar, una
via estrategica alternativa a la carretera reial que passava
pel pont de Molins de Rei i per I'Ordal, en la connexid de
Barcelona a Tarragona.

Tal com descriu lany 1830 el viatger romantic angles
Richard Ford en el seu viatge per Espanya, les carreteres
que es van construir durant el regnat de Carles Ill eren de
les millors d’Europa, pero convivien amb les restes de les
antigues i degradades calcades romanes i amb una xarxa
de camins de ferradura per a la comunicacié i el transport
amb cavall i amb mula que no eren aptes per a cap tipus
de carruatge (Ford, 2004).
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Detall de I'antiga gorja del Cami Ral a I'Estret de Roques.
Foto: Xavier Sdnchez

L'any 1848, amb I'aprovacié del Reglamento de Caminos
vecinales de 7 d'abril, I'Ajuntament de Sant Climent i el de
Sant Boi reclamen en els documents de descripcions dels
camins veinals sol-licitats per la Diputacié de Barcelona, la
construccié d'un cami veinal amb una amplada de 5
metres perque hi poguessin passar els carruatges de
transport de I3 vinya i alhora per poder donar feina als jor-
nalers que estaven a latur per les males collites i pels
problemes causats per la filloxera. Es significatiu, en
aquest context, l'escrit adrecat al Director de Caminos
Vecinales de la provincia de Barcelona per part de |alcalde
de Sant Climent el maig de 1868: "Y seria necesario que
con el celo que distingue a V.D. se sirviese activar que se
abriera el camino vecinal que se dirige desde S. Boy a
esta, conforme estan ya los estudios de dicho camino ya
estan hechos, y al mismo tiempo de ser tan necesario
para este pueblo, se daria trabajo a los que carecen de el,
que creo que seran muchos en vista de la mala cosecha
que hay".

Precisament, a la descripci¢ feta per I’Ajuntament de Sant
Boi I'any 1848, trobem referencies a I'antiquitat del Cami
de Sant Climent, i s’'hi refereix amb el nom de Cami Ral:
"Es antiguissimo por ser este el camino Real como lo
prueban las cruzes que en dia existen de media en dis-
tancia de 3/4 partes de lequa, una de otra, empezando
desde Barna a la ciudad de Tarragona" (Gutiérrez, 1988).

3. La construccio de la carretera de Sant Boi a Sant
Climent a principi del segle XX

Tot i les diverses planificacions de camins veinals i de ca-
rreteres que va fer la Diputacié de Barcelona a partir de
I'any 1865, a causa de les convulsions politiques i de les
querres carlines, no va ser fins al periode que va de 'any
1907 a 1910 que s'inicia la construccié d'una carretera.
Probablement larribada del ferrocarril a Cornella i a Sant
Boi el 1912 (Lledd, Garcia, Serret, 1993) va fer que
I’Ajuntament de Sant Climent reclamés amb més insisten-
Cia aquesta carretera o0 cami veinal per poder fer arribar
els seus productes agricoles a l'emergent ciutat de
Barcelona, encara que també hi ha constancia escrita d'al-
gunes actes dels plens municipals a Sant Boi dels any
1906 al 1908, on es reclama la construccié de la carretera.
Passen més de 50 anys des dels primers expedients,
datats I'any 1866, de recollida de dades de camp fins que
comenca la construccio d'aquesta carretera, I'any 1908. Els
projectes inicials de Iany 1870 eren d’una carretera que
anava de Sant Boi fins a la Llacuna i que ressequia proba-
blement el tracat de I'antic Camf Ral amb criteris de tracat
d'adaptacié total a l'orografia del territori. A partir de I'any
1886, als expedients es parla de cami veinal de Sant Boi
3 Begues. Fins a principi dels anys cinquanta no es con-
verteix en una carretera provincial, asfaltada només des
de Sant Boi fins a Sant Climent.

4. Les troballes en el tram historic del Cami Ral, entre
les cases del Bori i I'Estret de Roques

4.1. Tram entre el quilometre 2 de la carretera de Sant
Climent i Can Xixol

La memoria de construccié del cami veinal confirma que
existia un cami de ferradura que no podien utilitzar els car-
ruatges i que no es podia reconvertir: "Desde San Baudilio
de Llobregat al Estrecho de la Roca hay un camino casi ca-
rretero hasta el caserio del Bori (Can Xixol) y desde este
punto hasta el collado uno de tan fatales condiciones que
no ha sido posible aprovechar ni en cien metros".

Al tracat proposat a partir de Can Xixol, es planteja anar
per sota de l'antic cami per creuar una part del vessant
amb un 13% de pendent en un tram daproximadament
350 m. Per tant, no es va aprofitar aquest tram del tracat
de lantic camf: “Resulta que del actual camino no se
puede aprovechar nada por empezar y concluir con pen-
dientes forzadisimas"”.

Les descripcions son molt clares, el tracat del cami antic
no saprofita i aixo ens fa pensar que continua existint un
tram de I'antic cami. Aixi mateix, i per acabar de corrobo-
rar les descripcions, al mateix expedient hi ha un planol
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Detall de l'antic Cami Ral excavat al
rocam de llicorella al costat de la car-
retera de Sant Climent. Foto: Xavier
Sanchez

topografic de la vista en planta del tracat de la carretera
fet a escala, intercalat amb un esquema amb el tracat de
Iantic cami (aquest sense ser realitzat a escala).

Tal com es pot comprovar en ortofotografies recents (fig.
1, vol. 2002), facilitades pel servei d'informaci¢ territorial
de I'Ajuntament de Sant Boi, encara es poden observar
les restes d'un cami estret (A) i d'un altre de més ample
(B), encara que aquest Ultim podria ser una feixa agrico-
la construida al vessant.

Molt a prop del tracat de I'antic cami, podem veure, a uns
250 metres, 'antiga torre de guaita de la Quadra del
Benviure, del segle XI. Aquesta torre devia ser més alta
que les restes que se n'han trobat, per tal de poder con-
trolar el pas per aquest cami; |a torre devia tenir una alca-
da similar a la Torre Salvana, que controlava el cami en
direccio a Sant Vicenc dels Horts.

4.2. Tram de I'antic Estret de Roques

El toponim Estret de Roques, el trobem citat en documents
de la primera meitat del segle XIX (Gutiérrez, 1988). Perd
I'Estret de Roques actual no és el mateix pas entre roques
daquest coll de muntanya que el pas dabans de l'inici de
la construccié de la carretera de Sant Climent, Iany 1907.
Avui I'Estret de Roques és una trinxera excavada en el
rocam per unir unes explanacions que a final del segle XIX
es van fer entre Sant Climent i el coll i que, posteriorment,
van ser aprofitades per construir la carretera actual, segons
la memoria del projecte de 1907.

En una recerca in situ podem comprovar l'existéncia de
I'antiga Gorja de I'Estret, que queda tallada amb la cons-
truccié de la carretera. Aquesta gorja ja la cita Manuel

Goicoechea lany 1956 en un article de la Unid
Excursionista de Catalunya (UEC) sobre I'itinerari de I'Estret
de Roques a Sant Climent pel Camf Ral; en aquest article
també es confirma que el tram de Iantic Cami Ral de
I'Estret de Roques a Sant Climent no passava per lactual
carretera asfaltada —fruit de les esplanacions realitzades
a final del segle XIX—, sind per una pista forestal i agrico-
la que al terme de Sant Boi pren el nom de Cami del Tur6
de I'Angle. Carles Marti (1985) també parla d'un viarany
antic abandonat que era el "cami del rei". La gorja esta
abandonada i la vegetacié n’ha colonitzat el pas, pero
encara es veuen restes de parets excavades al rocam de
llicorella; dins de la gorja també hi ha restes de vegetacio
amb pins de prop d'un metre de diametre que deuen
tenir més de cent anys.

5. Conclusions de la recerca

A falta d'una investigaci6 arqueologica profunda que per-
meti datar I'antiguitat dels trams estudiats de |'antic Cami
Ral, tot apunta que aquest cami ja existia el segle X dC i
deu tenir un origen ibéric o roma.

Era un cami de ferradura no gaire apte per al pas de
carruatges, que fins al segle XVIl no es van implantar amb
forca. Es per aixo que el cami B devia ser o bé una feixa
agricola construida en el vessant de llicorella, o bé un nou
cami construit a partir del segle XVII que permetia el pas
de carruatges de manera paral-lela a I'antic cami excavat
al rocam. La gorja de I'Estret de Roques té una amplada
de dos metres a la part més estreta —amb un pendent
molt fort— que permetia el pas de carruatges amb moltes
dificultats.
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Nota del autor: A data d'avui, 17 de d'octubre de 2008,
un Taller d'Ocupacié promogut per I'Ajuntament de Sant
Boi i gestionat per la empresa municipal CORESSA, ha
comencat uns treballs de recuperacié del tram del Cami
Ral que és objecte d'aquest article.
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