ESTUDIS

L’autor del treball que presentem és expert miniaturista naval. Membre de la Seccié Ar-
queologica del Museu Comarcal del Maresme, actua com a restaurador en aquest museu, sobretot pel

que fa referéncia a armes i peces mecaniques.

LA NAU DE MATARO

EL BUC.

Una lleugera observacié del venerable i corcat
ex-vot conegut com la Coca de Mataré palesa tot
seguit que correspon a la representacié d’un vaixell
extraordindriament mangut i molt alt de bordes. Tan-
mateix sembla més una irdnica caricatura que un
model de bastiment. Aquest tret, i amb la incertesa
del nombre de pals que d’origen arborava, ha estat
causa de la diversitat d’opinions técniques entre his-
toriadors i arquedlegs navals, avui encara no pas re-
soltes del tot.

Malgrat aquesta problematica presentada, el
model de Sant Simé va resoldre importants incogni-
tes tecniques fins aleshores no ben especificades,
com les tan controvertides testes dels baus, sobresor-
tits pel folre exterior del buc, i 1a sobreestructura del
castell de proa. A més va proporcionar la millor font
d’informaci6 per a la reconstrucci6 de 1a nau colom-
bina Santa Maria.

No oblidem pas que els testimonis referents a
vaixells medievals de qu¢ hom disposava abans de
contixer la coca de Matar6 eren molt escassos i con-
fosos. Els proporcionava sobretot la iconografia, fo-
namentada principalment en els dibuixos fets en al-
gunes cartes marines i en exigus gravats i pintures,
sempre poc realistes. En aquest marc, la importancia
de I’ex-vot radica principalment en el fet que, des de
la scva descoberta fins a la troballa el 1962 de 1a coca
de Bremen, va €sser 1'tnica documentaci6 tridimen-
sional existent d’una ¢poca molt fosca en ’arquitec-
tura naval.

Es evident que el constructor de la coca de Ma-
tar6 era un gran coneixedor de les ®cniques de la
construccié naval del segle XV. Perd també és notori
que va construir el model de memoria, sense utilitzar
ni la cana, ni la vara. En conseqii¢ncia, el model de
veler resultant, si bé ens ha mostrat molts detalls
constructius, té unes dimensions que no coincideixen
del tot amb els canons d'is durant I’Edat Mitjana.
Adhuc és incomprensible 1a notdria manca d’alguns
elements fonamentals, com 1’accés a les cobertes de
latolda i la del castell de proa, la insufici¢ncia d’em-
bornals en les bordes de 1a coberta principal i la de
I’alcasser, i també és xocant la manca d’una regala
damunt la borda de la tolda, tot i que els baraganets
estan folrats interiorment.

\

L’ORMEIG.

Quan el model va ésser descobert arborava tres
pals. Perd durant el temps que va romandre a Nova
York els experts eliminaren els pals de trinquet i de
messana per considerar-los una aplicaci6 posterior a
1a seva construcci6. Des d’aleshores, €l model arbora
solament un pal, com les coques ndrdiques, malgrat
que és quasi segura I’autenticitat d’un pal de mitjana,
a popa del vaixell, arborant una petita vela llatina, so-
lament utilitzada per a vents escassos o terrals.
Aquesta és I’opini6 de Heinrich Winter segons es
despren al secu llibre La Nau Catalana de 1450.
Aquesta disposicid, 1a trobem representada en un re-
taule de Joan de Reixach, de I’any 1448, procedent
de 1’església de Cubells, actualment al Museu d’Arnt
de Catalunya.
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El pal de mitjana hauria d’estar encarlingat
damunt mateix de la coberta de la tolda, guindat en
candela, i aguantat per una obencadura adient, ja que
no podria estar enfogonat fins la coberta principal
sense dificultar el lliure moviment del llarg arjau.

L’existéncia d’un pal trinquet és més discutible.
En qualsevol cas, hauria d’ormejar una petita vela
quadrada, a guisa de civadera, i, al mateix temps,
podria servir per a guiar les tires de les amures de la
vela major.

El pal major és enter, perd hauria d’haver estat
construit per diverses perxes acoblades i trincades
juntes, tal com ben clarament ho mostra tota la icono-
grafia de I'¢poca. La vela hauria d’estar proveida
d’una boneta i I’accés a la gabia hauria d’ésser mit-
jancant una escala de corda, a diferéncia de les co-
ques nordiques que tenen rissos en la vela, en lloc de
boneta i fletxastes en els obencs per a assolir 1a gabia.

ORNAMENTACIO.

Donant una lleugera ullada al model d¢ Sant
Simé veurem de seguida que ressalta, com a oma-
mentacié plastica, un petit mascaré representant el
cap d’un estrany animal, i que en I’extrem superior
del candeler de proa de la barana del castell, un cap
d’home, amb barba, resulta molt decoratiu.

Si posem més atencié en I’observacié del mo-
del, en la bovedilla veurem les restes molt deteriora-

des d’una pintura de tematica religiosa que consti-
tueix 1’omamentacié més interessant de 1’ex-vot.
Una descripci6 del retaule és prou diffcil, ja que sola-
ment en resta, a estribor de la timonera, la meitat
superior d’un angel que llegeix un rotllo, que segura-
ment tindria alguna inscripcié al.legdrica. L’angel en
qiiesti6 podria estar assegut, 0 bé penjat, tal com
sovint eren representats els angels en aquell temps.
Es de suposar que en I’altre costat de la timonera hi
hauria un segon angel, igual o semblant, per a anive-
1lar I’harmonia artfstica del dibuix. La part del retaule
més ben conservada és situada al centre mateix de la
composicié, damunt de la timonera; hi trobem una
gerra de color gris verd6s, que conté circells.

Trobem un altre element decoratiu en les parts
externes de les baranes del castell i de 1a tolda. Els
quadres formats per 1’encreuament entre els peus
drets i els travessers tenen les arestes tallades amb
curvatura i pintades de vermell mercurial, de manera
que, conjuntament, formen contorns rodons o ovals
forga decoratius.

La gabia té pintada una orla vermella que fa
ziga-zaga amb puntets a I'interior de cada angle.

COQUES NORDIQUES I COQUES MEDITER-
RANIES.

L’origen nordic de la coca és ben pales i queda
fora de tota controvérsia. Si consultem qualsevol dic-
cionari veurem que amb ¢l nom de coca es coneix un
determinat geénere de vaixell, originari del nord d’Eu-
ropa, que va ésser utilitzat en el comerg per anglesos

Timonera —

Composici6 del retaule segons 'Exposicié de La Coca de Mataré,

organitzada per la Diputacié de Barcelona, al Museu Maritim de Barcelona, pel maig de 1987.

La part desapareguda és representada en linia discontinua.
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Esquema del tallat i pintat de les baranes.

i normands, aproximadament entre els anys 1100 al
1400, i que després va ésser substituit per 1’ hulk, que
tenia major capacitat.

La tipologia de la coca nordica correspon a la
d’un vaixell de poc tonatge, gran francbord, roda i
codast poc llancats i forga rectes a la quilla, de linies
d’aigua afilades i forga calat, amb sengles castells a
proai a popa, quasi independents del buc, el qual esta
invariablement folrat a tinglat; I'ormeig és d’un sol
pal, amb vela quadrada.

Aquesta basica definici6é és fonamentada en es-
tudis extrets de 1a documentacié escrita que s con-
serva -poca- i en les representacions de coques grava-
des als- segells de les ciutats pertanyents a 1’antiga
Lliga Hanseatica, estudis que varen ésser confirmats
i ampliats el 1962 en exhumar-se les restes d’una
coca auténtica, enterrades en els al.luvions del riu
Weser, prop de Bremen; la troballa va ésser datada de
I’any 1380, més antiga per tant que la de Matard.

Cal remarcar que la descripcié feta anterior-
ment, referida a la coca nordica, és molt dissemblant
a la coca de Matard; tan sols podem trobar en concor-
danga comuna I’aparellament, si de veritat la nostra
coca arborava d’origen un sol pal.

Tenim documentada la preséncia de la coca
ndrdica a la Mediterrania en un manuscrit frances de
I’any 1226, que fa esment d’un estol de coques nordi-
ques al nostre mar. Igualment, un altre escrit del se-
gle XII, també fa referéncia a algunes coques tripula-
des per pirates de Baiona; aixf mateix la Historia de
Jerusalem, d’autor andnim, datada el 1177, fa cons-
tar la preséncia en el Mediterrani de 50 vaixells dels
anomenats coques.

Es molt normal que a conseqiiencia dels inter-
canvis comercials i per la preséncia de coques nordi-

ques en la Mediterrania, els mariners llatins copies-
sin qualitats dels vaixells nordics, per exemple la
facilitat de maniobra, adhuc és normal també que els
nordics introduissin caracterfstiques de la carraca o
de 1a nau en les seves coques. Amb tot, no és normal,
ni gens probable, que els llatins reproduissin sense
cap necessitat un tipus complet de vaixell; per aixd és
molt possible, per no dir gairebé segur, que mai no ha
existit cap coca propiament mediterrania.

Si acceptem Ia no existéncia d’una coca llatina o
mediterrania trobarem moltes contradiccions en la
documentacié escrita, com per exemple, la d’un
manuscrit genoveés que relata ’existéncia, a mitjan
segle XV, de coques mercants de 1.500 tones, tripu-
lades per 120 homes, aixf com també en I’ Enciclope-
dia General del Mar trobem la descripci6 de 1a coca
San Clemente, armada a Barcelona I’any 1331, de la
qual diu que tenia tres cobertes i una dotacié de 500
homes entre mariners i soldats. Naturalment el tonat-
ge d’aquests vaixells és superior en molt al que cor-
respon a qualsevol coca. A més, si aixf fos, caldria
que aquests vaixells arboressin més d'un pal i llavors
ja no serien coques. Tals raonaments corroboren que
la denominaci6 genérica de coca mediterrania és
inacceptable, encara que només s’apliqui a vaixells
petits.

En general, els mariners no solen parlar massa
escolasticament i no acostumen pas a parar-se a €s-
brinar 1’exactitud d’un vocable. Senten una paraula
nova i, si els és agradable, en fan 1s i aixf es queda.
En conseqii¢ncia els noms de carraca, nau, caravel.la,

Segell de la ciutat hanseatica de Elbing, any 1350,
Hi ha estampada una coca nordica.
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Detall del retaule de Santa Ursula, de Joan Reixach (1448), procedent
de I'església de Cubells. Actualment és al Museu d'An de Catalunya.
Hi és representada una nau o carraca catalana.

gali6, etc..., sovint no tenen el mateix significat en di-
ferents paisos, per tant, quan ens referim a la coca de
Matar6, seria més correcte d’anomenar-la nau de
Mataré o bé nau catalana com amb tan bon encert la
denomina el reconegut historiador naval Heinrich
Winter, en el seu llibre La Nau Catalana de 1450.
Malgrat tot, i per major claredat, continuaré anome-
nant-1a coca en el transcurs d’aquesta exposicio.

De la mateixa manera també pot portar confusié
el mateix nom de les veles. Hom sol considerar la
vela quadrada d’origen nordic, en contraposicié de la
vela latina; perd no €s pas aixf. Recordem que quan
els mariners nordics tot just comengaven a navegar
en piragua de rem, els mediterranis ja navegaven en
vaixells de més de SO tones, impulsats precisament
per una vela quadrada, i no solament pel Mediterrani,
sin6 també per I’ Atantic i pel Mar Roig, al qual te-
nien accés a través del Canal del Nil, construit uns
2.000 anys abans que el Canal de Suez.

PROVINENCA DE L’EX-VOT.

De la historia particular de la coca de Matar6
només sabem que 1’any 1920 un antiquari de Barce-
lonala tenia en venda i que després, passant de ma en
ma, nou anys més tard va anar a parar al Museu Prins
Hendrik de Rotterdam, passant primer per Munich, i
després per Londres i per Nova York.

Malauradament cal recongixer que, fins al
moment present, no existeix cap testimoni fidedigne
que acrediti 1a seva exacta precedéncia, ni si verita-
blement era un ex-vot o0 no. Particularment estic con-
vengut que la coca de Mataré era un ex-vot de 1’ermi-
ta de Sant Simé, perd he de manifestar que aixd, fins
ara, no es pot demostrar cientfficament.

En alguns dels estudis publicats per experts ar-
quedlegs navals s’ha deixat caure, com a cosa natu-
ral, la procedéncia mataronina de la coca. Perd mai
no s’ha indicat la font documental d’aquesta infor-
macié, que de segur seria verbal. Potser perque la
finalitat del seu treball no entrava precisament en
aquesta particularitat.

Jo personalment he preguntat a moltes persones
d’avangada edat, vinculades d’una o altra manera al
mar, si recordaven haver vist 1a coca de Sant Sim6 a
I’ermita. La majoria afirmaven que no I’'havien pas
vista mai. Altres, poques, la confonien amb alguns
dels vaixells que, abans de 1936, eren penjats al sos-
tre 0 a les parets de 1'ermita. Cap referéncia, per tant,
a la coca de Mataré.

DIMENSIONS.

No és al nostre abast de mesurar directament 1a
coca de Matard, ni tan sols coneixem de manera indi-
recta les mides exactes del model ja que les publica-
des per I’america B. Culver, I’holandés Nohuys, i
Heinrich Wintter, no coincideixen les unes amb les
altres. Tampoc no coincideixen els planols publicats
pel Museu Prins Hendrik de Rotterdam i pel Museu
Maritim de Barcelona.

Perd com que per a plantejar qualsevol calcul,
per fer qualsevol comparacid, cal disposar de mesu-
res concretes, utilitzaré les donades per H. Winter,
puntal 25 cm., manega 45 cm. i eslora a la flotacié 94
cm. :

Els velers mediterranis del segle XV es bastien
d’acord amb la classica norma as-dos-tres reglamen-
tada en els Costums Maritims de Barcelona. La in-
terpretacié més elemental de 1a regla és com segueix:
as= puntal; 2 puntals= manega; 3 manegues= eslora.

Segons aquesta férmula i utilitzant com a para-
metre la manega, que €s la mida en que tothom coin-
cideix, les proporcions del model haurien de ser,
puntal 22,5 cm., manega 45 cm. i eslora 135 cm.

Comparant el resultat del calcul amb les mides
abans descrites, les publicades per H. Wilter, obser-
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varcm que cl model o bé té una manega desmesurada
0 una eslora molt insuficicnt. Seria, per tant, un vai-
xell feixuc en 1a maniobra i dificil de governar en un
vent fluix.

Per altra part, 1a coca de Bremen, abans esmen-
tada, fa de puntal 3,14 m., de manega 6,45 m. i d’es-
lora 22,66 m.

Si comparem aquestes proporcions amb les de
la coca de Matard utilitzant el ritme de la historica
férmula, as - dos - tres, resultara

Coca de Matar6 1-1,8-2,1.
Cocade Bremen 1 -1,8-3,4.

La comparaci6 ensenya que la coca de Matar§
¢és més plena i més curta, i que la de Bremen €s més
fina i, sobretot, més llarga.

Per a calcular I’escala a la qual esta construit el
model de Sant Simé, ens basarem en 1’algaria d’una
persona dreta dintre de 1’alcasser, o sigui, dos metres
de parametre. Aquesta dimensi6 en el model és de 10
centfmetres. En conseqiiéncia, la proporcié sera de
200 és a 10, o sigui escala 1:20.

Aplicant 1’escala obtinguda podrem deduir les
mides reals del vaixell, que serien, puntal Sm., mane-
ga9m.ieslora 18,80 m.

Recordem que les mides de la coca de Bremen
s6n, puntal 3,14 m., manega 6,45 m. i eslora 22,66 m.

La desigualtat €s tan evident que no cal pas co-
mentar-la. '

Joan Nog i Pedragosa
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TERMINOLOGIA.
Arjau Canya del timé. Messana  Pal arborat seguidament a popa del pal
Alcasser  Pant coberta, situada entre el pal major major. i
fins a popa. Obenc Cada un dels caps amb que es subjecta
Amura Cap cosit als costats d’una vela quadra- un pal en sentit transversal al buc.
da que serveix per maniobrar-la desde  Ormeig Conjunt de totes les veles, pals, vergues

la part de proa.

i tota mena de caps. (aparell)

Aparell Conjunt de pals, vergues, veles i tota ~Paldemitjana Pal a popa del major arborant una vela
mena de caps o tires. (ormeig) secundaria. _
Bau Taul6 o biga on es recolzen les cobertes.  Puntal Distancia vertical des de la coberta prin-
Borda Cantell superior dels costats del buc. cipal a la quilla, mesurada en el centre
Baraganct Ultima de les peces que formen les qua- de 1’eslora. _ )
demes o costelles. Regala Taul6 pla que cobreix 1a part superior de
Boneta Vela agregada a una altra per a augmen- la borda. . .
tar la superficie. Rissos Caps fins cosits auna vela que servei-
Bovedilla Part arquejada o angulosa de la fagana xen per a disminuir la superficie en cas
de popa. de vent fort. )
Buc Casc del vaixell. Roda Primera pe¢a que déna forma a la proa i
Carlinga  Suport amb forat on es recolza 1’extrem que empalma amb la quilla.
d’un pal. Tolda Coberta de 1'alcasser.
Castell Superestructura situada a proa, destina- ~ Trinquet  Primer pal d’un vaixell que n’arbori
da a la defensa. . més d’un. _
Civadera  Petita vela quadrada situada aproadel ~Timonera Lloc des d’on es governa un vaixell.
vaixell. Forat per on entra 1’arjau a I’interior del
Codast . Taul6 vertical o inclinat, situat a I’ex- vaixell. _
trem de popa i solidari amb la quilla. Tinglat Sistema de folre d’un buc propi del
Embomal Forat a la borda per a donar sortida a les Nord d’Europa.
aigiies de coberta.
Enfogonament Qualsevol forat a la coberta, per on
passen ¢ls pals.
Eslora Longitud d’un vaixell en sentit de proa a
. popa.
Fletxadures Caps fermats, travessers als obencs, que
formen una escala. o BIBLIOGRAFIA.
Folre Folre del buc; n’hi ha d’exterior i d’inte-
rior. 1.- GARRIGA. Enciclopedia General del Mar. '
Francbord Distancia des de la cobertaalalfniade  2.- CAPMANY. Memorias de Barcelona. Las Artes del Mar.
mAXima CAfrega pemcsa. 3.- E’dlAtI(‘)Inlj(l)}(;)lI:mﬁ. La conquista de los mares.
Gabia Cofa rodona en forma de cova. 4.- LANDSTROM, Bjorn. El Bugue.
Guindat en candcla  Arborat vertical. 5.- PONTI, Valery. Transportes marfitimos.

Manega Amplada maxima del buc.

6.- WINTER, Heinrich. La nau catalana de 1450.

42

FULLS DEL MUSEU ARXIU DE SANTA MARIA



