1. Cal recordar que vies
d’aquestes caracterstiques, com-
parables a I'estat de conservacié
de la de Parpers sén molt poques

al nostre pais i a la Peninsula.

ARQUEOLOGIA

ntre els dies 18 de
marg i 18 de maig
de 2010 es van dur

. a terme els treballs
d’adequacid, consolidacid, exca-
vacié i proteccid arqueologica a la
Via de Parpers. TRAM 9 (Argen-
tona, Maresme). Aquest treballs
semmarcaven dintre el Projecte
per a UEstudi, Restauracid, Con-
solidacid, Adequacid i Difusid de
la Via Romana de Parpers (Argen-
tona).

La via de Parpers (element
patrimonial incoat com a Bé
Cultural d’Interes Nacional en la
categoria de Monument Historic
/DOG306 de 23-2-1983) permet
situar-se en un entorn historic i
arqueoldgic dnic i molt inusual,
ja que les restes arqueologiques
més conegudes sén edificis o fins
i tot ciutats. En canvi, aquf estem
davant d’una via de muntanya,’'
amb totes les seves dificultats tec-
niques de construccid, i la fantas-
tica integracié i adaptacié al medi
orografic natural d’aquesta zona.

Amb tota normalitat, l'itine-
rari d’aquesta via, més o menys
precis o parcialment modifi-
cat, pot ser el mateix que en el
moment llunya de la seva obertura
fa més de 2.000 anys, quan ja era
pas utilitzat pels ibers o fins i tot
en ¢poca prehistorica. Per tant,
no sha de posar en cap dubte
existencia d’'una via de comu-
nicacié romana (no calia que fos
empedrada) entre les planes del
Valles i el litoral del Maresme que
passés pel coll de Parpers. Es més:
la via havia d’existir gairebé per
logica i causes de forga major, ja

la via de parpers

Cstudi, restauracid, consolidacid, adequacié i

que ambdds territoris intercomu-
nicats contenien sengles vil-les i
ciutats amb una certa importan-
cia en I'tpoca romana. Aquest fet
es veu confirmat posteriorment a
partir de la documentacié medie-
val, perd sobretot la moderna. No
cal creure que aquesta connexié
sorgis del no res a partir del segle
XVI, siné que és la perpetuacié
d’unes inércies anteriors, anteri-
ors fins i tot al perfode medieval.
Previ una anlisi de l'orografia
del territori, resulta evident que
el tragat més directe i facil de
Granollers a Matard és el pas del
coll de Parpers, que encara avui
permet amb els minims kilome-
tres i el minim desnivell acce-
dir als dos corredors de la Via
Augusta pel Mediterrani, tant
Pinterior (cam{ de Gerunda per
Sant Celoni) com el costaner (per
Baetulo, Ilura i Blanda, després
Tordera i altra vegada Girona).
A més, cal descartar 'existéncia
de qualsevol altra via més facil i
evident per cap dels passos late-
rals, pels actuals Orrius i Dosrius,
ja que el diferencial del desnivell
arriba gairebé al doble del coll de
Parpers, de només escassos 327m
d’altitud sobre el nivell del mar.
Logicament els recorreguts eren
també molt més llargs, circums-
tancia que es tingué igualment en
compte quan es projecta la pri-
mera “carretera’ 'any 1770.
Aquesta Via va continuar
utilitzant-se fins a finals del segle
XIX, amb totes les tasques de
reparacié que aixd comporta. La
Via de Parpers caigué en dests
quan a partir de 1844 es construf
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difusié de la Via de parpers, tram 9 (Qrgentona)
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una nova carretera per a superar
el coll homonim, que el 1881 ja
shavia obert al transit rodat de
traccié animal (actual carretera
C-1415 Mataré- Granollers).

El tram de Via que encara
conserva restes d’obres d’enginye-
ria discorre des d’uns 200 metres
abans d’arribar al coll de Parpers,
per la banda d’Argentona, fins
a la propietat “Bell Racd”, antic
mas Carreres, prop de la Riera de
Pins. Conserva, doncs, un recor-
regut d’uns 1.000 metres amb un
desnivell absolut de 125 metres.
Lamplada mitjana que s'observa
ala Via de Parpers és d’uns 5-5°50
metres. El pendent va augmentat
conforme la Via va ascendint cap
al cim, iniciant-se amb desnivells
del 8% i assolint fins al 10%.

Al llarg de tot aquest tram
es conserven encara nombroses
restes dels murs de contencié que
sostenien la calcada, bastits amb
una solida mamposteria. També
s’hi localitzen 10 contraforts de
secci triangular i planta rectan-
gular, que aguantaven aquests
murs de contencié (un dells té
la particularitat d’ésser interior).
El paviment de la Via ha anat
desapareixent, no preservant-se
en cap indret. Ara bé cal suposar
que utilitzava el mateix sol natu-
ral (sauld), que lerosié natural
ha anat degradant i rebaixant (en
algun punt existeixen solcs de fins
a 3 metres de profunditat).

El que si que shan conservat
han estat les restes de 21 desguas-
sos o clavegueres subterranies, de
forma rectangular i mida variable.
En alguns dels murs de conten-



LaVia de Parpers

cié, shi poden observar, damunt
del seu coronament, pilons guar-
da-rodes de seccié conica i d'una
alcada d’'un metre. En total se'n
conserven 23.

Pel que fa a les obres de
fabrica, en aquest tram existeixen
dos ponts. Un salva el fons de la
Gallega i laltra, un petit rierol.
Ambdds presenten les mateixes
caracteristiques
sén d’un sol ull. Sembla ser que
en algun moment indeterminat
durant els segles XVI-XVII, les
voltes d’aquests ponts s'enfonsaren
i un d’ells (el de més al nord) fou

constructives i

eliminat, l'altre va ser reparat.
Desenvolupament dels treballs

Els treballs que es van realitzar
durant els mesos de marg- maig de
'any 2010 foren els segiients:

- Treballs de neteja de vegeta-
cié i obertura del cami d’ac-
cés.

- Treballs d’arqueologia

- Treballs d’adequacié

La via es troba localitzada dins
d’un bosc o parc natural, el creixe-
ment d’arbres a les zones properes
a les estructures han danyat greu-
ment els paraments i els fonaments
dels murs. Les arrels dels arbres,
amb el seu creixement natural
debiliten Iestabilitat de les estruc-
tures i arriben en alguns casos a
moure totalment les pedres, defor-
mant els paraments i finalment
fent-los caure.

En aquesta primera fase de tre-
ball es va netejar el cam{ d’accés de
la vegetacié que hi havia sobre la
via i de les vores del cami. També
es van tallar tot un seguit d’arbres
que posaven en perill la conservacié
dels murs de la via. Aquesta neteja
tingué com a objectiu garantir la
conservacié i la interpretacié de
les estructures de la Via aix{ com
remarcar el seu tret paisatgistic.

Entre els dies 7 i 16 d’abril
d’enguany es van dur a terme els
treballs d’excavacié i documenta-
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cié arqueologica del desguas docu-
mentat al tram 9 (dltim tram con-
servat a la part més alta). Aquestes
tasques es van realitzar dins la fase
2 del Projecte per a l'estudi, res-
tauracid, consolidacid, adequacié i
difusié de la Via de Parpers.

Per a aconseguir els objec-
tius marcats per la intervencié
arqueologica és necessari adop-
tar una metodologia sistematica;
la seqiiéncia estratigrafica, que
sestableix amb el proposit d’en-
tendre la formacid, delimitacid,
estructuracié i ordre de deposicié
de les diferents Unitats Estrati-
grafiques (U.E.). La identificacié
d’'una U.E. s'estableix mantenint
ordre estricte d’aparicié durant el
procés d’excavacid i es duu a terme
generalment utilitzant una clau.
Finalment, sha completat el regis-
tre amb la realitzacié d’'un ampli
repertori fotografic de totes les
unitats estratigrafiques, el dibuix a
escala 1:50 de totes les estructures
en planta i seccid, i l'aixecament
topografic de tot el conjunt.
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Descripcié dels treballs

Amb aquesta intervencié sha
pogut documentar el desguas cons-
truit sota la via i el pou de recollida
d’aigiies situat a la part exterior del
mur de contencid interior. Aquest
pou recull les aigiies del vessant
de muntanya i les dirigeix cap al
desguas subterrani que travessa la
via. El pou assoleix 2,40 m de fon-
daria maxima. La part més alta es
troba excavada al subsdl geologic
(1,40 m), mentre que la part baixa
esta construida: dos murs paral-lels
construits amb blocs i morter de
cal¢ que formen linici de la con-
duccid subterrania. Aquesta con-
duccié té una fondaria d’'1 mien
la seva base es poden veure lloses
granitiques de grans dimensions
que formen part del mateix subsol
geologic. La coberta d’aquesta
conduccié, només conservada en
part, esta construida amb grans
blocs i lloses de granit, A l'interior
del desguas shan localitzat grans
blocs i lloses de granit procedents



de la coberta que anul-len la con-

duccid.

En el procés dexcavacié de
Iinterior del desguas s’ha recupe-
rat una moneda que data I'amor-
titzacié 1 inutilitzacié d’aquesta
conduccié. Aquesta moneda sén
4 quarts de Barcelona de I'¢poca
Napoleonica (1808-1814). En
aquesta moneda es poden veure
Pescut de la ciutat i la data de
1813.

També es va excavar un mur
del tram de la via que estava com-
pletament cobert per saulé i vege-
tacié i que havia quedat amagat.
Es va recuperar un tram aproximat
d’uns 4 metres. Amb la recupe-
racié d’aquest tram també es va
poder definir millor la trajectoria
que assolia la via en aquest punt.

Treballs de topografia

Durant el mes d’abril també
es van dur a terme les tasques de
topografia de tot el tram 9 de la
via i del desguds excavat. Aques-
tes tasques van ser realitzades per
un tecnic en topografia del Servei
d’Arqueologia de la Generalitat de
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Catalunya. Es van prendre cotes
de nivell de diversos punts de la via
i es va poder establir “in situ” les
pendents i desnivells existents en
tot el tram. Aquestes comprova-
cions van ajudar a ’hora d’omplir
el tram amb saul$ per establir els
pendents adients en cas de fortes
pluges i acumulacions puntuals
d’aigua dins de la via.

Treballs d’adequacié

Gran part dels problemes de
conservacié de la via han estat
deguts a la seva manca d’ts i al seu
abandonament. Un cop el sistema
d’evacuacié d’aigiies roma es va
perdre, gran part del seu tracat ha
funcionat com a riera natural per
on circula 'aigua de pluja.

S’observen arrossegaments
de materials i erosions del ter-
reny natural que han ocasionat
destruccions de trams sencers de
murs. Aquest fet provoca I'expo-
sicié de més terreny natural sense
proteccid als agents de degradacid,
amb el que es reinicia el cicle de
destruccié natural de les restes
arqueologiques (erosié climatica i
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atac biologic). Cal afegir a aquest
problema les zones puntuals, que
es donen al llarg del recorregut
de la via, on pensem que part de
laigua queda acumulada al subsol
i troba com a sortida les zones de
les roques naturals més poroses,
provocant humitats que ajuden a
dissoldre els elements interns del
granit més debil. Caportacié de
sals i 'atac biologic que ha produit
aquesta situacid als murs de pedra
i als morters és bastant puntual, en
relacié amb la totalitat de la via, i
sén processos de degradacié que
es poden solucionar minimitzant
préeviament les causes que els pro-
voquen.

Els murs de pedra presenten de
manera generalitzada zones amb
perdues de morters i material petri
a causa de la combinacié d’aquests
dos factors d’alteracié, zones on
la seva consolidacid, reintegracié
i regularitzacié esdevé la solucié
més adient per a la conservacié de
les estructures. La darrera causa de
degradacié que ha afectat I'estat de
conservacié general de la via sén
les accions antropiques, com la
realitzacié de camins transversals al
tracat o la circulacid esporadica de
vehicles, amb efectes de destruccié
importants per la seva afectacié
directa a les restes arqueologics.

En aquest tram de la via de
Parpers, shan hagut de realitzar
tasques d’aportacié de saulé per
regularitzar la cota de circulacié
i sha hagut de practicar la instal-
lacié d’un nou sistema de drenatge
efectiu que permeti la conservacié
a llarg termini del monument. El
nou sistema de drenatge col-locat
té Pobjectiu de facilitar el recor-
regut natural de I'aigua en aquest
tragat de la via. Per assolir aquest
objectiu, a més de posar en fun-
cionament el sistema de desguas
d’aigiies original (neteja i excavacid
del desguas situar al final del tram
9), sha practicat la col-locacié de
tubs de drenatge de PVC a les
zones on manca aquesta evacuacié
(mur interior i centre de la via).



La Via de Parpers

Aquests tubs nous de drenatge van
soterrats sota la capa de saulé lleu-
gerament compactat que servird
de paviment final de la cal¢ada.
La seva funcié sera la de conduir i
abocar les aigiies a les clavegueres
transversals, un cop restaurades.

Conclusidéns

Els objectius marcats amb la
realitzacié d’aquests treballs al
tram 9 de la Via de Parpers, shan
complert amb escreix:

* sha aconseguit posar al des-
cobert un nou tram de mur
lateral de Via i sha excavat el
pou de recollida d’aigiies exte-
rior i la canalitzacié de desguas
aportant nova informacié gra-
fica de 'indret on es localitza
el jaciment, ampliant el corpus
de coneixement que sobre
aquest jaciment es tenia i del
seu estat de conservacio.

e amb el desenvolupament dels
treballs sha pogut comprovar
la metodologia idonia de tre-
ball a seguir aprofundint en el
perfecte coneixent de la seva
problematica i perfecta reso-
lucié de cara a futures actuaci-
ons dins del Projecte per I'es-
tudi, restauracid, consolidacid,
adequacié i difusié de la Via
Romana de Parpers (Argen-
tona, Maresme).

¢ El coneixement de Iestat real
de conservacié del tram 9 de la
Via ens ha permeés comprovar
que les zones més malmeses
sén aquelles en que l'accié de
laigua ha erosionat el sauld,
deixant els murs interiors de la
Via al descobert. Aquests murs
sén realment fonaments (en el

seu origen no es veien) on s’in-
tegren els embornals de reco-
llida d’aigiies pluvials (de I'in-
terior de la Via, i recollida d’ai-
giies dels marges d’aquesta).
e Sintesi Historica de la via de
Parpers:
- La via de Parpers es troba
situada en el pas de comuni-

cacidé natural entre la plana
del Valles i les platges del
Maresme. La continua cir-
culacié6 documentada de
gents i mercaderies al llarg
de I'edat mitjana i moderna
entre Granollers 1 Mataré
no és sind la perpetuacié
d’un itinerari perfectament
conegut pels habitants de
la contrada, des de I'albada
dels temps, en época romana
o fins i tot anterior.

- El cami, toponim i coll de
Parpers és conegut docu-
mentalment des del segle
X, quan es corresponia amb
el nom d’algun personatge
benestant de la contrada,
propietari d’'un alou o terra
que amb el temps prengué
el seu nom o cognom com a
toponim.

- A partir del segle XVI, les
continues i quantioses rela-
cions comercials entre Gra-
nollers i altres indrets amb
Mataré i el seu entorn jus-
tifiquen intervencions de
reparacié 1 manteniment
en la via o cami, que no era
apte per al transport rodat,
siné només per a persones i
animals de carrega.

- En molts moments del segle
XVII Mataré actua de port
substitut del de Barcelona,
quan la ciutat senemista
fortament amb Felip IV, que
tria antiga Iluro com a port
preferentalazona. Lactivitat
naval i comercial augmenta
moltissim, aixi com el trafec
des del Valles, fet pel qual se
succeiren reparacions dels
camins existents en la seva
area, inclos el de Parpers.

- Quan a partir del decret
de Nova Planta (1716)
Matar$ esdevingué cap de
corregiment, el seu domini
administratiu s'estenia vers
Pinterior, incloent les viles
de Granollers, Sabadell, Ter-

rassa, etc. El Corregiment
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era lautoritat competent
per a impulsar les actuacions
sobre la xarxa viaria, 1 com
a tal, lorganisme que genera
la documentacié exhumada
fins avui sobre lobra de
camins i carreteres al terri-
tori.

- Les restes arqueologiques
estudiades sén producte de la
politica de renovacié i cons-
truccié de camins impulsada
a nivell global pel comte de
Floridablanca a partir de
I'any 1761. A finals d’aquesta
década (1769) s'iniciaren els
tramits oficials per a la cons-
truccié d’una carretera de
Mataré al Valles, que no es
culmina fins vers 1779/80.
Aquesta fou la culminacié
d’una demanda historica de
la vila, que a partir d’aquell
any es llangd de ple en la
construccié i projeccié de
noves infraestructures, com
el port (mai realitzat), per a
consolidar 'hegemonia de la
ciutat, que llavors ja shavia
convertit en la segona del
Principat.

- El cam{ de Parpers caigué
en dests quan a partir de
1844 es construi una nova
carretera per a superar el coll
homonim, en la qual s’estava
treballant 'any 1866 i que el
1881 ja s’havia obert al tran-
sit rodat de traccié animal.
El primer projecte sencar-
rega a Miquel Garriga i Roca
(1844) perd, finalment, fou
realitzat per Ildefons Cerda
(1845).

Aquesta primera intervencid

d’un tram de la Via de Parpers ha
respost les expectatives generades
per de la comunitat cientifica i en
I'entorn cultural de la vila d’Ar-
gentona i ha de fer, de ben segur,
que lestudi, restauracid, conso-
lidacié, adequacié i difusié de la
Via de Parpers es segueixi duent
a terme.



