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que, descendiendo del carromato a
bastante distancia de €I, formaba un
plano inclinado por el que se empu-
jaban los trozos con barras y palan-
cas hasta acomodarlos en su mejor
lugar. A continuacién, caminaba la
tropa de regreso, esta vez mas lenta a
causa de la pesada carga, no llegando
al establecimiento hasta las nueve de
la mafiana, cuando se realizaba la des-
carga a la orilla del rio, marcando cada
trozo con las iniciales del duefio como
si de reses se tratara.

Resulta dificil en nuestro tiempo
imaginar una escena como la descri-
ta para la conduccion de la madera.
Seis inmensas maquinas rodantes,
tirada cada una por siete pares de
bueyes, formando una linea de qui-
nientos metros y marchando en lo
profundo de la noche por un espan-
toso bosque. El chirrio monétono de
las ruedas, el ruido de las cadenas
con que venian atados los troncos,

el traquido de los latigos para avivar
a los animales y los hombres de co-
lor que los guiaban alumbrados por
gruesas teas chispeantes conforma-
ban un cuadro cuando no sorpren-
dente. Llegados a este punto, a nues-
tro preciado tesoro todavia le quedaba
un largo viaje. Transportado rio abajo,
llegaria a los almacenes del puerto e
iniciaria el viaje hacia el viejo conti-
nente. Ahora apilado en las bodegas
de un navio, debia enfrentarse a los
caprichos del océano o a los ataques
de piratas y corsarios.

Quizas ahora nos sera mas facil apre-
ciar el valor que podia llegar a tener
una tabla de caoba que arribara al
puerto de Sevilla. Entonces no era
solo una cuestion de precio, que por
supuesto era muy elevado, sino que
esos cargamentos estaban expuestos
a una serie de peligros y dificultades
que no hacian mas que engrosar su
calificativo de singulares. EI mis-

mo Felipe I1, cabeza visible de un
imperio, estaba obligado a esperar
la llegada de tan preciado material
si queria, como hizo, utilizarlo n la
construccion del Escorial'".
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La berlina del marqués de la Torre

El 1899, I'Ajuntament de Barcelona va adquirir una berlina datada a mitjans del segle XVIII procedent de
les cotxeres del marqués de la Torre. Seria el primer carruatge en figurar en un espai museistic a la capital
catalana.

Captura de un galedn.

Oleo de Jean-Antoine

Gudin que representa

el abordaje de un navio

espaiol, frente a 2 costa

de las Bahamas, por

una banda de piratas

franceses en el siglo XVII.
L

Text: Josep Capsir, conservador del Museu de les Arts Decoratives de Barcelona - DHUB

NOTAS

1.l érbol de la caoba y su comercio” £/ nstructor, o
repertorio de historia, bellas letras y artes. Londres, Febrero
1839, nim. 62. Se ha respetado ortografia y gramatica
original.

2. FERNANDEZ DE OVIEDO, G; PEREZ VALLE, E.
Centroameérica en los cronistas de Indizs, Banco de
América 1977.ol.3 Capitulo X, pg. 199. Oviedo lega a
Indias en 1514, permanece la mayor parte del tiempo en
La Espaiola, Traslada sus bre la flora y la

3. “Cuestion de Belice” Libro Blanco. Secretaria de
Octubre 1938

XV/L En Acatemla Nacional & Ia Historia de Venezuela,

pg 479. “Tratado suscrito en 1783 por el conde de Aranda
por una parte y el duque de Manchester por Ia otra. Espafia
concedid a la Gran Bretafia licencia para cortar maderas

Historia de la pirateria
iy esparoa, 4. Pt Martin, 1985 0 LUCENA
SALMORAL, M. Piratas, bucaneros, filibusteros y corsarios
o mfic Ei Naphe, 1522

Hondo y Belice pero bajo la expresa condicion de que tal

primero que o cogiese.
H Equivalencia. Tvara = 0835905 m

fauna, junto a otros elementos de Ia geografia, asi como las
costunibres y otra caracteristicas de a poblacidn aborigen

inviolada la soberania zspainlz sobre

dicho sector,

1a Gran Bretaia construiten él fotfcaciones, fundar pﬂhlnﬂus

al Sumario de Ia Natural Historia de Indias, g
en Toledo en 1526. En 1532, es nombrado Dmlllsh Mayor
de Indias. En 1535, publica la primera parte de su Historia
General y Natural de las Indias, Ilas y Tiema Firme del

Mar Océano. El resto fue editado por la Real Academia de

4. AGUILAR SANCHEZ,

i ALAFITA MENIIEL L“Elistmo

El Instructor, “las
rancherias, forman un conjunto de casillas que muestran
mucho gusto, porque los cuadrilleros que son negros,
esclavos antes pero ahora lires, hacen sus casillas al
estilo de sus respectivas tribus en Africa, entre las que
‘sobresalen por sus mejoras a Ia Europea, Ia casa del dueio

Instituto de Investigaciones Histérico-Sociales.
Unwevs:dad Veracruzana Anuario X, Veracnuz, 1995, p.

¥
‘ganado y caballeria; y aunque cata abajador hace su casa
enun solo dia, sin més instrumento wesy hacha, ni mas

la Historia de Madrid, volimen
1851y 1855. Anotamos aqui sus comentarios sobre el &rbol
de la caoba: “Del arbol llamado caoban desta Isla Espafiiola.
Caoban es un arhol de los mayores & mejores & de mejor
madera é color que hay entre todos los desta Isla Espaiiiola,
laqua madera es asaz colorada, é hacense della muy
hermosas puertas é mesas, é caxas, é tablas para lo que
quieren, & muy lindas vigas, € tan gruesas € I

G s Colonia, en especial |a caoba y el cetio. La Corona
espafiola, al utlizar maderas preciosas para sus diversas

material presenta
tanta apariencia, que pudiera ot cawlla enlas orillas
del Paran,del Biobio o dl Guayaquil, i hubiera n ella

necesidales, inica para
Ia ebanisteria yen especial, para la arquitectura naval. Por

.l mayrcel e hay memoria corado n o segin

ello, comenzd.
reciosas. A part de 1625, Espaia establce en a Habana
ion naval para alimentar su

las quieren 6 las pide Ia obra. En todas las partes del mundo
seria estimala esta madera, é es muy recia, & hicense
della muy hermosas é grandes vigas para las prensas de
los ingenios del aziicar, & los exes, & husos, & ruedas, &
todo lo demas que quisieren hacer desta mader
maderamientos de los edeficos de las casasen esta cmuan
& otras partes desta isla es la mejor,

provenia del Istmo de Tehuantepec,

informé £/ ia segin la medida de
240 cuartas y 7 pulgnﬂ.ls (50m) Ancho por
o aios, 62 pulgatas = (1 43m) Por 0 s os laos, 70
pulgates = 1.62m) Pies swpercals, 5219 = (1450m).
16

Fabrica, hoy

10. Reunicn de pavllla‘ nenasnca, o empa hilada,

reca o hormosa e inda tez. Ve o5 ue. smnd Tos
pueblos destas partes son modernos, ela se pierde presto
de Ia broma 6 carcoma. Esto puede aver causado o la

cortar en saon ¢ tiempo converible, 6 no a dexar enxugar,

en a madera prefeida de [a ebanistria inglea, nfluend

Chippendale y el Sheraton. EI Istmo de Tehuantepec, Chiapas
he ant P

¢ labrarla é ain se curar &

pesear g sube s espus o o, Pao w30 ot medaos ol g I

va cada di las labores, 66 las HARING,
weagiaries” & Lo i A o ek o siglo
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3. La berlina de

marqués
4e 1 Tore St al
Museu d’Art Decoratiu
i Arqueologic, a l'antic
Arsenal de la Ciutadella.
En la imatge apareix
egrala a la seccio de
reproduccions descultura
medieval. 1913. Aniu Mas

El procés de venda del
carruatge

A principis de juny de 1899, Joan
Mojer, resident a I’illa de Mallor-
ca i actuant com a representant del
marqués de la Torre va adregar un
escrit a I’Aj de

motiu de I’Exposicio Universal de
1888'.

Fernando Truyols i Despuig (Pal-
ma, 1850-1923) titular del mar-
quesat en aquell moment, era un
noble mallorqui que tenia fixada

mitjangant el qual feia oferiment,
en qualitat de venda, d’un carruat-
ge tipus berlina datat a m _]ans

la seva a la casa pairal
del carrer Portella a Palma, la qual
encara avui conserva, pel que fa
I"aspecte extem moll de la seva an-

del segle XVIIT amb i6 al
Museu d’Arqueologia. Aquest te-
nia la seva seu al Castell dels Tres
Dragons, I’emblematic edifici que
Lluis Doménech i Montaner havia
aixecat al Parc de la Ciutadella amb

tiga i L va
contraure matrimoni el 1876 amb
Magdalena de Villalonga i Zaforte-
za. Fruit d’aquesta unid, el marqués
de la Torre el 1899, en el moment
de desprendre’s del carruatge, te-

1. La imatge més antiga que es conserva de la berlina del marqués de la
Torre ens la mostra sense pescant. 1899, ANC.

2. EI primer espai museistic de la ciutat de Barcelona on es va exhibir

1a berlina del marqués de Ia Torre fou el Museu d'Arqueologia, al Castell
dels Tres Dragons, com mostra la imatge. A la galeria superior un grup de
persanes observen les obres exposales. 1899-1902. AFB.

nia tretze fills. A principis del segle
XX va exercir els carrecs de diputat
i senador a les Corts, en represen-
tacio del partit conservador, per la
circumscripeio de les Illes Balears?.
Possiblement van ser motius de
caricter econdmic els que aconse-
Ilaven al marqués de la Torre ven-
dre el carruatge, un vehicle que en
aquelles dates havia perdut tota
utilitat, perd no el seu valor patri-
monial. Es dona la circumstan-
cia de que setmanes després de
I’oferiment al consistori barceloni
moria sense descendéncia Joana
Adelaida Rocaberti de Dameto,
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comtessa de Peralada, sent Fernan-
do Truyols i Despuig, nebot del seu
difunt marit, el comte de Montene-
gro, un dels principals beneficiaris
de I’heréncia, fet que facilitaria
sens dubte el notable sanejament de
P’economia del marqués®.

Un cop iniciat el procediment ad-
ministratiu, el tinent d’Alcalde Ca-
mil Catalan, membre de la Comis-
si6 de Govern de I’Ajuntament de
Barcelona, va sol-licitar a la Junta
Técnica dels Museus Municipals
d’Arqueologia, Belles Arts i Indis-
tries Artistiques un informe per tal
que fes la valoracié oportuna res-
pecte a la proposta de Joan Mojer.
El referit informe emés a finals
d’aquell mateix mes de juny acon-
sellava I’adquisicié del carruatge,
atés I'interés que podia tenir per al
Museu d’Arqueologia aixi com per
al’Ajuntament de Barcelona que en
qualsevol cas el podria utilitzar per
actes de publica solemnitat, tant de
caracter civil com religids.

Un cop adregat I'informe a la Co-
missi6 de Govern, un dels seus
membres, el regidor Rafael Roig i
Torras, emetia el seu vot particular
contrari a I’adquisicio del carruat-
ge, argumentant el segiient:
“Pueden hacerse ademas muchas y
poderosas objeciones en cuanto a la
inversion de la cantidad, no despre-
ciable, destinada a la adquisicion de
dicha carroza cuya necesidad no es,
a juicio del que suscribe, de carac-
ter perentorio, ni de imprescindible

utilidad en nuestro Museo Arqueo-
I6gico, cuanto tantos y tan impor-
tantes servicios de orden urbano,
higiénico y benéfico, se hallan la-

idos hasta

cedents de diposits, llegats i dona-
cions.

Descripcio i caracteristiques

ni siquiera establecidos en nuestra
ciudad gracias al precario estado
del Erario Municipal y a la costum-
bre poco laudable de atender casi
siempre con preferencia a lo super-
fluo antes que a lo manifiestamente
necesario™.

El Ple de I’Ajuntament celebrat el
6 d’octubre de 1899, a proposta de
la Comissio de Govern i en vista
de Iinforme favorable emés per la
referida Junta Técnica, va acordar
comprar el carruatge per la quanti-
tat de mil set-centes pessetes.

El vot particular emés pel regi-
dor Rafael Roig i Torras no va ser
doncs tingut en compte en la deci-
si0 final. Contemplada la resolucio
municipal amb la perspectiva del
segle transcorregut des de llavors,
podem afirmar que el gest per part
del consistori presidit per I’alcalde
Bartomeu Robert d’adquirir aques-
ta pega, en aquest cas, per enriquir
els fons del Museu d’Arqueologia,
s’ha convertit en un fet aillat. No-
més en una ocasié es va tornar a
repetir, pel que fa a la col-leccid
municipal de carruatges, formada
avui dia per un total de 18 exem-
plars, de la qual la pe¢a adquirida
el 1899 va ser la primera en formar-
ne part. Tots els altres han arribat
a I’Ajuntament de Barcelona pro-

i

El carruatge del marqués de la Torre
correspon al model conegut com a
berlina, que es caracteritza per la uti-
litzacié com a nexe d’uni entre I'eix
davanter i el posterior de dues vares.
Aquest fet especific, que observem
en el carruatge, el diferencia del mo-
del que el precedeix, més arcaic que
utilitzava com a nexe d’unio entre els
dos eixos una tinica i pesada biga.

La caixa del carruatge en forma de
cub, de fusta pintada en verd, és
de linia austera. Presenta a la part
superior formes ondulants al llarg
del seu perimetre, que coincidei-
xen amb grans obertures. Tres a les
parts laterals i una a la part frontal,
contornejades amb un treball de
fina talla daurada, que en alguns

4. De 1932 fins 1936

I berlina del marqués

de la Torre es va

exhibir al Museu de

les Arts Decoratives,

a lavantcambra dels

despatxos reials del

Palau de Pedralbes,

conjuntament amb altres

exemplars de carruatges.
B

5. Interior de la caixa
amb entapissa't

original de vellut gofrat
de color carmesi,

avui malauradament
desaparegut. 1932-1936.
AFB

6. La berlina del marqués
de Ia Torre a les antigues
cavallerisses del Palau
de Pedralbes. La imatge
recull Pacte d'inauguracio
del Museu de Carruatges,
presidit pel dictador
Francisco Franco i
I'Alcalde de Barcelona
José Maria de Porcioles.
29 de juny de 1970. AFB

casos manifesta motius ornamentals
de clara ascendéncia rococo. Aques-
tes obertures fan totes elles funcio
de finestra i es troben dotades del
corresponent vidre. Al darrere, i per
a garantir la seguretat, aixi com la
privacitat dels ocupants, la finestra
en realitat és cega i en lloc de vidre
va col-locada una planxa de fusta
folrada amb una lamina de cuir. El
sostre, significativament voltat, es
troba cobert per una pega de cuir,
clavetejada als seus extrems, que
actuava com a cficag impermeable
en cas de pluja. Els quatre vértexs
es troben coronats cadascun d’ells
per un senzill floro de llauto.

Al seu interior s’accedeix mit-
jangant dues portelles ubicades a la
part central dels laterals de la caixa.
Originariament estava entapissat
amb un teixit de vellut gofrat de co-
lor carmesi, que mal d no

dos eixos del bastidor, a I’extrem
dels quals es troben les rodes. Les
del darrera disposen de dotze raigs
engalzats al boto i a les corbes que
conformen la circumferéncia de
la roda mentre que les del davant,
de menor diametre, en tenen vuit.
Totes elles es troben recobertes al
seu voltant per unes estretes peces
de ferro clavetejat que configuren
la llanda. Sobre els muntants que
descansen damunt de I’eix davan-
ter s’aixeca una estructura de ferro
que sustenta el seient del cotxer i a
la part frontal d’aquests s’acobla el
corresponent reposapeus’.

Ocupant I"espai central de Ieix
davanter se situa la giratoria, un
mecanisme de fusta de forma se-
micircular que possibilita el gir del
carruatge, i que descansa sobre dos
travessers, a extrem dels quals tro-

ha arribat fins a nosaltres atés que
una intervencio poc afortunada duta
a terme segurament als anys seixan-
ta del segle passat va comportar la
seva substitucio per un vellut de fac-
tura moderna. Exhibeix dues fileres
de seients enfrontats amb capacitat
per a un total de quatre persones.

La caixa es troba suspesa sobre
dues corretges de cuir subjectes als
corresponents travessers de forma
cilindrica acoblats als muntants, que
descansen respectivament, sobre els

bem la de la qual pen-
gen els corresponents balancins’.

Leix posterior suporta els muntants
que sostenen la plataforma on via-
tjaven cls lacais d’acompanyament.
Aquests assistien als nobles ocu-
pants del carruatge a I’hora d’entrar
i sortir del vehicle. També havien de
fer front a qualsevol incidéncia que
aquest pogués tenir al llarg del seu
trajecte, atesa la precaria situacié en
que es trobaven al segle XVIII els
camins existents a I'illa de Mallor-
ca, on sembla ser on devia transitar,
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en la seva época, la berlina del mar-
qués de la Torre’.

El nexe d’unié de I’eix davanter i el
posterior son unes lleugeres vares
de fusta, col locades perpendicular-
ment a cada extrem, al centre de les
quals, i coincidint a I'algada de les
dues portelles de la caixa, s°hi troba
el corresponent pujador de ferro que
servia per facilitar 'accés a interior.
Les peces que configuren el basti-
dor de la berlina del marqués de la
Torre s6n basicament de fusta pinta-
da de color carabassa, encara que a
les vares i en alguns dels muntants,
PPornamentacié pictorica es comple-
menta amb un senzill motiu deco-
ratiu en talla i filet daurat.

7. La berlina del marqués
de la Torre, després de ser
sotmesa a un tractament
de restauracio, recupera
la seva policromia
original. Dimensions
maximes: 247x187x470
cm. Jardins del Palau de
Pedralbes. 4 de febrer
1997. Foto: Josep Capsi

8. Part posterior del
carruatge. Tant la

caixa com el bastidor

es caracteritzen per
I'abséncia d'elements
decoratius remarcables.
Jardins del Palau de
Pedralbes. 4 de febrer
1997. Foto: Josep Capsir
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La berlina del marqués

de la Torre als museus de
Barcelona

La berlina del marqués de la To-
rre es va instal-lar al Museu
d’Arqueologia a les darreries de
1899 en un espai on s’exhibien a la
vegada diversitat de col-leccions.
El 1902, aquestes es traslladen a
I’antic Arsenal de la Ciutadella,
constituint-se el Museu d’Art De-
coratiu i Arqueologic, on també
estaria present aquest carruatge,
integrat sorprenentment durant cert
temps a la secci6 de reproduccions
d’escultura medieval.

Amb I’adveniment de la Repiiblica
el 1932, I’edifici de la Ciutadella
es va habilitar com a Parlament de
Catalunya i les col'leccions aplega-
des al Museu d’Art Decoratiu i Ar-
queologic es van traslladar. El Palau
de Pedralbes, ara propietat estatal,
es va cedir al consistori barceloni i
la Junta de Museus el va destinar a
Museu de les Arts Decoratives no-
drint els seus fons basicament de
bona part de les col-leccions d’art
sumptuari provinents del desapa-
regut Museu d’Art Decoratiu i Ar-
queologic.

A I’avantcambra dels despatxos
reials es va instal-lar una mos-
tra monografica de carruatges on
s’exposava la berlina del marqués
de la Torre, I’exemplar més antic de
la colleccio, que per aquelles dates
s’havia anat ampliant basicament
amb altres berlines representatives
de cases nobiliaries catalanes com
la del marqués de Castellbell, del

NOTES

marqués de Sentmenat o bé la del
duc d’Almenara Alta.

Durant la guerra civil (1936-
1939), la col-leccid de carruatges
del Museu de les Arts Decoratives
va trobar aixopluc a les antigues
cavallerisses del Palau de Pedral-
bes. Tot seguit fou emmagatzema-
da al Palau Nacional de Montj
fins 1971, quan 1’Ajuntament de
Barcelona en col-laboracié amb

Patrimonio Nacional van acordar
crear ¢l Museu de Carruatges a les
antigues cavallerisses del Palau de
Pedralbes. Aquesta col-laboracié va
fer possible arribada a la capital
catalana en qualitat de diposit de
diversos carruatges que en el seu
dia havien estat al servei de la Casa
Re
una carretel-la i dues berlines que
es van exhibir conjuntament amb la
col-leccié municipal de carruatges,
on figurava també la berlina del
marqués de la Torre®.

El 1986, les col-leccions del Museu
de les Arts Decoratives, exhibides
des de 1949 al Palau de la Virreina,
van retornar novament al Palau de
Pedralbes. Aquest fet va coincidir
gairebé amb el tancament definitiu
del Museu de Carruatges produit
per aquelles dates i la reincorpora-
ci6 dels seus fons al Museu de les
Arts Decoratives®.

El 1996 es va procedir a la desin-
sectacio i restauracié de la berli-
na del marqués de la Torre. Fruit
d’aquesta actuacio6 es van eliminar
pintures i vernissos acumulats al
llarg dels anys degut a anteriors

1, com ara un faeto, un duc,

intervencions, amb I’objectiu de
recuperar de nou la policromia
original del carruatge tant de la
caixa com del bastidor. També es
van tractar les diverses peces de
cuir presents en el vehicle per tal
d’eradicar la preséncia de fongs
i alhora dotar-les d’elasticitat.
Aquesta intervencio va retornar a
la berlina del marqués de la Torre
la magnificéncia del seu antic es-
plendor, que els ciutadans podran
admirar ben aviat a la nova seu del
Museu de les Arts Decoratives a la
plaga de les Glories de la capital ca-
talana on esta prevista I’exhibicio
d’aquest carruatge, per primer cop
al segle XXI.

9. Unafflera de claus de
cabota canica configura
Ia diadema que corona

Ia coberta de la caixa,
als extrems de la qual
Hueix un flord, tots ells de
Haut. Foto: Josep Capsir

10. El pujador fix dona
accés a Pinterior de

Ia caixa. Destaca el
delicat treball de ferro
forjat i daurat de clara
ascendéncia barroca. Es
troba folrat per una pega
de cuir clavetejata.
Foto: Josep Capsir

1.1 1892 es va inaugurar al Castell dels Tres Dragons
el Museu de la Historia que romandria en aquell espai

fins 1902, encara que en els darrers anys va actuar sota
la denominaci de Museu d'Arqueologia, i va estar en tot
‘moment dirigit per Carles Bofarull.

2. UAnciu del Regne de Mallorca conserva el fons
documental nobiliar del marqués de Ia Torre. La nostra
recerca a 'entorn d'aquest fons efectuada els estius

del 2007 i 2012 no ha donat, a hores d'ara, els fruits
desitjats pel que fa Fobtencio d'informacio especifica del
carruatge. Quan es produeixi una millora en els instruments
de descripcit del fons, no descartem futures consultes a
Tespera de poder aportar noves dades que ens ajudin a
completar el coneixement que sobre ell tenim.

3. La circumstancia de F'enriquiment patrimonial de
Fernando Truyols i Despuig, produit el 1899 arran de la
‘'sobtada mort de la comtessa de Peralada, provinent entre
daltres, de diverses propietats situades a les comarques
gironines, ens podia fer pensar eroniament que Ia
procedéncia del carruatge pogués situar-se en alguna
daquestes fingues. Per aix volem subratlar que Finici del
procediment administratiu a "Ajuntament de Barcelona,
que culminaria amb la venda de la berlina, s'inicia abans
que el marqués de Ia Torre es convertis en hereu d'una
considerable fortuna, tot i que per prendre’n possessio
hauria de lliurar diversos plets judicials.

4.ANC Fons Junta de Museus: Expediente relativo a la
propuesta de adquisicion de una carroza del siglo XVIl,
formulada por D. Juan Mojer. “Voto particular contrario a
la adquisicion formulado por el Concejal S. Roig y Torres

‘aplega la documentacié administrativa generada en

el procés de compra d'aquest carruatge per part de
TAjuntament de Barcelona.

5. En una imatge del caruatge continguda en /'Expediente
relativo a la propuesta de adquisicion de una carroza
del siglo XVIl, formulada por D. Juan Mojer, la més
antiga que conservem ja que data de 1899, aquest apareix
sense pescant, Aixd ens fa pensar en la possibilitat de

que originariament no en portés. De ser aixi la conduccio
del vehicle es faria mitjangant un postilld, des d'algun
dels cavalls o mules que configuraven el tir. No descartem
el fet de que el pescant en realitat s'hagués dissenyat en
algun moment com a element accessori per a utlitzar-se
de forma opcional atesa Ia facilitat amb que es pot treure

i posar Festructura de ferro que configura el seient del
coteer. Daltra banda, el reposapeus de fusta, no té la
mateixa factura que la resta del bastidor i el seu aspecte
delata una execucid menys acurada i potser més moderna.
6. La varaguarda és un travesser, en aquest cas de fusta
de forma cilindrica, que serveix per enganxar el tr al
carruatge. Els balancins s6n dues barres de fusta, de mides

iguals i de forma cilindrica que pengen dels extrems de la
varaguarda, i a ells s'acoblen els trants que enganxen els
animals de tir a la berlina.

7. S6n diverses les citacions bibliografiques, tot i que
breus en el contingut, en relacid a la berlina del marqués
de la Torre, que assenyalen Mallorca com el seu lloc de
procedéncia. Les més significatives Guia-Catdlogo Museo
de Arte Decorativo y Arqueoldgico. Barcelona: Junta de
Museos de Barcelona, 1930. P. 15, aixi com Guia Suméria
Museu de les Arts Decoratives. Barcelona: Junta de
Museus, 1932. P. 35. Aquest fet ens fa pensar que la més
‘gran de les lles Balears podria ser el lloc de construccid
daquest carruatge a mitjans del segle XVIll, per encarrec
dalgun membre del linatge Truyols, itular del marquesat
de Ia Torre des de 1704 quan Felip V va atorgar la distincio
a Nicolau Truyols i Dameto (1667-1729), o de qualsevol
dels altres llinatges que acabarien emparentats amb aquest
mitjangant enllagos matrimonials.

8. Veure TARIN-IGLESIAS, José: Reales Sitios “Museo de
Carruajes” Revista del Patrimonio Nacional. Madrid. Afio
Vill. Ndmero extraordinario, 1971

9.l faeto, el duc, la carretel1a, aixi com les dues berlines
que van arribar a les antigues cavallerisses del Palau de
Pedralbes el 1971 en qualitat de dipdsit procedents de
Patrimonio Nacional per tal de nodir el fons del Museu de
Carruatges foren retornades a Madrid el 2006.

Chaiselongue Rio.

Oscar y Anna Maria Niemeyer (1970)

Mueble singular S< (171

«No es el angulo recto el que me atrae, ni la linea recta, dura, inflexible, creada por el hombre. Lo que me atrae es
la curva libre y sensual, la curva que encuentro en las montafias de mi pafs, en el curso sinuoso

de sus rios, en las olas del mar, en el cuerpo de la mujer preferida. De curvas estd hecho todo el universo.

El universo curvo de Einstein». Oscar Niemeyer ( 1907-2012)
Text: Celia Méndez Rebollal. Directora del estudio de Arquitectura Bfresh (www.bfresh.es). Fotos: cortesia de Espasso, Londres

(todos los derechos reservados)

Cada boceto del arquitecto bra-
silefio Oscar Niemeyer, galar-
donado con el prestigioso Premio
Pritzker de Arquitectura en 1988, na-
cia para convertirse en un icono. Atiin
perteneciendo a un époaca en la que
el pensamiento de la Bauhaus y la ar-
quitectura de Le Corbusier eran ten-
dencia, Niemeyer supo diferenciarse
huyendo de la frias lineas rectas e
introduciendo las expresivas formas
tropicales a ritmo de Bossa Nova.

En los afios 70, debido a su fuerte
compromiso politico y adhesion al
partido comunista, tuvo que exiliar-
se a Francia donde, en colaboracién
con su hija, la disefiadora de inte-
riores Anna Maria Niemeyer (1931
-2012), crea su primera linea de
muebles compuesta por 12 piezas.
“Los edificios deben tener muebles a
juego, cada interior depende de cada
edificio. En una casa, por ejemplo,
los muebles deben acompariar al es-
tilo de vida del hombre de hoy, mds
simples”, dijo. Buscaba de esta forma
complementar su obra arquitectonica.
Junto con el banco Marquesa, la
Chaislongue Rio es de los primeros
disefios de Niemeyer. Las estructuras
suspendidas, la sinuosidad calculada,
presente también en su arquitectura,
evocan la belleza de Brasil, con cur-
vas que imitan las colinas de Rio de
Janeiro y las formas femeninas.

“Yo no estoy buscando las curvas
que dibujan el cuerpo de una mujer;
pero ;Quién sabe? Siempre puedo
encontrarlas”, dijo en una entrevis-
taen 2011,
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La estructura de la silla se compone de
tres elementos. El primero y més
de sirve de base para darle estabilidad.
Los otros dos marcos, de madera cur-
vada negra, se atornillan para recibir el
respaldo y el asiento hecho de mimbre
El repos:
cilindrica, esta hecho de cuero negro
al igual que los dos cordones que lo
sujetan.

Niemeyer trabajo con diversos artesa-
nos ¢ hizo muchas pruebas para con-
seguir la perfeccion en el doblado de
la madera, finalmente siguiendo las
técnicas de laminado y prensado de los
muebles nordicos consiguié dar forma
ala famosa mecedora.

“Hemos querido, mi hija y yo, encon-
trar un nuevo diserio que permitiria,
utilizando la madera contrachapada,
imaginar cosas diferentes de mobilia-
rio tradicional ”, explico el maestro.
La chaislongue tiene unas dimensiones
de 176 cm de largo, 60 cm de ancho
y 82 de alto con regulacién en altura.
No se introduce en Brasil hasta 1978,
cuando la empresa japonesa Tendo co-
mienza su comercializacion. Mas ade-
4 la empresa
de Milly Teperman, en Sio Paulo, la
encargada de continuar la produccién
también de forma artesanal. Cada pie-
za cuenta con un numero de serie emi-
tido por la Fundacion Oscar Niemeyer
para evitar falsificaciones.
En palabras de Maria Cecilia Loschia-
vo dos Santos, autora del libro Movel
moderno de 1955, Brasil tuvo el pri-
vilegio de contar con Oscar Nieme-
yer en su proceso de modernizacién,

n-

s, de forma

lante, en los afios 80 sei
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o

tanto por su arquitectura como por el
disefio de muebles, alcanzando en esta
faceta el mismo reconocimiento que
Joaquim Tenreiro y Segio Rodrigues,
grandes disefiadores brasilefios.

Hoy en dia, la Chaislongue Rio es una
pieza de coleccién muy valorada, ele-
vada a la categoria de obra de arte. Se
ha expuesto en museos y exposiciones
internacionales. En agosto de 2010
estuvo presente en la exposicion Di-
seiio de Brasil: 101 aiios de historia y
ha sido subastada, alcanzando precios
‘millonarios, por las prestigiosas casas
de subastas Sotheby’s , Christie’s y
Phillips de Pury. En la actualidad pue-
de conseguirse en Espasso, conocida
galeria del Soho londinense.
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