


Les obres van comencar el 1882, 
per6 a causa de problemes econb- 
mics es van aturar rapidarnent. Es 
decidí reconsiderar el projecte ini- 
cial, amb un traGat nou que es va 
encarregar a l'enginyer suís M. 
Gros, i amb un nou sistema de cre- 
mallera, l'inventor del qual, RomA 
Abt, va col-laborar en el projecte. 
Van entrar al Consell d'Adminis- 
tració especialistes su'issos i es bus- 
ch el suport econbmic de la Union 
des Banques Sui'sses. Aquesta so- 
cietat es va fer chrec de la majo- 
ria de les accions i foren emeses 
obligacians hipotecitrits. El nou 
projecte fou presentat al Govern el 
17 d'octubre de 1890 i fou aprovat 
el 8 d'abril de 1891. 

El projecte final comptava amb un 
traCat de 7,850 km dins els termes 
municipals de Castellbell i el Vilar, 
Monistrol de Montserrat i Collba- 
tó, amb via Única en tot el trajecte 
excepte en el tram entre els quilo- 
metres 5,300 i 6,500, on s'instal.l;i 
doble via per I'encreuament de 
trens i una plataforma de 4,50 m. 
Dos túnels de 520 m d'amplada i 
6,20 dValqada i un pont methl=lic 
sobre el Llobregat, de tres trams de 
33,60 m de lium en els extrems i 
4460 rn al central, assentat sobre 
estreps i piles de formigó amb re- 
cobriment de carreus de pedra, 
eren les obres més importants. 

L'amplada de via era d'un metre i 
el pendent mbim assolit del 15%, 
amb un radi mínim de corba de 
60 m. 

Les obres van ser dutes a terme en 
sis mesos, treballant una mitjma 
d'onze hores al dia. 

Finalment fou inaugurat el 6 d'oc- 
tubre de 1892 amb l'assistl?ncia de 
personalitats de Barcelona i del 
Govern, juntament amb els mem- 
bres del Consell d'AdministraciÓ 
de la Societat, presidit pel senyor 
Roma Macaya. El viatge inaugural 
va assolir un gran kxit i es va inver- 
tir en el recorregut una hora. 

La velocitat mitjana d'explotació 
era de 9 krn/h, hnb tres estacions: 
Monistrol Nord, Monistrol vila i 
Montserrat. La plantilla d'em- 
pleas era de trenta-sis persones. La 
línia comptava amb un servei tels 

grafic per comunicar entre les es- 
tacions. El 1895 es va construir un 
baixador a la Bauma (al quilome- 
tre 1,121)' i el 1905 la línia fou pro- 
longada fins al mateix nivell de 
l'estaci6 del Nord, la qual cosa va 
facilitar el transbordament dels 
viatgers. 

duir un greu accident, en topar tres 
combois ascendent amb un balan~ 
de vuit morts, setze ferits greus i 
cent sis de lleus. L'accident va ser 
conseqü6ncia d'una fallada mec& 
nica fortu'ita i imprevisible, perb a 
partir d'aquesta data es va reduir 
considerablement el nombre de 

El 10 d,abril de 1904 va tenir lloc viatgers. Si hi afegim lYexist&ncia de 

la primera visita de la S.M. el rei l'aeri i la carretera d'accés al Mo- 

Alfons XIII, convidat per la Dipu- nestir com a alternatives al crema- 

tació Provincial a visitar el santua- ller% podem comprendre que el 29 

ri de la Verge de Montserrat. El rei de gener de 1957 d'Ad- 

fou rebut per les autoritats, el bis- ministració demanés al Ministre 

be i Isabat del Aauestlt vi- d70bres Públiques la suspensió del 

sita es va repetir el 27 de- juny de 
1908, acompanyat de la reina Vic- Finalment el 4 de maig de 1957, la 
tbria Eugknia. Divisió Inspectora de Companyies 

de Ferrocarrils de via estreta apro- 
La línia va funcionar amb gran VA la suspensió total del servei a 
aflutncia de públic fins el 1953. El partir del 12 de maig, dia que es va 
25 de juliol d'aquest any es va pro- realitzar el darrer viatge. 
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