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Corredor V de la xarxa transeuropea
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Futura Linea transalpina Lio-Tori part de
la cadena pendent

Altres eixos principals

Desplacament de la banana blava amb
I'ampliacio cap a I'est d'Europa

Arc del sud d'Europa

El projecte de linia ferroviaria

transalpina Lio-Tord

PER: JEAN-LUC GUYOT, delegat general de la Transalpine Lyon-Turin

er situar bé el trajecte entre Lio i Tori en un context

europeu, cal dir que actualment és el projecte euro-

peu prioritari nimero 6 que va de Li¢ a Trieste, a la

frontera eslovena, i que des de I'any passat es va esten-
dre fins a Budapest. Es, alhora, la peca que falta per a enllacar els
grans eixos nord-sud tradicionals i que permet arribar a Italia i tra-
vessar els Alps.

El comite per a la Transalpine es va crear el 1991 i encara avui és
presidit pel senyor Raymond Barre, exprimer ministre i exalcalde
de Lio. Lobjectiu d'aquesta associacio és realitzar el Lio-Tori, en
definitiva, emprendre totes les accions necessaries per a aconse-
guir-ho impulsant la innovacio en tots els ambits, ja siguin técnics
o financers, i mantenint-ne una visio internacional.

Ara hi afegiré algunes dades clau molt rapides. El projecte Lié-Tori
es va inscriure entre els projectes prioritaris arran del lobbisme del
Comité pour la Transalpine i del seu homoleg Comitato Transpa-
dana de Tori el 1994. Aixo va desembocar en la signatura d'un con-
veni entre Franca i Italia, el 29 de gener de 2001, que en va defi-
nir els principis i en va engegar els estudis i els treballs de

reconeixement. Pero, a parer meu, aquest conveni té un greu defec-
te: de moment no ha fixat una data segura d'acabament de l'abra.

Les obres van comencar |'any seglient i tot just fa un any hi va haver
dos esdeveniments importants: el Parlament Europeu va confirmar la
seva participacio d'almenys el 20% en el financament de l'obra a la
part transfronterera i, poc després, els dos governs, el frances i l'talia,
es van posar d'acord sobre com repartir-ne el financament global.

D'altra banda, el mes de desembre passat els alcaldes de Tori, Lid
i Barcelona van signar un acord de cooperacio que incloia diver-
s0s sectors tecnologics en els quals les tres ciutats, les tres regions
i les tres capitals volen progressar conjuntament. En el marc d'a-
quest acord, s'ha donat caracter d'urgéncia i prioritat a la realitza-
ci¢ de la connexio transalpina, ja que aquest és un punt important
en el qual coincideixen tots tres municipis.

En un altre ordre de coses, cal constatar que el transport intermo-
dal a Franca esta en crisi. El transit intermodal, que va arribar a una
vintena de milions de tones els anys 1997-2000, actualment no
hi para de minvar. Els operadars francesos, segons les estadisti-
ques, han experimentat una davallada de I'activitat del 20% en els
darrers quatre anys i, tanmateix, aquest no és el cas de tots els
operadors europeus. El mes passat, la CNC, filial de I'SNCF, va anun-
ciar el tancament de determinades instal-lacions intermodals, algu-
nes de les quals s'acabaven de renovar feia poc temps i en les
quals s’havien fet inversions. Aixi, doncs, aquesta situacio contra-
diu del tot les declaracions del Govern que parla de bones inten-
cions per a millorar el transport ferroviari de mercaderies.

Les dificultats d'aquest transport a Franca son relativament cone-
gudes. Sorgeixen d'un sistema que era Unicament nacional, tancat
en si mateix, una societat Unica, un monopoli de I'Estat que havia
oblidat completament les nocions de competitivitat. Hi ha poques
vies ferroviaries al territori francés i els ports estaven mal comuni-
cats per xarxa ferroviaria, la qual cosa va esdevenir molt greu en
un moment en qué, com és sabut, tots els ports mostren un crei-
xement del 30% de transit com a conseqiiéncia del transit de mer-
caderies entre I'Asia i Europa.

El repte actual és que el ferrocarril comuniqui I'hinterland, perqué
el blocatge i la inércia de 'empresa ferroviaria, que han provocat
una pérdua de confianca dels transportistes i dels usuaris de les
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empreses ferroviaries, han fet que actualment a Franca els slots
estiguin desaprofitats. £s per a aixo que I'SNCF ha posat en marxa
un pla que practicament es pot qualificar de supervivéncia, i que
porta el nom del director general actual, el Pla Véron.

Fa uns anys, 'SNCF FRET tenia un deficit economic anual de 450
milions d'euros i avui I'objectiu és tornar a un equilibri o, si no, caldra
cessar aquesta activitat com a SNCF. El Pla Véron té moltes facetes,
perd penso que la principal i més remarcable és 'abandonament
d'un sistema centralitzat amb un hub al mig de Franca i enfocar el
transit a les connexions de punt a punt, a les més rendibles, alla on
es pugui augmentar el transit amb un servei compassat i regular, a
fi de tornar a guanyar la clientela, encara que aixo signifiqui, paral-lela-
ment, haver de tancar moltes linies que sén deficitaries.

Ens trobem avui dia davant una doble oposicié: una oposici¢ inter-
na, ja que es tracta d'una organitzacié molt antiga que es remun-
ta a la Segona Guerra Mundial, i també una oposicio de la clientela
perque s'han de tancar linies i les fabriques només seran ateses si
hi arriben a diari o setmanalment els vagons. Ara bé, no hem d'o-
blidar tampoc que el que veu 'usuari és un servei que disminueix i
encara no és capac de valorar els beneficis dels nous eixos que vol
crear 'SNCF FRET per mitja de 'actual aposta que ha fet, que es pre-
veu superar els quaranta milions de tones de transport de merca-
deries durant la primera fase a la linia Lio-Torf per a I'horitzo del 2020.

Passaré molt per sobre la questio de |'Eurotunnel, que és un exem-
ple intermodal molt conegut, que funciona bé en distancies curtes,

toti que fins avui el servei Eurotunnel no ha aconseguit ampliar, per
quiestions vinculades al galib d'amplada de via, el seu servei a Franca.
Respecte de I'"autopista” ferroviaria, hi ha un experiment en curs
en el tracat historic de Lié-Tori, que consisteix en I'aplicacio d'un
nou tipus de material. Aquest servei, que avanca en condicions tec-
niques molt dificils perqué de fet estem sobre una linia historica
que es va inaugurar el 1871, es va posar en marxa fa poc més d'un
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any i ara podem comencar a observar qué hi passa. Es tracta
d'una bona experimentacio de materials en condicions dificils,
pero els galibs sén massa grans per a les vies, els tunels enca-
ra no s'han engrandit i el nombre de trens és del tot insuficient
perque els industrials i els transportistes estiguin satisfets amb la
frequiencia de combois que permet. Aixd no treu que s'hagi fet un
petit pas endavant i que actualment es transportin mil camions a
la setmana, tot i que, val a dir-ho, a una distancia massa curta, atés
que no fa més que 175 km. Nosaltres considerem que el recor-
regut hauria de sortir de Lio, mentre que la sortida escollida per
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I'SNCF és a I'entrada de la Vallée de la Morienne. Mil camions en
suposen cinquanta mil cada any, molt lluny del transit que passa
pels dos tunels del Mont Blanc i de Fréjus, i del total aproximat
d'un milié i mig que passen sota els Alps en aquell indret.

Aquest servei actualment és incomplet pero interessant des d'un
punt de vista material, i encara ara no podem dir si el servei sera
adoptat pels consumidors. Aixo ens obliga a esperar fins que aca-
bin les obres del tunel historic per tal que el 2007 se'n pugui aug-
mentar clarament la capacitat.

Hi ha un segon esdeveniment que voldria comentar, que encara
només és un anunci: és l'acord entre tres socis (la TLF, 'associa-
cié més gran de transportistes per carretera que reuneix les empre-
ses mésimportants de carretera i logistica; I'RFF, gestor de les infras-
tructures a Franca i I'SNCF Fret) que rep el nom de route roulante
(‘carretera rodant’). La idea d'aquest acord és reprendre i buscar a
Franca un lloc per fer un transport de remolc no acompanyat en
llargues distancies, és a dir, segons el sistema model que acabo
de presentar o segons un altre d'equivalent, i demostrar, aixi, la per-
tinencia del servei que es pot oferir als industrials.

Actualment se n'esta fent I'estudi de mercat, el qual hauria de
desembocar finalment en I'eleccié de la millor linia, que amb tota
probabilitat sera nord-sud, i que es podria inaugurar en un ter-

mini de 18 a 24 mesos. El projecte que defensem podria trans-
portar un milié de camions als vagons, a més del transport dels
trens classics, evidentment. Aquest projecte representa tres apos-
tes que volem respectar sempre que en tinguem ocasio: I'equi-
libri d'Europa, en particular a benefici de I'arc meridional euro-
peu; un suport al creixement, no només per les noves
infraestructures que generara, sind també per la creaci¢ de vin-
cles entre persones i intercanvis de mercaderies que es faran
possibles per a totes les regions que comuniqui, i, és clar, la pro-
teccio de I'entorn comunicat.
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