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er situar bé el trajecte entre Lió i Torí en un context 

europeu, cal dir que actualrnent és el projecte euro- 

peu prioritari número 6 que va de Lió a Trieste, a la 

frontera eslovena, i que des de I'any passat es va esten- 

dre fins a Budapest. És, alhora, la peca que falta pera enllagar els 

grans eixos nord-sud tradicionals i que perrnet arribar a Italia i tra- 

vessar els Alps. 

El cornite per a la Transalpine es va crear el 1991 i encara avui es 

presidit pel senyor Rayrnond Barre, exprirner ministre i exalcalde 

de Lió. L'objectiu d'aquesta associació és realitzar el Lió-Torí, en 

definitiva, ernprendre totes les accions necessaries per a aconse- 

guir-ho irnpulsant la innovació en tots els Arnbits, ja siguin tecnics 

o financers, i mantenint-ne una visió internacional. 

Ara hi afegiré algunes dades clau rnolt rapides. El projecte Lió-Torí 

es va inscriure entre els projectes prioritaris arran del lobbisrne del 

Comité pour la Transalpine i del seu hornoleg Cornitato Transpa- 

dana de Torí el 1994. Aixo va desembocar en la signatura d'un con- 

veni entre Franca i Italia, el 29 de gener de 2001, que en va defi- 

nir els principis i en va engegar els estudis i els treballs de 
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reconeixernent. Pero, a parer rneu, aquestconveni té un greu defec- 

te: de rnornent no ha fixat una data segora d'acabarnent de I'obra. 

Les obres van cornenqar I'any següent i tot just fa un any hi va haver 

dos esdevenirnents irnportants: el Parlarnent Europeu va confirmar la 

seva participació d'alrnenys el 20% en el finanqarnent de I'obra a la 

part transfronterera i, poc després, els dos governs, el frances i I'italia, 

es van posar d'acord sobre corn repartir-ne el finangrnent global. 

D'altra banda, el mes de desernbre passat els alcaldes de Torí, Lió 

i Barcelona van signar un acord de cooperació que inclo'ia diver- 

sos sectors tecnologics en els quals les tres ciutats, les tres regions 

i les tres capitals volen progresar conjuntarnent. En el rnarc da- 

quest acord, s'ha donat caracter d'urgencia i prioritat a la realitza- 

ció de la connexió transalpina, ja que aquest és un punt irnportant 

en el qual coincideixen tots tres rnunicipis. 

En un altre ordre de coses, cal constatar que el transport interrno- 

da1 a Franca esta en crisi. El transit interrnodal, que va arribar a una 

vintena de rnilions de tones els anys 1997-2000, actualrnent no 

hi para de rninvar. Els operadors francesos, segons les estadísti- 

ques, han experirnentat una davallada de I'activitat del 20% en els 

darrers quatre anys i, tanrnateix, aquest no és el cas de tots els 

operadors europeus. El mes passat, la CNC, filial de I'SNCF, va anun- 

ciar el tancarnent de deterrninades instal.lacions interrnodals, algu- 

nes de les quals s'acabaven de renovar feia poc ternps i en les 

quals s'havien fet inversions. Així, doncs, aquesta situació contra- 

diu del tot les declaracions del Govern que parla de bones inten- 

cions per a millorar el transport ferroviari de rnercaderies. 

Les dificultats d'aquest transport a Fran. són relativarnent cone- 

gudes. Sorgeixen d'un sistema que era únicarnent nacional, tancat 

en si rnateix, una societat única, un rnonopoli de I'Estat que havia 

oblidat cornpletarnent les nocions de cornpetitivitat. Hi ha poques 

vies ferroviaries al territori frances i els ports estaven mal cornuni- 

cats per xarxa ferroviaria, la qual cosa va esdevenir rnolt greu en 

un rnornent en que, corn és sabut, tots els ports rnostren un crei- 

xernent del 30% de transit corn a conseqüencia del transit de rner- 

caderies entre I'Asia i Europa. 

El repte actual és que el ferrocarril cornuniqui I'hinterlond, perque 

el blocatge i la inercia de I'ernpresa ferroviaria, que han provocat 

una perdua de confianqa dels transportistes i dels usuaris de les 



ernpreses ferroviaries, han fet que actualrnent a Franca els slots 

estiguin desaprofitats. És pera aixo que I'SNCF ha posat en marxa 

un pla que practicament es pot qualificar de supervivencia, i que 

porta el nom del director general actual, el Pla Véron. 

Fa uns anys, I'SNCF FRET tenia un deficit economic anual de 450 

milions d'euros i avui I'objectiu és tornar a un equilibri o, si no, caldra 

cessar aquesta activitat com a SNCF. El Pla Véron té rnoltes facetes, 

pero penso que la principal i mes remarcable és I'abandonament 

d'un sistema centraliizat amb un hub al rnig de Franca i enfocar el 

transita les connexions de punta punt, a les més rendibles, alla on 

es pugui augrnentar el transit arnb un sewei cornpassat i regular, a 

fi de tornar a guanyar la clientela, encara que aixo signifiqui, paral.lela- 

ment, haver de tancar rnoltes Iínies que són deficitaries. 

Ens trobem avui dia davant una doble oposició: una oposició inter- 

na, ja que es tracta d'una organització rnolt antiga que es rernun- 

ta a la Segona Guerra Mundial, i tarnbé una oposició de la clientela 

perque s'han de tancar linies i les fabriques nornés seran ateses si 

hi arriben a diari o setmanalrnent els vagons. Ara bé, no hern d'o- 

blidar tarnpoc que el que veu I'usuari és un s e ~ e i  que disrninueix i 

encara no és capac de valorar els beneficis dels nous eixos que vol 

crear I'SNCF FRET per rnitja de I'actual aposta que ha fet, que es pre- 

veu superar els quaranta milions de tones de transport de rnerca- 

deries durant la primera fase a la Iínia Lió-Torí per a I'horitzó del 2020. 

Passaré rnolt per sobre la qüestió de I'Eurotunnel, que és un exem- 

ple intermodal rnolt conegut, que funciona bé en distancies curtes, 

tot i que fins avui el sewei Eurotunnel no ha aconseguit ampliar, per 

qüestions vinculades al galib d'amplada de via, el seu s e ~ e i  a Franca. 

Respecte de I"'autopista" ferroviaria, hi ha un experirnent en curs 

en el tracat historic de Lió-Torí, que consisteix en I'aplicació d'un 

nou tipus de material. Aquest servei, que avanca en condicions tec- 

niques molt difícils perque de fet estern sobre una Iínia historica 

que es va inaugurar el 1871, es va posar en mama fa poc més d'un 
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6 QUE VA DE LIÓ A TRIESTE, A LA FRONTERA ESLOVENA, 1 QUE DES 
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any i ara podern cornencar a observar que hi passa. Es tracta 

d'una bona experirnentació de materials en condicions dificils, 

perb els galibs són massa grans per a les vies, els túnels enca- 

ra no s'han engrandit i el nombre de trens és del tot insuficient 

perque els industrials i els transportistes estiguin satisfets arnb la 

freqüencia de cornbois que perrnet. Aixb no treu que s'hagi fet un 

petit pas endavant i que actualrnent es transportin mil carnions a 

la setrnana, tot i que, val a dir-ho, a una distancia rnassa curta, ates 

que no fa mes que 175 km. Nosaltres considerern que el recor- 

regut hauria de sortir de Lió, rnentre que la sortida escollida per 



> EXPERIENCIES EMPRESARIA 

. . . . .  L . ,  
, . . 

, . , . , ,  
- . .  . . 
. . . . . .  ..: . .  L.". 

. J. , .. " . . .  .".. . . .* ,P. ,  ;.. 
' ,  , 

" . . , A  

.. : ' , I 
.,. ' 

^ .& < 

!,,*', , ' 

, .  . . . 
; . .,::.::q . 

'_ , ..; 1, . . , . .  , 

. .  . <.;: . . :  . .  
. T .  ' , ,  . . . . .  *. . < . . ~  , . , . . . . . . . . .  , < .. ' . . . . . .  

, . . > '  < .. , , . , . < *  
, . s .  . . . . . . .  ; 

-, . 2 .  . , .  
' . _ "  

. ~ 

i.L . , . 
. . . . . . . . . .  . 

, . . . . .  .' .... ~. - .  . ., . : 
. _ .  ~ . , . . 

a . ,  . . . ',. ' . ~- . 

ferrovian europeu per a mercadenes. Font La Transalpine Lyon-Turin 

I'SNCF és a I'entrada de la Vallée de la Morienne. Mil carnions en mini de 18 a 24 rnesos. El projecte que defensern podria trans- 

suposen cinquanta mil cada any, rnolt lluny del transit que passa portar un milió de carnions als vagons, a rnés del transport dels 

pels dos túnels del Mont Blanc i de Fréjus, i del total aproxirnat trens classics, evidentrnent. Aquest projecte representa tres apos- 

d'un rnilió i rnig que passen sota els Alps en aquel1 indret. tes que volern respectar sernpre que en tinguern ocasió: I'equi- 

libri d'Europa, en particular a benefici de I'arc meridional euro- 

Aquest servei actualrnent és incornplet pero interessant des d'un peu; un suport al creixernent, no nornés per les noves 

punt de vista material, i encara ara no podern dir si el servei sera infraestructures que generara, sinó tarnbé per la creació de vin- 

adoptat pels consurnidors. Aixo ens obliga a esperar fins que aca- cles entre persones i intercanvis de rnercaderies que es faran 

bin les obres del túnel historic per tal que el 2007 se'n pugui aug- possibles per a totes les regions que cornuniqui, i, és clar, la pro- 

mentar clararnent la capacitat. tecció de I'entorn comunicat. 

Hi ha un segon esdevenirnent que voldria comentar, que encara Web oficial de la Transalpine Lyon.Tunn 

només és un anunci és I'acord entre tres socis (la TLF, I'associa- 

ció rnés gran de transportistes per carretera que reuneix les ernpre- 

ses rnés irnportants de carretera i logistica, I'RFF, gestor de les infras- 

tructures a Franga i I'SNCF Fret) que rep el norn de route rouíante 

('carretera rodant') La idea d'aquest acord és reprendre i buscar a 

Franca un lloc per fer un transport de rernolc no acornpanyat en 
largues distancies, és a dir, segons el sistema rnodel que acabo .2.-mil*rn..,nQIU o w u u i r r i n i n n m u i u r ~ . s ~ ~ o u u  
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de presentar o segons un altre d'equivalent, i demostrar, aixi, la per- ..i.cm,.orriW!.,r..l~,., 
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tinencia del servei que es pot oferir als industrials 
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Actualment se n'esta fent I'estudi de rnercat, el qual hauria de 

desembocar finalrnent en I'elecció de la rnillor Iínia, que arnb tota 
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probabilitat sera nord-sud, i que es podria inaugurar en un ter- LImI~~.SL.IU..,.k....~ *-"".M~J-.C-~* 




