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D’uns anys enca ha crescut I'interés per potenciar el trans-
port de mercaderies per ferrocarril. A quins factors creu que
obeeix aquest fenomen?

-4 s una questio de sentit comu. El transport per carretera
és imprescindible per a I'economia i té un alt grau d'efi-
ciencia en certs tipus de transports i carregaments, perod
no podem oblidar que presenta clares limitacions en d'al-

tres. A més, les carreteres no poden suportar un increment cons-
tant de trafic de mercaderies sense acabar suposant un elevat cost
a I'economia, al medi ambient i a la societat en general. Tot i aixo,
no podem pensar que el ferrocarril sigui 'inica alternativa, sind
que cal treballar en la linia de la intermodalitat.

Per exemple, el transit transfronterer tendeix a distribuir-se pels dos
passos actuals, Irun i Portbou, amb 18.000 camions contra només

a la Mobilitat

43 trens al dia. Aixo ha de canviar. Per aixo I'objectiu de la Unio
Europea és impulsar un canvi de tendencia, per a aconseguir que
el transport ferroviari passi de perdre un 1,3% anual a créixer un
6% i que el transport per carretera creixi nomeés un 2,7% anual en
lloc del 4,9% dels darrers anys.

Si ho volem dir d'una altra manera, cal impulsar una logistica que
optimitzi els costos economics i que redueixi els costos ambientals.
El transport ferroviari de mercaderies del segle XXI haura de ser més
eficag, més segur, més flexible i aixo requereix, encara, una auténti-
ca revolucié dels modes de gestio, de la interoperabilitat... En defi-
nitiva, encara hem de veure la creacié d'un auténtic mercat ferroviari
europeu sense barreres técniques i politiques.

Quins objectius té marcats el Govern catala en aquesta
materia?



En primer lloc, volem incrementar el nostre ambit competencial
amb el nou Estatut. Paral-lelament, amb la tramitacid de la nova
Llei ferroviaria de Catalunya, transposarem al nostre pais les direc-
tives de la Unio Europea que liberalitzen el sector i que han de per-
metre la creacio d'empreses operadores (transportistes de mer-
caderies). En la mesura que sigui possible, i pel que fa a les regles
del mercat, impulsarem la creacio d'operadors ferroviaris catalans
que alhora estiguin associats amb operadors europeus.

A nivell d'infraestructures, de cara a I'horitzd6 2008-2010, volem
adequar la xarxa d'alta velocitat i ample europeu (UIC) entre el port
de Barcelona i el nou enllag Figueres - Perpinya per a I'Us mixt de
passatgers i mercaderies. Ho farem construint apartadors de 800 me-
tres i les estacions i terminals de carrega de la Llagosta i del Far -
Vilamalla.

De cara al periode 2010-2015, haurem de pensar en la creacié d'una
via exclusiva per a mercaderies entre Tarragona i la frontera france-
sa. Probablement aixo implicara convertir la linia Reus - Roda de Bara
- Castellbisbal i la linia Barcelona - Portbou a I'ample de via UIC.

A més llarg termini, l'objectiu a Catalunya és aconseguir que en
vint anys el ferrocarril transporti un 20% del total de mercaderies
a través dels Pirineus. Per a aconseguir aquesta fita, cal la creacid
de la linia segregada per a mercaderies, I'especialitzacio de la linia
d'alta velocitat per a passatgers i la transformacié de linies ferro-
viaries actuals per a serveis de rodalies.

El projecte d'una linia dedicada exclusivament a mercaderies és
estrategic per a Catalunya i Espanya, i aixi ho ha entés un gran
nombre d'empresaris catalans, valencians, murcians i andalusos,
que han creat |'associacio Ferrmed per a promoure aquesta xarxa
exclusiva de mercaderies al llarg del corredor mediterrani, entre
Algesires i Metz.

Tots aquests projectes sén compatibles amb el Pla estrategic
d'infraestructures i transport (PEIT), que desenvolupa el Minis-
teri de Foment, i el Pla d'infraestructures de transport de Cata-
lunya, que redacta el Departament de Politica Territorial i Obres
Publiques. Aquests plans ja preveuen aquestes mesures d'im-
plantacio progressiva de I'ample UIC, a més del desenvolupa-
ment de nous eixos transversals que trenquin I'estructura radial
de la xarxa.

I I'eix Transversal Ferroviari?

Es una aposta contundent a favor del reequilibri territorial de Cata-
lunya. Suposa la creacié d'un nou corredor ferroviari per l'interior,
que ha de relligar les ciutats de I'eix Transversal (Lleida, Cervera,
Igualada, Manresa...). Violem que aquestes ciutats creixin en pobla-
cio i activitat economica; volem que esdevinguin pols territorials.
Leix transversal ferroviari també és una alternativa a la saturacio
del corredor litoral que produeix el transit de mercaderies. Per aixd

esta previst que el nou eix ferroviari enllaci amb els ports de Tarra-
gona i Barcelona pel ramal de Castellbisbal.

Aquest és un projecte integral ja que és la suma de tres elements,
tots plegats fonamentals. En primer lloc, un tren de mercaderies a
velocitat alta i d'ample UIC, que passara per I'exterior de les pobla-
cions i connectara amb arees logistiques i estacions a la periferia
urbana. En segon lloc, un tren de passatgers que circulara per la via
de mercaderies en els trams interurbans, perd que enllacara amb
els centres urbans mitjancant ramals soterrats que portaran a les esta-
cions centrals de passatgers. | un tercer element que és el tren tram-
via, que es construira damunt de l'actual via Lleida - Manresa.

Quin paper ha de tenir I'alta velocitat en aquest planteja-
ment?

D'entrada, hem de dir que el tren d'alta velocitat s'ha d'articular en
xarxa amb els trens regionals i de rodalies i amb el transport de
viatgers per carretera. Es més, les linies d'alta velocitat han de ver-
tebrar la connexié de Catalunya amb la peninsula Ibérica i Europa
(llarg recorregut), han d'enfortir 'Euroregié (trens amb origen o
desti a Valéncia, Saragossa, Perpinya, Montpeller, Tolose de Llen-
guadoc i amb estacions als aeroports) i també han de possibilitar
la connexid de les capitals, els aeroports i altres ciutats catalanes
com Vilafranca o Figueres mitjangant un servei d'alta velocitat.

Per aixo, el Pla d'infraestructures de transport ja preveu que a Cata-
lunya hi haura tres corredors o linies d'alta velocitat. En primer lloc,
el corredor Madrid - Lleida - Barcelona - Girona - Perpinya. En segon
lloc, el corredor mediterrani, entre Valéncia - Castelld - Tortosa -
Tarragona - Barcelona - Perpinya i, finalment, el corredor transver-
sal, entre Lleida - Cervera - Igualada - Manresa - Vic - aeroport de
Girona - Figueres - Perpinya. Aquests tres corredors d'alta velocitat
han de ser d'ample internacional i d'altes prestacions, han de per-
metre el pas de trens de llarg recorregut i internacionals i han d'ar-
ticular I'ambit peninsular i I'ambit euroregional en ambdos sentits,
tant per a passatgers com per a mercaderies.

Quin és el principal espai de mercat que pot sortir benefi-
ciat de la potenciacié del ferrocarril?

D'unabanda, el ferrocarril de mercaderies rendeix més en les distan-
cies mitjanes i llargues. Per tant, el sector més beneficiat és el del
transport en el mercat europeu, passant per Franca i Alemanya.
També considerem necessari potenciar la interrelacio i la xarxa de
comunicacions per a viatgers i mercaderies a |'Euroregio, una area
socioeconomica de 17 milions de persones i 7 milions de llocs de
treball, que és el nostre referent més immediat.

D'altra banda, si podem transvasar carrega de la carretera al ferro-
carril, és el conjunt de la societat qui hi surt guanyant. En aquest
sentit, voldria destacar I'acord per al transport de mercaderies entre
el Port de Barcelona, SEAT, FGC i COMSA per a transportar vehi-
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cles des de factoria de Martorell fins al Port de Barcelona a través
de la linia Anoia - Llobregat d'FGC. Aquesta mesura, que es pre-
veu que sigui operativa al llarg del 2006, evitara la circulacio per
carretera d'uns 20.000 camions l'any, amb una inversio total de
4,5 MEUR. A més, aquest acord permetra disminuir I'emissié de
CO, i suposara un nou impuls a la politica del Govern per a fomen-
tar el transport de mercaderies per ferrocarril.

Aquest projecte pot ser un precedent per a noves col-laboracions
i per a la creacio d'un operador catald de mercaderies.

Catalunya com a plataforma logistica ha donat prou pes a
la xarxa ferroviaria?

Hi estem treballant. El sistema logistic catala pateix una excessiva con-
centracié en els equipaments logistics del corredor litoral (els dos
ports, el serveis ZAL, la terminal CLASA de |'aeroport, els centres logis-
tics de les empreses de fransport...). Aixo es deu al fet que no hi ha

corredors alternatius que articulin una auténtica xamxa logistica a la
resta del pais. Un cop constatada aquesta situacio, nosaltres plante-
gem que el sistema logistic catala no es limiti als centres portuaris i
als equipaments del corredor litoral. El nostre model logistic pretén
fer un salt cap a la Catalunya interior, cap els punts d'interseccio dels
eixos transversals amb els eixos perpendiculars, que segueixen els cur-
sos fluvials. Aixi podrem connectar els centres d'activitat de l'interior
amb la costa i els ports. Leficiencia del sistema logistic catala s'ha de
basar en una configuracic en xarxa amb muiltiples punts de connexic.

En aquests punts d'interconnexio situarem les grans arees logisti-
ques i els centres intermodals de mercaderies, tots amb connexions
ferroviaries i estacions de mercaderies.

Catalunya esta situada en una posicid estratégica i privilegiada: en
I'encreuament del corredor del Mediterrani, 'eix de I'Ebre, i en la linia
del trafic maritim que connecta amb els grans centres productius
asiatics a través de Suez.




Generahtat de Catalunya '
Departament de Polmca Territgs

i Obres Publiques

El president de la Generalitat i el conseller de Politica Territorial i Obres Publiques durant la presentacio de I'eix Transversal Ferroviari el 22 de juliol de 2005

Nosaltres volem desenvolupar el potencial estratégic del nostre
pais per convertir-lo en la gran plataforma logistica del sud d'Eu-
ropa. Val a dir que la connexi¢ ferroviaria d'ample europeu dels
ports de Barcelona, Tarragona i Valencia amb la frontera francesa
és vital per a assolir aquest objectiu de ser la porta logistica del sud
d'Europa i la Mediterrania.

Els endarreriments en I'adequacio del corredor del mediterrani per
a mercaderies s6n una amenaca per al potencial dels ports de Cata-
lunya, Valéncia i Andalusia, que perden competitivitat respecte dels
grans ports de 'Atlantic com Anvers, Rotterdam o Hamburg, que,
malgrat trobar-se a més de tres dies de viatge per mar, encara reben
els grans volums de mercaderies provinents dels mercats asiatics.

Quina funcio tenen les centrals de mercaderies actualsiles
que s’han de construir per a potenciar el transport de mer-
caderies per tren?

Les centrals de mercaderies que s'han construit fins ara (Valls, Llei-
da, el Camp, la Selva i 'Emporda) no tenen connexi¢ ferroviaria ni
son intermodals. Les noves centrals de mercaderies no es poden
pensar sense connexid ferroviaria, per aixd a I'hora de dissenyar
I'eix transversal ferroviari es preveu un gran centre intermodal a la
zona de Tarrega i estacions de mercaderies a Vic, Manresa, entre
altres poblacions.

El TGV pel corredor Barcelona - Perpinya no té sentit per a merca-
deries sense les estacions o centres intermodals de la Llagosta i el
Farila ZAL del port. Desde CIMALSA es promou la connexio ferro-
viaria a les CIM de I'Aldea, el Penedes i el Far d'Emporda.

Quina importancia considera que té el sector logistic a
Catalunya?

Si al llarg dels segles XIX i XX Catalunya es va configurar com
un dels centres industrials i de modernitzacid més potents i
com a motor d'Espanya, al segle XXI podem esdevenir un dels
pols de produccié i de distribuci6 més importants a escala
Europea.

Catalunya ha de treure profit de la seva posicio estratégica, del pes
i el potencial dels seus sistemes de transport. Disposa d'una pla-
taforma logistica lider en I'ambit espanyol (ports, aeroports, ZAL,
CIM), pero no pot acontentar-se amb el que té ja que necessita
impulsar nous projectes.

Volem convertir Catalunya en una plataforma logistica en xarxa,
competitiva i d'alt rendiment. Aixd implica planificar les infraes-
tructures logistiques de Catalunya i fer-ho des d'una visié global.
En aquest projecte, el ferrocarril hité un paper primordial; per aixd
és un dels principals eixos de la politica del Govern.
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