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I revifarnent del ferrocarril, al qual hern 

assistit a la darreria del segle XX i a I'inici 

del XXI, coincideixarnb la transformació del 

nostre sistema ferroviari i arnb la revolució 

que ha suposat la introducció de I'alta velo- ' citat En el cas de ItEstat espanyol i del con- 

junt de la península Iberica, aquest revifa- 

rnent coincideix arnb la consolidació dels 

projectes de connexió arnb la resta del con- 

tinent rnitjancant la xarxa d'arnple UIC. 

La Unió Europea ha fet del ferrocarril, a par- 

tir de la diagnosi i propostes del Llibre Blanc, un del eixos d'allo 

que s'ha volgut denominar política de reequilibri modal. La pre- 

ocupació derivada de I'analisi d'un balangdesequilibratdel repar- 

timent entre rnodes de transport terrestre, corn són el ferrocar- 

ril i la carretera, i el transport rnarítirn, principalrnent, ha dut els 

responsa~bles de les institucions europees a formular propostes 

i accions en els carnps norrnatiu, de planificació, de financa- 

rnent i de gestió orientades a fer que el ferrocarril recuperi 

el vigor en tot el territori europeu. Pel que fa al transport de 

rnercaderies, la formulació d'aquestes propostes i d'aques- 

tes accions és objecte d'un ernfasi encara rnés gran, atesa 

la seva rnigrada i decreixent participació en les darreres deca- 

des del segle XX en el rnercat global dels rnovirnents de pro- 

ductes. El Llibre Blanc de la Cornissió Europea de I'any 2001 

és un autentic crit d'alerta -0bligat per a alguns, despropor- 

cionat per a d'altres- adrecat als estats europeus sobre la 

situació francarnent rnillorable del ferrocarril. 

Al nostre país, la connexió en arnple europeu de la península 

lberica arnb la resta &Europa sera una realitat en els propers 

anys i posara fi a la discontinu'itat historica entre una banda i 
I'altra dels Pirineus. No es, pero, I'arnple de via el sol obstacle 

tecnic per a la consecució d'un autentic ferrocarril únic euro- 

peu. Aspectes corn la senyalització, la forrnació de conductors, 

I'alirnentació electrica de la xarxa esdevenen tarnbé elernents 

que distorsionen la continu'itat i operativitat global de la xarxa. 

En I'irnbit intern tenirn altres reptes de gran importancia com 

ara la consolidació, les connexions ferroviaries entre el nostre 

sistema portuari que possibiliten I'accessibilitat des de i arnb 

la resta del territori, el desenvoluparnent del corredor del Medi- 

terrani arnb noves linies de trific rnixt i tarnbé el plantejarnent 

de corredors exclusius per al transport de rnercaderies. 

El Pla estrategic d'infraestructures i transport (PEIT), recentment 

presentat pel Govern de I'Estat, posa especialrnent I'accent en 

el ferrocarril. Esdevé una aposta gairebé histbrica per a I'irn- 

puls de la xarxa ferroviaria al servei de la rnobilitat de perso- 

nes i rnercaderies i se centra en la denominada xarxa d'altes 

prestacions i trafic mixt, arnb una transforrnació progressiva de 

I'actuai sistema d'arnple iberic. Pel que fa a Catalunya, el pro- 

jecte d'eix transversal ferroviari vol esdevenir una eina de re- 

equilibri territorial i reflectir, a escala del nostre territori, aques- 

EN AMPLE 
EUROPEU DE LA 

PEN~NSULA 

-.- IBERICA AMB LA 
RESTA D'EU ROPA 
SERA UNA 
REALITAT EN EL5 
PROPERS ANYS 1 
POSARA FI A LA 
D l SCONT~ N U-~TAT 

HISTORICA ENTRE 
UNA BANDA I 
WTRA DELS 
PlRlNEUS 



< 6 LA NOVA LLEl 

FERROVIARIA DE 

CATALUNYA E S D E V I N D ~  

L'INSTRUMENT CLAU DE 

TRANSFORMACIO DEL 

NOSTRE SISTEMA I 

D'ENCAMINAM ENT CAP A 

LES NOVES REALITATS I 

ELS NOUS ESCENARIS 

QUE HEM D'AFRONTAR 

ta aposta. En el terreny norrnatiu, la nova Llei ferroviaria de 

Catalunya esdevindra I'instrument clau de transformació del 

nostre sistema i d'encarninarnent cap a les noves realitats i els 

nous escenaris que hern d'afrontar. 

El secret del ferrocarril, que ha superat rnornents rnolt difícils 

en la seva curta perb apassionant histbria, rau en la capacitat 

que té d'integrar-se de ple en la seqüencia interrnodal i en la 

cadena del transport i de superar les visions tradicionals basa- 

des en la competencia entre mitjans, potenciant-ne la comple- 

rnentarietat, ésa dir, la cornbinació arnb d'altres rnodes i rnitjans, 

principalrnent en els arnbits terrestre i rnarítirn, dels quals s'a- 

profiten les rnillors qualitats. El paper creixent en I'organització 

del transport dels operadors logístics globals dernostra com la 

cornbinació dels diferents rnodes esdevé un factor instrumental 

indispensable per a dur a terme, arnb la rnaxirna eficiencia, la 

simple pero delicada operació de situar els béns en les diferents 

etapes del procés productiu, de distribució i de consurn en el 

rnínirn ternps possible i a un costal rnés baix possible. 

El ferrocarril ha rebut i rep elevadíssirnes inversions dels poders 

públics. El rellanqament del ferrocarril és impensable sense la 

inversió pública en infraestructures, pero tarnpoc no hern de 

perdre de vista els models de finanqarnent amb participació 

del capital privat, del qual és una bona mostra la concessió 

articulada pera construir i explotar I'enllac transfronterer Figue- 

res - Perpinya pera la xarxa d'arnple europeu. 

El nou escenari de gestió que deriva de les successives inte~en- 

cions de la Unió Europea en el procés de liberalització del ferro- 

carril és un factor indispensable pera revitali~ar-lo. Cobertura a 

la competencia, la introducció d'operadors privats en el rnercat, la 

separació entre infraestructura i explotació són eiernents que tro- 

bern en la base del nou sistema. La rnillora de les infraestructu- 

res, I'incrernent de les capacitats i la superació d'obstacles tecnics 

no són tarnpoc, per si rnateixes, garantia d'exit, sinó que la gestió 

del ferrocarril s'ha d'adequar a un entorn canviant i rnolt cornpe- 

titiu, que reclama agilitat i un esperit constant d'adaptació 

El protagonisrne del ferrocarril en el transport de rnercaderies és, 

per dir-ho d'una manera clara, un irnperatiu historic. De I'exit d'a- 

quest nou salt endavant depen no nornés el futur rnateix del nos- 

tre sistema economic, sinó tarnbé la consecució dels cornprorni- 

sos de sostenibilitat mediambiental, que es tradueixen en la 

reducció de la congestió a les nostres carreteres i autopistes i de 

les ernissions a I'atrnosfera derivades del creixernent del nombre 

de vehicles en circulació. Del futur del ferrocarril en el transport de 

rnercaderies i de la seva capacitat pera satisfer les demandes del 

rnercat depen, en bona mesura, I'exit d'aquest projecte europeu. 

A Catalunya, rnentre en postulem la projecció exterior com a porta 

logística del sud &Europa, hern de confiar en el ferrocarril -com 

ho varn fer en la ja llunyana etapa de la Revolució Industrial- i 

entendre'l corn una de les claus del nostre projecte de país. 






