EDITORIAL

rts,i Transports

Tren de mercaderies al Morrot de Barcelona. R. Vilalta

| revifament del ferrocarril, al qual hem
assistit a la darreria del segle XX i a l'inici
del XXI, coincideix amb la transformacio del
nostre sistema ferroviari i amb la revolucio
que ha suposat la introduccio de |'alta velo-
citat. En el cas de I'Estat espanyol i del con-
junt de la peninsula Ibérica, aquest revifa-
ment coincideix amb la consolidacié dels
projectes de connexio amb la resta del con-
tinent mitjancant la xarxa d'ample UIC.

La Uni6 Europea ha fet del ferrocarril, a par-
tir de la diagnosi i propostes del Llibre Blanc, un del eixos d'allo
que s'ha volgut denominar politica de reequilibri modal. La pre-
ocupacié derivada de 'analisi d'un balanc desequilibrat del repar-
timent entre modes de transport terrestre, com sén el ferrocar-
ril i la carretera, i el transport marftim, principalment, ha dut els
responsables de les institucions europees a formular propostes
i accions en els camps normatiu, de planificacié, de financa-
ment i de gestié orientades a fer que el ferrocarril recuperi
el vigor en tot el territori europeu. Pel que fa al transport de
mercaderies, la formulacié d'aquestes propostes i d'aques-
tes accions és objecte d'un émfasi encara més gran, atesa
la seva migrada i decreixent participacio en les darreres déca-
des del segle XX en el mercat global dels moviments de pro-
ductes. El Llibre Blanc de la Comissio Europea de I'any 2001
és un autentic crit d'alerta —obligat per a alguns, despropor-

cionat per a d'altres— adrecat als estats europeus sobre la
situacio francament millorable del ferrocarril.

Al nostre pais, la connexié en ample europeu de la peninsula
{berica amb la resta d'Europa sera una realitat en els propers
anys i posara fi a la discontinuitat historica entre una banda i
I'altra dels Pirineus. No és, pero, I'ample de via el sol obstacle
técnic per a la consecucio d'un auténtic ferrocarril tnic euro-
peu. Aspectes com la senyalitzacio, la formacio de conductors,
I'alimentacid eléctrica de la xarxa esdevenen també elements
que distorsionen la continuitat i operativitat global de la xarxa.
En 'ambit intern tenim altres reptes de gran importancia com
ara la consolidacio, les connexions ferroviaries entre el nostre
sistema portuari que possibiliten I'accessibilitat des de i amb
|a resta del territori, el desenvolupament del corredor del Medi-
terrani amb noves linies de trafic mixt i també el plantejament
de corredors exclusius per al transport de mercaderies.

El Pla estratégic d'infraestructures i transport (PEIT), recentment
presentat pel Govern de |'Estat, posa especialment I'accent en
el ferrocarril. Esdevé una aposta gairebé historica per a I'im-
puls de la xarxa ferroviaria al servei de la mobilitat de perso-
nes i mercaderies i se centra en la denominada xarxa d'altes
prestacions i trafic mixt, amb una transformacio progressiva de
I'actual sistema d'ample ibéric. Pel que fa a Catalunya, el pro-
jecte d'eix transversal ferroviari vol esdevenir una eina de re-
equilibri territorial i reflectir, a escala del nostre territori, aques-
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ta aposta. En el terreny normatiu, la nova Llei ferroviaria de
Catalunya esdevindra l'instrument clau de transformacié del
nostre sistema i d'encaminament cap a les noves realitats i els
nous escenaris que hem d'afrontar.

El secret del ferrocarril, que ha superat moments molt dificils
en la seva curta perd apassionant historia, rau en la capacitat
que té d'integrar-se de ple en la sequencia intermodal i en la
cadena del transport i de superar les visions tradicionals basa-
des en la competencia entre mitjans, potenciant-ne la comple-
mentarietat, és a dir, la combinacio amb d'altres modes i mitjans,
principalment en els ambits terrestre i maritim, dels quals s'a-
profiten les millors qualitats. El paper creixent en ['organitzacio
del transport dels operadors logistics globals demostra com la
combinacio dels diferents modes esdevé un factor instrumental
indispensable per a dur a terme, amb la maxima eficiencia, la
simple pero delicada operacio de situar els béns en les diferents
etapes del procés productiu, de distribucié i de consum en el
minim temps possible i a un cost al més baix possible.

Elferrocarril ha rebut i rep elevadissimes inversions dels paders
publics. El rellancament del ferrocarril és impensable sense la
inversio publica en infraestructures, perd tampoc no hem de
perdre de vista els models de financament amb participacio
del capital privat, del qual és una bona mostra la concessio
articulada per a construir i explotar I'enllac transfronterer Figue-
res - Perpinya per a la xarxa d'ample europeu.

El nou escenari de gestio que deriva de les successives interven-
cions de la Unio Europea en el procés de liberalitzacio del ferro-
carril és un factor indispensable per a revitalitzar-lo. L'obertura a
la competencdia, la introduccio d'operadors privats en el mercat, la
separacio entre infraestructura i explotacié son elements que tro-
bem en la base del nou sistema. La millora de les infraestructu-
res, lincrement de les capacitats i la superacio d'obstacles técnics
no son tampoc, per si Mateixes, garantia d'éxit, sind que la gestio
del ferrocarril s'ha d'adequar a un entorn canviant i molt compe-
titiu, que reclama agilitat i un esperit constant d'adaptacio

El protagonisme del ferrocaril en el transport de mercaderies és,
per dir-ho d'una manera clara, un imperatiu historic. De I'exit d'a-
quest nou salt endavant depen no només el futur mateix del nos-
tre sistema economic, sind també la consecucié dels compromi-
sos de sostenibilitat mediambiental, que es tradueixen en la
reduccio de la congestio a les nostres carreteres i autopistes i de
les emissions a l'atmosfera derivades del creixement del nombre
de vehicles en circulacié. Del futur del ferrocarril en el transport de
mercaderies i de la seva capacitat per a satisfer les demandes del
mercat depen, en bona mesura, I'exit d'aquest projecte europeu.
A Catalunya, mentre en postulem la projeccié exterior com a porta
logistica del sud d'Europa, hem de confiar en el ferrocarril —com
ho vam fer en la ja llunyana etapa de la Revolucié Industrial— i
entendre’l com una de les claus del nostre projecte de pais.




T A e

Activitats de carrega de combois a la terminal del Morrot. R. Vilalta






