METROS AL

VALLES
I AL Barx LLOBREGAT

es linies dels
Ferrocarrils de la
Generalitat de

Catalunya que uneixen Barcelona

amb el Vallés Occidental i amb el
Baix Llobregat oferiran serveis
que, per la capacitat i la freqén-
cia de pas dels trens, s'equipara-
ran amb els d'un metro. La
Generalitat ha compromes més
de 31.000 MPTA en aquests dos
projectes que seran realitat durant
el segon semestre d'enguany i cap
a final del 1998 respectivament.

El metro delValles, ambicids
projecte de ferrocarril suburba
que ha de consolidar definitiva-
ment les comunicacions entre la
comarca del Valles Occidental i
Barcelona, va rebre un impuls deci-
siu el passat 27 d'octubre amb
I'entrada en servei de les prime-
res unitats de la série UT-112.
Aquestes unitats, que substituiran
progressivament les unitats 400 i
500 (trens de color verd), sén for-
mades per 4 cotxes i incorporen
un seguit d'avantatges tecnolo-
gics i de prestacions entre els quals
destaquen la velocitat i la capaci-
tat d'acceleracid, a més del con-
fort superior que ofereixen als
viatgers.

El servei suburba del Vallés,
en el qual la Generalitat ha inver-
tit 13.400 MPTA, sera operatiu a
partir del segon semestre d'en-
guany. S'ha concebut per satisfer,

amb una ocupacié mitjana del 65%,
considerada |'estandard de quali-
tat, una demanda de prop de |7
milions de viatgers anuals que es
concentren en unes hores de maxi-
ma afluéncia. Per materialitzar
aquest projecte ha calgut cons-
truir la variant de la Universitat
Autonoma i desdoblar la via entre
Bellaterra i Sant Quirze, perllon-
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gar les andanes de les estacions de
Provenca i de Muntaner, construir
una nova estacid a la Universitat
Autonoma, millorar els serveis de
les estacions de Sant Cugat i de
Terrassa, adquirir les unitats esmen-
tades i realitzar diverses modifi-
cacions tecniques que afecten la
senyalitzacié i el subministrament
d'energia.

A les hores de maxima afluén-
cia, el metro del Vallés oferira el

doble de places entre Barcelona,
Sabadell i Terrassa. Els temps de
viatge es reduiran entre 3 i 7
minuts en aquests mateixos tra-
jectes i els intervals passaran de
20 a 12 minuts. D'altra banda, els
trens de la serie UT-112 ofereixen
seients més confortables i més
espaiats, una millor climatitzacid,
sistemes d'informacid als viatgers

mitjancant megafonia i visualitza-
dors de l'itinerari i de la situacié
relativa del tren, i amplies plata-
formes per al transport de bici-
cletes, cotxes de criatures i grans
embalums. Aquestes plataformes
també poden ser utilitzades per per-
sones amb mobilitat reduida no
ambulants que es desplacin amb
cadires de rodes.

Pel que fa al metro del Baix
Llobregat, es treballa actualment

en el desdoblament de la via entre
la plaga d'Espanya i la plaga de
Cerda i entre Sant Viceng dels
Horts i els Quatre Camins. S'ha
decidit també adquirir 20 unitats
de tren de 3 cotxes, de caracte-
ristiques similars a les ja adquiri-
des per a la Ifnia de Sabadell i
Terrassa i, per tant, molt més con-
fortables que no pas les que pres-
ten servei actualment, la major
part de les quals arriben al final de
la seva vida util.

Queden pendents altres
importants obres d'infraestruc-
tura com ara els desdoblaments
de vies entre Moli Nou i Santa
Coloma de Cervelld i entre Palleja
i el Palau, i I'electrificacié del ramal
Martorell-lgualada. Totes aques-
tes obres i actuacions figuren inclo-
ses en el conveni de finangament
d'infraestructures signat el 3| de
juliol de 1995 perI'Administracid
de I'Estat i la Generalitat de
Catalunya.

Un cop enllestits tots aquests
treballs, el metro del Baix Llobregat
oferira trens cada 20 minuts entre
Olesa i Barcelona, cada |5 minuts
entre Martorell i Barcelona, i cada
8 minuts entre Sant Boi de
Llobregat i Barcelona a les hores
de maxima afluéncia. També expe-
rimentara una important millora
I'oferta de trens entre Igualada i
Barcelona, amb freqtiéncies de pas
de 30 minuts aproximadament.

ESPAIS / gener-marc 1996 /.





