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L’Eix Transversal d’acord amb les
seves caracteristiques técniques
esta classificat com una via
segregada i és dissenyada per a una
velocitat de 100 km/hora. Comu-
nicara directament Lleida i Girona a
través de la Depressio Central, sense
desviar-se cap a Barcelona,
disminuint aixi en un 14% el
recorregut actual. Es un pas
important per a trencar I'estructura
radial de I'actual xarxa viaria que es
concentra en el Barcelonés.

El primer tram de I'Eix que travessa
les comarques del Segria, el Pla
d'Urgell, I'Urgell i la Segarra, discorre
paral.lelament a la N-l, cosa que
permet aprofitar, com a tal, |'autovia
Nacional Il, responsabilitat del
MOPTMA.

Larestade|'Eixentre CerveraiGirona
és competéncia de la Generalitat de
Catalunya. Travessa les comarques
delaSegarra, I'Anoia, el Bages, Osona
ilaSelva. L'itineraridiscorre entre els
paisatges oberts de la Segarra, els
esglaons semioberts del Bages, la
plana de Vic, el paisatge tancat entre
les Guilleries i el Montseny, is'obre
finalment a la Selva.

La distancia entre Cervera i Manresa
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és de 45 km, entre Manresa i Vic de
49 km, entre Vic i la N-Il de 57 km. i
entre Lleida i Cervera de 54 km. En
total, 205 km, 151 dels quals es
faran a carrec de la Generalitat i la
resta-el tram entre Lleidai Cervera-a
carrec del MOPTMA.

Es preveu un total de 43 enllacos
que, repartits al llarg dels 151 km de
longitud, representen una mitjana
d'un enllag cada 3,51 km, la qual
cosa dona unaidea aproximada de la
gran connectabilitat de I'Eix amb la
xarxa de carreteres existents. L'Eix
connectatambé amb uns altres eixos.
Els més importants son els de la NI
Barcelona/Lleida, els eixos del
Cardener i del Llobregat, la ruta
Ter-Congost de Barcelona a la



Cerdanya i I'Eix costaner amb la N-lI,
un altre cop a Girona.

Objectius i previsions de transit

Com a objectius més importants del
tracat de I'Eix Transversal es poden
esmentar, entre d'altres, els se-
glients: ladisminucio dels recorreguts
entre les comarques de Gironai Lleida,
amb una millora de I'accessibilitat
general de la xarxa viaria catalana; el
fetque I'Eix obrira unavia al transit de
pas, alternativa a I'eix costaner i als
eixos de penetracio Lleida-Tarragona
i Lleida-Barcelona, alhora que
potenciara la connexid dels nuclis
situats a tota la llargada de la
depressio central.

Globalment, I'Eix Transversal repre-
senta un estalvi de 35 km en la
distancia actual, per carreteres de la
xarxa basica, entre les ciutats de
Lleida i Girona; i també la unié amb el
corredor Barcelona-Franca dels trams
viaris del Bages i Osona.

Pel que fa a les previsions de transit,
els estudis realitzats, assenyalen com
ahipotesi, mitjanes de transit, pera
I'any 2.000, d’'uns 12.000 vehicles
diaris en el tram entre Cervera i
Manresa, 13.000 entre Manresai Vic

i 14.500 entre les ciutats de Vic i
Girona.

L’origen d'aquest transit sera
determinat pel creixement d'un 30 %
del transit propi de les carreteres
locals, d'un 60 % del derivat d'altres
itineraris i d'un 10 % del transit
d’agitacio induit per la nova via.

Caracteristiques técniques

Atesa la condicio de la via segregada
de I'Eix Transversal, tots els seus
enllacos son a diferent nivell i
s’estableixun control d’accessos amb
limitacio de I'entrada directa de les
propietats confrotants. El pendent
maxim absolut sera del 6% (excep-
cionalment)iel normal del 5 %. Hi ha
en estudi lanecessitat de vies lentes
a partir d'un pendent del 3 %.

La seccio transversal, bidireccional,
és composta per dos carrils de 3,50
m d’amplada cadascun, amb vorals
de 2,50 m (plataforma 7/12).
L'amplada de les vies lentes és de
3,5m, ambun voral d'1,5 miamb
bermes de 0,50 m destinades a
senyalitzacio i tanques de proteccio,
tant en terraplé com en desmunt,
situades a continuacio del voral. Les
cunetesde 2,50 menformadeV, van
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revestides al nivell de la plataforma
amb drenatge subterrani. La berma
de proteccio de caiguda de pedres i
plantacio de vegetaci6 és de 3 m al
peu deltalis deldesmunt. L'amplada
d’estructures és de 12 m, amb dues
barreres tipus New Jersey.

Als tanels, I'amplada total sera de
12 m ise'n preveura lail.luminacio i
ventilacio sempre que calgui, d'acord
amb els criteris internacionals vigents.
Es preveuen arees de descans cada
10 km i arees de servei cada 20 km.
Hi haura pals SOS cada 2.500 m,
situats a un sol costat. Als ramals
d’enllagos laviaté 4 md'ampladade
carril,amb 1 m de voral esquerreil,5
m de voral dret. S’ha previst un galib
de 5m.

El ferm és drenant en la capa de
transitis’hadissenyat perauntransit
T-1 (que es correspon amb una
intensitat mitjana diaria d’entre 800
i 2.000 vehicles pesants aproxima-
dament per carril). Pel que fa la
possibilitat de desdoblament de I'Eix,
cal dir que el projecte ja preveu el
desdoblament en quatre carrils en el
moment que aixi ho exigeixi la
demanda de transit, encara que
aquesta circumstancia no és previ-
sible abans de I'any 2005.



Tractament ambiental

El tractament ambiental de les obres
es fonamenta en una tramitacié
administrativa d'obligat compliment i
amb unavoluntat de respecte al medi
gue es manifesta en totes les fases
de!'obra, des del seudissenyfins als
seus acabats.

S'inicien amb |'anomenat Estudi
d'impacte ambiental (EIA) que
consisteix en una valoracié quanti-
ficada dels impactes que I'obra i
eventuaiment, les seves alternatives
produeixen al medi en general i les
mesures a prendre per disminuir
aquests impactes. Sobre la base
d’aquest estudi, el Departament de
Medi Ambient aprova la corresponent
Declaracio d'impacte ambiental,
acceptant o0 no les mesures
correctores proposades en I'EIA i,
eventualment, afegint-n’hi algunes
altres de noves . En aquest sentit cal
diferenciar aquelles mesures intrin-
seques que condicionen la solucio a
adoptar (sical que la traga discorri en
viaducte en lloc de terraplé, 0 en
tanel en lloc de desmunt), de la resta
de mesures considerades actuacions
addicionals com poden ser les
replantacions o la col.locacid de
pantalles aclstigues.

Pel que fa a I'Eix Transversal, en el
tram Vic- Girona, el cost econdmic de
les mesuresintrinseques, consistents
basicament en la construccid de 6
thnels, 5 viaductes, I'increment de
I'excavacid ilaconstruccio de passos
perafauna, esvaloraen 3.600 milions
de pessetes.

D'una altra banda, les actuacions
addicionals com son les aportacions
de terra vegetal, la replantacio amb
espécies autoctones, amb la re-
col.leccid prévia de la llavor dels
terrenys on ha de discorre la traca, el
condicionament de les obres de
drenatge als passos per a fauna, la
integracid d'abocadors i els murs
verds, esvalorenen 2.600 milions de
pessetes.

Es a dir, que el cost economic de les

mesures correctores de I'impacte
ambiental del tram Vic-Girona de I'Eix
Transversal és de 6.200 milions de
pessetes.

Pressupost

La previssio del cost de les obres és
de 68.400 milions de pessetes,
distribuits de la seglient manera:
25.000 milions per al tram Cerve-
ra-Manresa, 17.000 per al Manre-
saVic i 26.400 per al Vic-N-ll.
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Quadre 1
Beneficis induits

Estalvi de temps: minuts

Estalvi Tram
Lleida-Tarrega 745
Lleida-Cervera 9,0
Lleida-Calaf 16,5
Lleida-Manresa 27,5
Lleida-Vic 54,6
Lleida-Girona 20,5
Tarrega-Cervera 155
Tarrega-Calaf 9,0
Tarrega-Manresa 18,5
Tarrega-Vic 34,0
Tarrega-Girona gk
Cervera-Calaf 1.5
Cervera-Manresa 18,5
Cervera-Vic 34,0
Cervera-Girona 26,6
Calaf-Manresa 14,0
Calaf-Vic 295
Calaf-Girona 26,6
Manresa-Vic 12,1
Manresa-Girona 19
Vic-Girona 15,8

Aquests estalvis de temps,
ponderats pel nombre de viatges
i recorreguts mitjans, quantifi-
quen una valoracio de 4.862,4
MPA a l'any.

Estalvi economic anual

- Combustible:
1.391,7 MPTA.

- Disminuci6 d'accidents:
352,0 MPTA

- Amortitz. i manteniment:
2.260,6 MPTA

- Total: 4.004,3 MPTA/any

-Valoracio de I'estalvi en temps:
4.862,4 MPTA/any

Total valoracio de I'estalvi:

8.866,7 MPTA/any




ouadre 1. Situacio actual

Tram Cervera/Manresa/Vic
Cervera/Rajadell: —inici informacié publica: 4t trimestre 93
- inici licitaci6 obres:1r trimestre 95
- final obres: 1r trimestre 98
Rajadell/Manresa/Artés i ronda

exterior de Manresa, tram nord — inici licitacio obres: 4t trimestre 94
- final obres: 1r trimestre 96
Artés/Vic — inici informacio publica: 4t trimestre 93

- inici licitaci6 obres: 1r trimestre 95
- final obres: 1r trimestre 98
Tram Vic/N-lI
Gurb/Calldetenes: - obra acabada (Copcisa)
- inici obres: 9/92
- final obres: 9/93
- import: 2.200 MPTA
Calldetenes/St. Julia de Vilatorta: - obra en curs (Copcisa)
- inici obres: 3r trimestre 93
- final obres: 4t trimestre 94
- import: 1.500 MPTA
St. Julia de Vilatorta/St. Sadurni d’Osormort: - obra en curs (Agroman)
- inici obres: 2/93
- final obres: 12/94
- import: 2.500 MPTA
St. Sadurni d’Osormort/Viladrau: - obra en curs (FCC)
- inici obres: 3r trimestre 93
- final obres: 4t trimestre 95
- import: 3.200 MPTA
Viladrau/St. Hilari Sacalm: - obra en curs (Dragados)
— inici obres: 3r trimestre 93
- final obres: 4t trimestre 95
- import: 4.600 MPTA
St. Hilari Sacalm/Tres Camins: - obra en curs (Cubiertas)
— inici obres: 3r trimestre 93
- final obres: 4t trimestre 95
- import: 5.000 MPTA
Tres Camins/Sta. Coloma de Farners: - obra en curs (FCC)
— inici obres 3r trimestre 93
— final obres 4t trimestre 95
- import: 3.800 MPTA
Sta. Coloma de Farners/Vilobi d’Onyar: - obra en curs (Entrecalanes)
- inici obres: 11/91
- final obres:
subtram Sta. Coloma/Brunyola: 5/93;
subtram Brunyola/Vilobi: 3r trimestre 94
- import: 3.000 MPTA
Vilobi d'Onyar/N-Il: - obra en curs (Const. Padros)
— inici obres: 3r trimestre 93
- final obres: 3r trimestre 94
- import: 600 MPTA
Posada en servei de tot el tram Vic/NII: - 4t trimestre 95

Nota: El Govern de la Generalitat ha encarregat a Gisa - Gestio d'Infrastructures, S.A.- I'execucio dels projectes
i de les obres.
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