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El punt d’arrencada de la politica portuaria a Catalunya i la proteccio del litoral
va ser el Pla de ports esportius de 1983. L'oferta dels punts d’amarratge ha
passat de 10.830 el 1981 a 20.500 el 1992, amb 2.282 en construccio. Cal
destacar la importancia del paper desenvolupat pels plans especials, els
estudis d’impacte ambiental ila creacio de les comissions mixtes constituides
per representants de la Generalitat i dels ajuntaments, que han afavorit el
consens en la majoria del plans redactats.

Molts dels ajuntaments que fins el 1985 no havien demostrat un especial
interés per la nautica esportiva, s’han convertit el 1992 en els capdavanters
dels ports, en considerar la rendibilitat social i la millora del turisme de
qualitat.
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Port de Llanca

La politica portuaria i la proteccio del
litoral s'inicia amb |'aprovacio del Pla
de ports esportius aprovat el 29 de
mar¢ de 1984, que va ordenar el
sector de forma que es garantis la
demanda de les instal.lacions
esportives fent-la compatible amb la
politica de proteccio i recuperacio del
litoral.

Quan la iniciativa privada els anys
1983-1984-1985 va desentendre’s
dels ports, el Governde la Generalitat
va promulgar un Decret de 25 d’abril
de 1985 que regulava les ajudes per
a la construccio, ampliacio i millora
dels ports, darsenes esportives i ins-
tal.lacions nautico-esportives.



Aquestes ajudes representaven un
percentatge inferior al 10% del cost
de les obres i amb un limit de 150
milions de pessetes.

A més amés, la Direccid General de
Ports i Costes des de 1981 ha
mantingut una estreta col.laboracio
amb els ajuntaments i els adminis-
trats, portant a terme una tasca tant
de col.laboracié com de formacio per
aproximar posicions. Actualment,
aquesta tasca pedagogica s'ha
consolidat amb una convergéncia
sobre el marc econdomico-adminis-
tratiu que configuren els ports
esportius.

Increment de ['oferta d'amarradors

L'oferta de punts d’amarratge ha
passat de 10.830 el 1981 a 20.500
el 1992, amb 2.282 places en
construccio. Els anys 1991-1992
marquen una important fita per la
millora del sistema esportiu catala
enésseroperatius els ports de Llanca,
Mataro, Garraf, Marina Palamés, el
Port Vell, I’Ampolla i el Port Olimpic,

Port esportiu del Balis

que totalitzen una oferta de 4.015
places.

Pel fet de ser una eina valuosa pel
consens, es comenten els plans
especials dels ports, els estudis
d'impacte i la creaci6 de les
comissions mixtes constituides per
representants de la Generalitat i de
I’Ajuntament, que han afavorit aproxi-
mar postures. Els ajuntaments, que
fins el 1985 no eren partidaris de la
nautica esportiva, el 1992 s’han
convertit en els capdavanters dels
ports, perqué n'han considerat la
rendibilitat social i lamillora que apor-
ta al turisme de qualitat. Actualment
la majoria de les peticions dels ports
son impulsades pels ajuntaments:
Torredembarra, Roda de Bara, Sant
Adria de Besos, Badalona, Sant Feliu
de Guixols, Roses, Portbou, etc., amb
unes previsions de |'oferta a I’horitzd
de l'any 2000, de 35.000 punts
d'amarratges.

Ateses les poques possibilitats de la
costa catalana de trobar llocs
apropiats per a la ubicacié de ports
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esportius, obliga I’Administracio a
concentrar els seus esforcos en les
ampliacions dels ports existents, que
s'ha traduit en la redaccio dels
projectes d’ampliacio dels ports de:
Roses, Sant Feliu de Guixols, Arenys
de Mar, Vilanova i la Geltrd, Cambrils
iPortbou, que representaunes 3.780
places.

En relacié amb el finangcament, es
tractaapartlagestio tradicional enla
qual un club o una societat redacten
el projecte i sol.liciten la concessio,
dels altres sistemes.

Si bé els ports secundaris tenen
poca incidéncia pel seu volum de
trafic en el transport maritim, ajuden
perd a reequilibrar el territori i son
centres generadors de turisme de
qualitat, la qual cosa incideix en la
qualitat de vida i en el context social.

Finalment, Catalunyavoliniciar-se en
la navegacio fluvial del riu Ebre que
actuara com a esperd per a la
promocio de les terres de I'Ebre.

L’horitzé6 2000

Actualment hi ha quatre ports en
construccio, que seran operatius en
els anys 1993 i 1996 i inclouran
2.538 amarradors més. Es tracta
dels ports del Masnou, Premia de
Mar, Torredembarra i Roda de Bara.

En tramitacio hi ha nou peticions de
les quals cinc disposen de I'informe
favorable del MOPTMA, que repre-
senta una oferta complementaria de
4,121 p.a. Les peticions son les
seglients: Portbou, Roses, ampliacio
Port Ginesta-Sitges, Marina Golf de
Pals, Port Begur, Cala Futadera-Tossa
de Mar i Port Esportiu-Pesquer de
Deltebre.

L'actual recessio en qué es troba
I'economia repercuteix en la nautica
esportiva tant en el vessant de punts
d'amarratge, com d'adquisicio
d’embarcacions, que segons ADIN -
Asociacion de Industrias Nauticas-
les vendes durant I'any 1991 foren
inferiors en un 40% a I'any anterior.



Mentre als ports de Mataré i el Balis
-Sant Andreu de Llavaneres- no res-
ten places per vendre, als ports del
Masnou, Premia de Mar i la Marina
del Port Vell -al port de Barcelona- el
mercat esta adormit i hi queden per
cobrir unes 800 places.

Aquesta atonia es pot deure al
desfasamentd’unanyen|'atorgament
de les concessions dels ports del
Masnou i de Premia de Mar (2 d’abril
de 1991) respecte al del Balis (2
d’abril de 1990), la qual cosa va fer
que la crisi que patim afectés
plenament els ports del Masnou i
Premia de Mar. Una altra causa pot
ser el vessant imposable pel que fa a
I'lVA, que amb I'impost de matriculacio
del 13% resulta un gravamen del
28%, que afecta el 20% de les embar-
cacions superiors a 7 m d’eslora,
mentre que abans el 8% de les
embarcacions -les superiors a 9 m a-
tenien un IVA del 33%. I, si hi afegim
I'IBIiI"lAE lanauticano es bellugaies
trobaen una profundacrisi. L'activitat

ORI S TR o ouadre 1. POrts en construccio

manté en una linia horitzontal.
Se_ran operatius en els anys 1993 i 1996.

Concentracio de I'oferta

Poblacions Nous/p.a. Total/p.a.

La concentracio de I'oferta en un curt

periode de tres anys que passa de El Masnou 581 1.064
1.145 places a3.811 p.a., va fer que Premia de Mar 701 975
el 39% de l'oferta quedés sense Torredembarra 706 706
cobrir. Aquestarad , potserno és del Roda de Bara 550 550
tot fonamentada ja que I'oferta, en

aquesta zona del Maresme, si no Total 2.538 3.295

s’haguessin arxivat els projectes dels
ports de Vilassar de Mar (832 p.a.),

Cabrera de Mar (907 p.a.) i Sant Pol Quadre 2. Ports en tramitacio

de Mar (1.129 p.a.), s’hauria incre- : - - .
S patSihalraincs Hiha 9 peticions, de les quals 5 disposen de I'informe favorable del MOPT,

mentaten unes 2.900 places més.Es e
poc probable, que la iniciativa privada que representa una oferta complementaria de 4.121 p.a.

enels seus estudis d'oferta-demanda

fos tan poc afinada. A més a més, Poblacions Dids
estan en redacci6 els projectes del
Port de Sant Adria de Besds amb ;ortobou ggg
2.000 places i del de Badalona amb ose_s & E :
760 p.a. Ampliacio Port Ginesta-Sitges 394
Mari_na Golf de Pals 1.008

Pertant, lacriside lanauticaesportiva (P)o;‘t ?:e%u(; T de M ;;g
no sembla que sigui per la saturacio Par‘? ] artgra- De5d g Darl b 051
de I'oferta, sind per uns altres motius, Bt CEROIEsRUIRY e DIEhEu T

del Is ja s'h ;
alguns dels quals ja s’han apuntat Total 4421

Es pot albirar el futur amb optimisme
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iel 1994 seral'any de larecuperacio.
Ateses les poques possibilitats de la
costa per a trobar llocs apropiats per
a la ubicacio del ports esportius,
I’Administraci6 es veu obligada a
concentrar els seus esforgos en les
ampliacions dels ports ja existents.
Aquesta alternativa, tampoc resulta
facil.

Els estudis d'impacte, els plans
especials i la creacidé de les
comissions mixtes Ajuntament-
Generalitat, s’han convertit en uns
instruments per a negociar i acon-
seguir el consens que ha permés
redactar els seglients projectes per
la Direcci6 General de Ports i Costes:
a la darsena esportiva de Sant Feliu
de Guixols per a la construccié de
804 punts d'amarratge; alad'Arenys
de Mar, 720; a la de Vilanova i la
Geltrd (22 fase) , 347 i a la de
Cambrils, per a830. Es adir, en total
es preveu la construccié de 2.701
punts d'amarratge.

L'import de la inversié d'aquests
quatre ports amb les obres comple-
mentaries, molls per a creuers,
instal.lacions peralapesca, passeigs
maritims i aparcaments subterranis,
és aproximadament d'uns 9.000
milions de pessetes.

Els ports comercials

Cal analitzar I'evolucié del trafic en
els ports comercials sense oblidar
que el seu volum al servei d'uns
trafics especifics els fa més sensi-
bles a la conjuntura. En alguns ports
les condicions infrastructurals no els
hapermés adaptar-se ales exigéncies
dels trafics.

Han deixat de realitzar trafic comercial
els ports de Roses (1973), Blanes
(1978), i el port de Sant Feliu de
Guixols, que mou un sol producte -
caolf-, que té un futur incert com a
port comercial. El port de Palamés va
patir en els anys 1981-82 una forta
disminucié del trafic, deguda a la
pérdua del trafic de contenidors de la
companyia Merzario, tot i que des de
1990esrecupera. El port de Vilanova
i la Geltr(, que havia arribat a moure
unes 180.000t, actualmente amb la
importacio de ciment manté un
moviment d'unes 100.000 t. Al de
Sant Carles de la Rapita en els Gltims
quatre exercicis practicament no hi
va haver trafic comercial. Per tant es
confirma la tendéncia mundial en el
sentit d'afavorir la concentracio dels
trafics en el grans ports com el cas
del port de Barcelona i del port de
Tarragona.

ESPAIS NOVEMBRE-DESEMBRE / 14

La proteccio del litorial

Per compatibilitzar la demanda
d’instal.lacions esportives amb la
politica de proteccié i recuperacio del
litoral ha estat necessari estudiar les
caracteristiques ecologiques de la
costa per valorar I'impacte de les
obres portuaries tant per dinamica
litoral com des del punt de vista dels
ecosistemes. EI Plade ports esportius
va elaborar un ampli estudi ecologic-
ambiental dels trams de costa,
estudiant on es podia preveure la
ubicacio d'un port esportiu.

Prtintdels conceptes de vulnerabilitat
fisicaibiologica es van definir quatre
nivells de proteccio. En els trams de
nivell P-1 no es permet cap tipus
d'instal.laci6 amb obra maritima i
coincideixen amb les zones que for-
men part del sistema de parcs
naturals. En els nivells P-2 es
recomana que abans d’ubicarun port
se’n derivi lademanda cap a d'altres
zones qualificades de P-4, i si no fos
possible es justifiqui amb un estudi
d’impacte. Enelnivell P-3s’aconsella
la ubicacié dels ports a les zones
extremes de les platges. Quant al
nivell P-4 la localitzaci6 d'un port
normalment no presenta problemes
especials.






