Els precedents de I’eix viari dels Tunels de Vallvidrera

Infrastructura
i necessitat ambiental

Xavier Gabarro i Sust

La problematica de I'impacte ambiental és un tema amb manca d’informacio
i d’experiéncia arreu, a causa de la seva novetat en I'aplicacio generalitzada
en I'obra piblica. Es per aixo que tot estudi previ d'impacte requereix un se-
guiment de les mesures preses per a confirmar-ne I'eficacia. En aquest as-
pecte I'obertura de I'eix viari dels tinels de Vallvidrera va representar un
precedent interessant quant a la possibilitat de fer compatibles al maxim

les necessitats d’infrastructures amb el respecte al medi ambient.

Quan circulem per una via, general-
ment només ens fixem en la matei-
xa obra pUblica. | és que, fins ara,
aquest era I'Gnic interés dels pro-
motors. La societat ha canviat i al-
hora les seves necessitats i exigen-
cies. La qlestio del respecte
envers el medi ambient s'ha vist
com una necessitat, i no com a ca-
prici, i aixd ha conduit a importants
correccions en la construccio de

les infrastructures viaries. Aspec-
tes com la regeneracio de talus-
s0s, 'estabilitzacio del sol, la colo-
nitzacio dels col-lectors coberts i la
conservacio de la fauna, durant i
després de 'obra, han ocupat parti-
des importants en el pressupost de
construccio de I'eix viari de Vallvi-
drera. Moltes d'aquestes son ac-
tuacions invisibles als ulls dels
conductors.

La finalitat d’aquest treball és reflec-
tir I'esforc que representa compaginar
infrastructura amb medi ambient, no
tan sols durant la construccié sind
també durant el funcionament de la
via. Arran de 'obligatorietat que, so-
bre els estudis d'impacte ambiental
legisla la CEE, hem de poder tenir
una visio critica, sabent el que es fa
i el perqué; valorant si és suficient;
si tota obra és justificable. Perquée
no n'hi ha prou de saber que s’han
plantat més de 72.000 arbres i ar-
busts i s'han tractat unes 150.000
tones de terra vegetal.

Métodes d’actuacio
El primer pas en la construccio de

En la replantacio es va intentar de respectar la flora autoctona, com tamhé potenciar
espécies originaries de la zona.
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I'eix de Vallvidrera fou la identifica-
ci6 i el marcatge de la superficie
que s'havia de talar i estassar.
Abans, perd, s'havia elaborat un pla
d'aprofitament d'aquests residus.
Fou necessaria una expropiacio que
sobrepassa en un 20% la superficie
afectada pel moviment de terres. Ai-
Xi es va poder preservar una franja
d'uns 5-6 metres, fronterers per una
reinvasio de la zona afectada que
protegi la replantacio dels vents i de
I'erosio per escorriment. Aquest pro-
cés es va accentuar regant i ado-
bant aquesta vegetacio dels marges
d'actuacio. La replantacié no es va
dur a terme amb arbres grans, sin6
amb pelits, ja que aquests es fixen
millor al terreny. A més, tal com es
veu a la figura 1, en la replantacio
es va intentar de respectar la flora
autoctona. També va ser aprofitada
per a potenciar espécies originaries

de la zona, que per diverses cir-
cumstancies havien estat substitui-
des per unes altres, com ara I'alzi-
na, que en molts indrets havia estat
ohviada a favor dels pins.

Els accessos de I'autovia es van
situar-preferencialment a zones que
havien de ser talades i estassades
igualment, aixi s’evitava I'afeccio

d’'una superficie addicional. De la ma-
teixa manera es va fer, durant I'exe-
cucio, amb les zones on se situaven
les instal-lacions de la ma d'obra i de
les plantes de formig6 i encofrats.

Uns altres condicionants determi-
nen els métodes d'actuacio i fan
que 'experiencia innovadora de la
construccid de I'eix de Vallvidrera

Figura 1 Components emprats en la repoblacio (el gener de 1990).

QUANTITAT CONCEPTE

19.000 alzines, unitats

12.700 pins blancs
1.800 pins pinyers
4.500 roures
1.000 arbres de ribera (pollancres, verns, gatells, saiics, etc.)

22.500 arbusts (marfull, arbocos, ginestes, etc.)

150.000 terra vegetal condicionada, m*

1.000 compost d'escombraries, tones

Els accessos de I'autovia es van situar preferencialment a zones que havien de ser
talades i estassades per a evitar I'afeccié d’una superficie addicional.
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bé es poden col-locar estructures
aeries senzilles que travessin la
traca de I'autovia per a permetre el
pas d'animals, com ara I'esquirol.

Convé evitar la circulacié d’aigua
a gran velocitat pels tubs, ja que
arrossegaria animals i impediria la
retencié de sediments i nutrients
que son la base i el manteniment
de comunitats d'invertebrats, inici
de moltes cadenes trofiques.

També s’ha de potenciar la reco-
lonitzacio dels marges del riu per a
assegurar refugi i zones de nidifica-
ci6 a una gran quantitat d'animals.
Mereix especial atencid respectar
les zones i els periodes de reproduc-
ci6 dels sers vius que sén molt més
vulnerables durant la seva estacio
reproductora. Cal assegurar I'ali-
mentacio als animals, especialment
en aquest periode. Amb aquest ob-
jectiu i amb el de potenciar una reo-
cupacio de les arees naturals prope-
res a la traca de la via, s'ha de
regenerar, espontaniament o amb
plantes de viver, la flora autoctona
als talussos. Es pot complementar
amb la col-locacié d'abeuradors, la
introduccio de fruiters o la plantada
d'espécies de vida curta, perd amb
un objectiu especific temporal. Tam-
bé se situaran caixes-niu pensades
perqué siguin ocupades per quirop-
ters o insectivors.

Durant I'execucio convé evitar el
transit de maquinaria pesant per
mitja dels cursos d'aigua. Les opera-
cions de repostatge i canvi d'oli, com
també els diposits de combustible,
s’han d'allunyar del llit del riu per tal
de no contaminarne el nivell freatic.
Cal tenir un compte especial amb
|"aplicacié de tensioactius en for-
migons en contacte amb corrents
d'aigua superficials. Tambhé s’ha de
restringir 1'abocament d'aiglies resi-
duals en dipdsits de pretractament o
en fosses séptiques prefabricades a
les instal-lacions del personal d'obra.

També s’ha de controlar durant la
construccio I'emissio de pols en les
zones de transit pesant intens mit-
jancant regs periodics o estenent
una capa de material gruixut que
eviti la formacié d'una capa gruixu-
da de pols que impediria una im-
plantacio vegetal futura.

L'inica mesura efica¢ contra la
contaminacié atmosférica és evitar

retencions en el transit que localit-
zen I'emissio de contaminants, en
especial CO i hidrocarburs. Una cir-
culacio fluida i regular també dismi-
nueix algun dels efectes negatius
relacionats amb el soroll, la pressio
antropica i la colisio amb ocells.

Per tal d'atenuar el problema acs-
tic s'usen una série de pantalles que
tenen com a objectiu abaixar el nivell
de soroll. Les pantalles poden ser ve-
getals (plantacid densa d'arbres i ar-
busts), topografiques (piles de terra o
ressalts deixats en I'excavacio) o arti-
ficials (combinacio absorbent de ma-
terials polimétrics i alumini). Cal fer
un seguiment per a comprovar-ne
I'efectivitat i el dimensionat, molt Ili-
gats a la intensitat de transit.
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També s'usen pantalles amb ob-
jectius paisatgistics i faunistics.

En el tancament perimetral s'ha
d'evitar la penetracio d'animals de
mida superior, tant pel risc per al
conductor com pel risc per al mateix
animal. A més a més, també s’evita
el pas de ramats de bestiar domestic
i persones, factors directament rela-
cionats amb I'index de mortalitat de
les plantes en la fase d'arrelament.

Finalment, cal remarcar que amb
la substitucio de llum blava (UV) per
focus de llum groga (de sodi) s’evita
que els animals, insectes principal-
ment, alterin el seu comportament
sense perjudicar la visibilitat del
conductor que circula per I'autovia.



L’eix de Vallvidrera servira com a precedent per a futures obres viaries.

Un increment en la intensitat de
transit pot fer que algunes mesures
que s’havien suposat com a sufi-
cients passin a ser totalment insufi-
cients. Aixi per exemple, si augmen-
ta el soroll caldra esmorteir-lo més
eficacment per a mantenir-lo en [i-
mits tolerables. Es en aquest punt
on radica la importancia d'un segui-
ment que valori possibles rectifica-
cions o adaptacions a noves cir-
cumstancies que no podien ser
previstes o que no van ben valora-
des en el projecte inicial.

Fer les coses hé

L'estudi dels métodes d'actuacio ens
condueix a les conclusions seglients:

1) L'eix de Vallvidrera servira com a

precedent per a futures obres
viaries.

2) Introduccio del condicionament

ecologic, juntament amb els con-
dicionaments técnics i econo-
mics, en la construccié d'una
carretera.

3) Importancia de fer les coses bé i

no propagandisticament.

4) Fugir de la idea que I'impacte

ambiental consisteix només en
els arbres i el fum.

5) Importancia del seguiment de les

correccions.

X.G. ]
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