Les obres s'acaben mig any abans del termini fixat
a l'avantprojecte

El tram Castelldefels-Sitges

de I'autopista del Garraf, podra ser
utilitzat pel transit a partir de gener

Joan G. Bausa
PERIODISTA

AUCAT, concessionaria de la Generalitat de Catalunya per a la construccié i
explotacié del tram de I'autopista del Garraf entre Castelldefels i Sitges,
(que correspon a l'itinerari Barcelona Coma-ruga), acaba enguany la totali-
tat de les obres.

La nova autopista de peatge, que s'obrira al transit el gener proxim, té una
longitud de 15,7 km, amb sis tinels dobles i dos viaductes que han permés
connectar Castelldefels (Baix Llobregat) amb Sitges (Garraf) a través del
massis del Garraf pel vessant costaner.

Aquest tram, que pertany a |'Autopista A-16, segons el Pla de carreteres de
Catalunya de 1984, ha tingut un cost d'execucio de 18.000 MPTA. Encara
que l'avantprojecte indicava un termini d'execucié de 30 mesos, només
n'han calgut 25 des que va comencar la construccio el novembre de 1989.

El recorregut per carretera de I'iti-
nerari costaner Barcelona-Sitges,
que representa travessar el mas-
sis del Garraf, ha estat historica-

ment un motiu de preocupacio,
tant per a la Generalitat de Cata-
lunya des de I'any 1932, com per
a l'usuari, que pateix el viatge a

Autopistes de Catalunya, SA, (AUCAT) és
la societat concessionaria de la Genera- |
litat de Catalunya, constituida el dia 13
de mar¢ de 1989, amb |'objecte de
construir, conservar i explotar |'autopis-
ta del Garraf, tram Castelldefels-Sitges.

AUCAT és constituida per les entitats
sepients; Caixa d'Estalvis i Pensions
de Barcelona, Dragados y Construccio-
nes, SA, Caixa Penedés, Banco Central,
SA, Banco Hispano Americano, SA, Cai-
xa Tarragona i Banco Zaragozano, SA.

El seu equip directiu és encapgalat per
Josep Joan Pinté i Ruiz, president, Fran-
cisco Gutierrez Ferrandez, conseller de-
legat i Josep Manuel Espinas Pecero-En-
riquez, director general.

Inici dels treballs de perforacié d'un dels tanels del Garraf
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causa de la dificultat del tragat i
de les saturacions periodiques de
la via per la intensitat de transit
que suporta. Els eixamplaments
que successivament s'hi han fet,
van millorar la carretera fins al I-
mit de les seves possibilitats, de
manera que va caldre decidir la
realitzaci6 d'una via comple-
mentaria per tal de resoldre el
problema en un termini breu.

Fins que s'ha dut a terme el
proposit de la Generalitat de cons-
truir I'autopista del Garraf, de la
qual el tram més representatiu és
ara objecte d'aquesta informacio,
hi ha hagut un llarg procés d'estu-
dis i avaluacions de les diverses
alternatives viaries que s'havien
pres en consideracio. Finalment,
raons d'interés puablic, com ara
I'escurcament de la distancia de
|'itinerari costaner i I'increment
de la capacitat viaria, van deter-
minar 'opcié que s'justa millor a
les necessitats del servei i que,
per 'elevat cost que representa,
ha requerit |'adopcid del sistema
de la concessid administrativa.
Dels antecedents de I'obra, de
les raons invocades per les admi-
nistracions, de |'avantprojecte i
del procés técnic i administratiu
que ha calgut fins arribar a la con-
vocatoria de concurs del tram
Castelldefels-Sitges, ESPAIS va
oferir una informacioé exhaustiva
en el seu nimero 13, de setem-
bre-octubre de 1988, ("Barcelona-
Valencia, 18 km menys per I'auto-
pista del Garraf", article elaborat
per José Maria Milagro).

Les obres per a la construccio
de I'autopista van comencar el
novembre de 1989 amb els tre-
balls de perforacio d'un dels cinc
tlinels dobles (sén sis si hi comp-
tem un altre d'artificial) que for-
men part del tram que ara s'inau-
gurara, i amb un termini d'execu-
cié que expira el juny de 1992,
atesa la decisio de la Generalitat
perqué aquesta autopista presti
servei abans de la celebracio
dels Jocs Olimpics. A hores d'ara
i mentre aquest article segueix
els processos d'edicio, es treba-
lla en el condicionament de les
installacions de I'area de peatge i
s'enllesteixen les operacions de
senyalitzaci6 viaria, de manera

Garraf. A dalt, la boca est del tinel 4, durant la construccid

que s'espera poder obrir 'auto-
pista al transit el proper mes de
gener de 1992.

Afeccions i servituds

Fer aquesta autopista ha compor-
tat la construccié de 9,9 km de
tanels i dos gran viaductes.
Abans, pero, de la seva execucid
material, que ha anat associada a
un programa de mesures de pro-
tecci6 i de respecte a I'entorn na-
tural, per dur a terme una obra
d'aquesta naturalesa, ha calgut
resoldre un seguit de dificultats.
Inicialment, deixar els terrenys
lliures d'afeccions i de servituds i
aconseguir els permisos necessa-
ris per a I'execucid de les obres,
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problemes que s'agreugen a cau-
sa de la limitacio del temps de
qué es disposa per a resoldre
aquests tipus de tramits. A més a
més, un tram important de I'obra
discorre a tocar les vies de REN-
FE, amb algunes obres de fabrica
que passen per damunt de la via
Barcelona-Tarragona, per la qual
cosa ha calgut aconseguir els per-
misos necessaris i programar les
obres de construcci6 de manera
que fossin compatibles amb el
transit ferroviari.

En el capitol d'expropiacions,
una simple enumeracio dels ex-
pedients que s'hi han tramitat
ens pot aclarir la magnitud del
problema que ja s'ha resolt. La
societat AUCAT, en la seva condi-



cid de beneficiaria de les expro-
piacions, n'ha tramitades 278,
66 de les quals corresponen a
finques ristiques i 212 son de
caire urba; s'han hagut d'ocupar
66 xalets, 10 apartaments, 9
restaurants i hotels, 2 campings i
15 negocis diversos.

Pel que fa als serveis i a les
installacions de les companyies i
als organismes afectats per les
obres, n'hi ha prou amb assenya-

lar que una part del tracat discor-
re per la zona urbana de Castellde-
fels i de Sitges, cosa que ha com-
portat |'afeccio d'un seguit de coa-
xials, de connexions, de collec-
tors, d'abastaments i de senyalit-
zacions de RENFE, entre d'altres
installacions i a les zones no urba-
nes el canvi de linies eléctriques i
telefoniques ha estat continu, ja
que son serveis associats general-
ment als espais determinants dels
corredors de transport.

Boca est del tinel 1, damunt del qual es troba la urbanitzacié Rat-penat. La
distancia minima entre el tinel i les edificacions més proximes és de 30 m
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Els altres trams que
completaran |'autopista A-16

Al Pla de carreteres de Catalun-
ya, redactat el 1984 i aprovat
pel Consell Executiu de la Gene-
ralitat el 13 d'octubre de 1985,
es preveia |'autopista A-16 que
correspon a l'itinerari Barcelo-
na-Coma-ruga. Aquesta autopis-
ta té el seu origen al tram sud
del segon cinturd, concreta-
ment a la interseccid amb el
cinturd del litoral, i acaba a Co-
ma-ruga/el Vendrell on enllaca
amb |'autopista A-7. El tram d'a
questa autopista A-16 que
uneix Castelldefels amb el cin-
turd del litoral, a part de 'auto-
via de Castelldefels C-246, és
la variant de la C-245. Aquest
tram, que construeix la Genera-
litat de Catalunya, és una in-
frastructura viaria de dos carrils
en cada sentit, amb possibilitat
d'ampliacid a tres; a hores d'a-
ra és en construccio | es preveu
enllestirlo cap al desembre de
1992. La connexid de la variant
amb el tram sud del segon cin-
turd es fa mitjangant un enllag
inclos en el conveni de la xarxa
arterial de Barcelona que ha de
fer el MOPT el 1992 i que con-
nectara I'enilag sud amb la va-
riant de la C-245, |'aeroport i la
futura autovia de la riba dreta
del riu Llobregat.

El tram de |'autopista A-16,
Barcelona-Coma-ruga inclosa al
Pla de carreteres de Catalunya
i que ha d'unir Sitges amb el
Vendrell, consta de dues parts;
una primera part que represen-
ta el desdoblament de I'anome-
nada variant Sitges-Vilanova,
actualment en tramit d'informa-
cid plblica, i una segona part
que és |'autopista Vilanova-el
Vendrell, que es preveu que ha-
gi de sortir a informaci¢ plblica
abans de cap d'any perqué s'ha
d'acabar el 1995.




Una clara millora viaria

El tram Catelldefels-Sitges, tdnels
del Garraf de I'autopista A-16, re-
presenta els avantatges se-
guents:

Enllaca les poblacions de Cas-
telldefels i Sitges, i per tant bene-
ficia les comunicacions entre el
Baix Llobregat i el Garraf. Aproxi-
ma a Barcelona poblacions com
Vilanova i la Geltr(, Cubelles,
Sant Pere de Ribes, Cunit i el Ven-
drell. Entre Barcelona i Sitges es-
curca la distancia tres quilome-
tres i redueix substancialment el
temps del recorregut, alhora que
descongestiona notablement la
carretera C-246, més coneguda
com la carretera de les costes del
Garraf. Millora la infrastructura
“viaria de la zona amb la construc-
cié de la variant de la C-245 i la
configuracioé corresponent del
branc d'entrada i sortida de I'au-
topista. D'aquesta manera, es
descongestiona substancialment
la saturacio de |'autovia de Catell-
defels (C-246) i les comunica-
cions dels nuclis de poblacié del
Baix Llobregat amb Barcelona.
Quan s'acabi I'autopista A-16 fins
a Coma-ruga per enllagar amb la
A-7, oferira un itinerari alternatiu
al que actualment passa per Mar-
torell, cosa que representa un es-
talvi de 18 km en els viatges en-
tre les comarques del sud de Ca-
talunya i Barcelona.

Orografia dificil

El tracat del tram Castelldefels-
Sitges de I'autopista del Garraf
que ara s'obrira al transit, discor-
re a través d'una zona de dificil
orografia que ha obligat a la cons-
truccio de 5 tlnels dobles. Té una
longitud de 24,3 km incloent-hi
els accessos, 4,9 km dels quals
corresponen al tram Catelldefels-
Gava de la variant C-245.

De la dificultat del terreny i els
origens del pas per la zona que
ara travessa I'autopista del Gar-
raf, ens ofereix una deliciosa des-
cripcid testimonial el que fou aju-
dant d'obres pibliques, Modesto
Marti de Sola, autor del [libre
"Barcelona y su provincia. Guia-
itinerario descriptiva, estadistica
y pintoresca", de 1888, i que en

la part on fa referéncia a la carre-
tera de Barcelona a Santa Creu
de Calafell, C-245, diu el segient
(transcric literalment): A partir de
Castelldefels, sigue esta carrete-
ra paralelamente a la costa, has-
ta encontrar los escarpes acanti-
lados de Garraf, por donde se
desarrolla su trazado en atrevi-
das curvas y pendientes, salvan-
do las fragosidades de aquellos
lugares virgenes de toda huella,
hasta el momento en que empe-
Z0 la construccion de esta via.
Aqui mas que en parte alguna,
es de notar la lucha que ha sido
necesario se estableciera entre
el hombre y los obstaculos que a

su paso presentaban los inacce-
sibles acantilados de estas cos-
tas; pero, como si no bastara la
senal de posesion establecida
con la apertura de largas trinche-
ras, y construccion de los altos
muros que sostienen, casi impo-
sibles medias laderas, la maqui-
na de vapor que caracteriza la
primera mitad de nuestro siglo,
entrando y saliendo de las entra-
nas del macizo de roca que
constituye esta region de la pro-
vincia, vino a dar al hombre de
ella cabal dominio. Asi, pues, Si-
gue el trazado de esta carretera
las fragosidades de la costa has-
ta llegar a Sitges."

Tutopista del Garraf

24,3 km

de longitud, respectivament

- radi minim en planta de 450 m
pendent maxim del 4,9 %

Tram Castelldefels-Sitges. Caracteristiques técniques

longitud 15,7 km, longitud incloent-hi els accessos i la variant

- 12 tlnels, sis en cada sentit, amb una longitud total de 9,9 km
- 2 viaductes, denominats de Vallcarca i del Garraf, de 329 i 249 m

- 4 carrils, dos en cada sentit, de 3,5 m d'ample cadascun

- calcades separades per una mitjana variable (de 4m com a minim) i
amb vorals exteriors i interiors de 2,5 m i 1 m, respectivament

En definitiva, una autopista que necessita una alta inversio i que dispo-
sa d'unes caracteristiques corresponents a una via tipus A-100.

El moviment de terres efectuat és de 2,1 milions de metres cubics de
desmunts, 1,5 Mm?de terraplenat, 700.000 m*d'excavacio en tanel i
200.000 t de barreja bituminosa en calent.

El pressupost d'execucié de les obres és de 18.000 MPTA, més
3.245 MPTA corresponents al tram de la variant de la C-245.

AR

S

Un dels passos elevats que ha calgut fer a Castelldefels per salvar el tren, la
carretera i I'autopista mateixa
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Classificacié zonal de I'entorn de I'autopista

Protagonisme del medi
natural

L'autopista, com es pot veure en
el planol que illustra el tragat,
causa un impacte minim al parc
natural del Garraf. Discorre per t0-
nels a les zones de pineda o sota-
hosc i a cel obert en les zones ur-
banes, industrials i de pedreres.
En cap punt del seu recorregut
afecta les zones declarades d'in-
terés natural o de proteccio inte-
gral. L'impacte que la construccio
de |'autopista podria produir en el
medi ambient, ha estat una preo-
cupacid constant del Departa-
ment de Politica Territorial i Obres
Pabliques, drgan titular. La natura-
lesa de les mesures correctores
ha estat diversa. Entre d'altres,
destaquen les relatives a la gea,
les aiglies superficials i subterra-
nies, la vegetacio, la fauna, el pai-
satge i la contaminacio.

AUCAT ha assumit integrament
aquesta preocupacié sobre I'im-
pacte ambiental, de manera que,
per a la realitzacio adequada de
les mesures correctores, ha ela-
borat estudis rigorosos amb la
collahoracid d'especialistes del
Centre de Recerca Ecologica i
Aplicacions Forestals (CREAF) i
del Departament de Fisica de
I'Atmosfera, Astronomia i Astrofi-
sica de la Universitat de Barcelo-
na. D'altra banda, per tal de pre-

Boca oest del tinel 3. A I'esquerra, en un desmunt de 50 m d'algada, es poden

servar el‘ nf'e{ji on s'ha dgt a ter- veure les restes d'una cinta transportadora d'una de les pedreres que hi ha a la zona.
me |'activitat constructiva, els Més a prop, la construccid d'un nou pont a la carretera tradicional sota el qual passa
elements auxiliars, com ara les I'autopista, a prop d'un dels revolts de la carretera, en primer terme
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Il-lustracio de la solucid geométrica adoptada

A 4 }

EL DISSENY ESTETIC DE LES EMBOCADURES DELS TUNELS DEL GARRAF

Els cinc tlnels bessons excavats
al massis del Garraf per a la no-
va autopista que enllagara Cas-
telldefels i Sitges, son els pri-
mers a |'Estat espanyol que han
tingut un projecte especific de
disseny estétic de les seves em-
hocadures.

Per iniciativa de Francisco Gu-
tierrez, conseller-delegat d'AU-
CAT, es va encarregar el treball a
I'enginyer José Antonio Junca, es-
pecialista en disseny estétic de
tunels i entorns subterranis.

Signe d'identitat

Després d'examinar un seguit
d'exemples caracteristics de so-
lucions adoptades arreu del
mén, es van plantejar diverses
opcions que calia considerar per
a la definicid estética i funcional
de les embocadures, i es van es-
tablir les premises seguents: ori-
ginalitat, harmonitzacio i integra-
cid a I'entorn natural, idoneitat
de la transicié exterior-interior-ex-
terior per a cada tlnel, aprofita-
ment maxim de la llum natural,
homogeneitat per al conjunt de
tlnels com a signe d'identitat de
tota I'autopista, i subjeccid a

uns marges raonables de costos
d'execucio.

Un criteri unitari per al conjunt
de les vint embocadures, ha
permés dotar de continuitat i de
coheréncia tant els trams de ['au-
topista com la sequéncia dels to-
nels, si bé s'han tingut en comp-
te les caracteristiques propies de
cada front d'atac. Només en un
cas les embocadures estaven re-
culades, i s'ha fet un portal indi-
vidualitzat per a cadascuna. En
els altres nou fronts, els dos ti-
nels s'integren en un de sol.

Les tres alternatives
del projecte

Sense descartar una solucio ini-
cial en parament inclinat, es van
considerar molt especialment els
condicionaments de tipus paisat-
gistic i de captacié de Ilum, com
també els d'economia, i arran
d'un estudi sistematic de les al-
ternatives possibles es van con-
cretar dues opcions. Una és l'a-
nomenada embocadura ovalada,
amb un triple efecte amortidor
del dit forat negre; i 'altra, I'em-
bocadura estriada, més oberta i
participativa, que garanteix el

maxim acolliment i lluminositat ja
que es tracta d'una solucio ober-
ta al seu entorn.

Uns altres condicionaments
van determinar la realitzacié d'una
tercera proposta, en linia amb la
segona opcid esmentada, que és
la solucio finalment adoptada. Es
tracta, segons el projecte origi-
nal, d'unes embocadures senzi-
lles, geometriques, integrades
plenament al seu entorn natural,
homogeénies, que faciliten-la tran-
sicid interior-exterior-interior, que
capten la llum natural a través de
les seves testeres atirantades;
acollidores tant per la prolonga-
cid de les seves parets laterals
com per la seva imposta que es
perllonga elevant-se en forma de
voladis en els seus extrems i
amb un tret de fermesa manifes-
tat mitjangant el seu suport/mo-
nolit central, referéncia estructu-
ral filosofica, que conjumina for-
ma i funcid i estableix el vell prin-
cipi de I'axis mundi, que connec-
ta tots tres nivells I'aeri, el ter-
restre i el subterrani. EI formigod
clar amb qué s'han construit les
embocadures reforga |'efecte

plastic. En definitiva, una solucio |

oberta i de caracter mediterrani.
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Tragat de |'autopista pel terme
municipal de Siges, amb la construccid
del tinel artificial vora la urbanitzacio
Quint-mar

Viaducte del Garraf. Al fons, la boca est del tinel 3

plantes de matxucatge, els
aplecs d'arids i plantes de formi-
gonatge i d'aglomerat asfaltic, s'-
han ubicat sempre en zones in-
dustrials i de pedreres.

Arran de [‘aprovacio del projec-
te per part del Departament de
Politica Territorial i Obres Pabli-
ques, la Diputacidé de Barcelona i
el Partit dels Socialistes de Cata-
lunya van presentar sengles im-
pugnacions demanant la realitza-
cio d'un estudi d'impacte am-
biental. En data 29 de juliol i 2
d'agost de 1989 el projecte es
va declarar no subjecte a la nor-
mativa sobre impacte ambiental
perque havia estat aprovat
abans de la seva entrada en vi-
gor i s'hi van incloure una serie
de mesures addicionals per tal
de reduir I'impacte ambiental.
Com a conseqtiéncia, la Diputa-
ci6 va retirar la seva impugnacio,
mentre que la del PSC havia es-
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tat presentada al Parlament Eu-
ropeu que, mitjancant la Comis-
si6, va manifestar I'aspecte for-
mal relacionat amb el fet que
I'entrada en vigor de la legislacio
de medi ambient es referia al
moment de comengar les obres i
no pas al moment de la seva
aprovacio, per la qual cosa la Ge-
nerlitat va posar a informacio pu-
blica I'estudi d'impacte ambien-
tal d'acord amb les resolucions
esmentades del 29 de juliol i 2
d'agost de 1989. Aquest projec-
te té un pressupost de 1.256
MPTA per a la correccio de I'im-
pacte ambiental, que sumat al
que hi havia previst a les obres,
puja un total de 1.602 MPTA.

Per una altra banda, el tracat
de I'autopista és conforme al Pla
general d'ordenacio de I'Ajunta-
ment de Sitges i al Pla general
metropolita pel que fa a I'Ajunta-
ment de Castelldefels.



Quiestions d'estética
i paisatge

Pel que fa a questions d'estética,
hi ha hagut molta cura a fer min-
var tots els efectes que represen-
ta la construccio de |'autopista, i
malgrat els desmunts que han
estat necessaris per a executar
les obres, s'ha intentat mantenir
la morfologia original del massis
del Garraf; fins i tot amb la pre-
servacio de I'entorn natural d'al-
guns talls i penya-segats de
calcaries, que havien estat zona
de rapinyaires. El tractament res-
pectuds del paisatge s'ha poten-
ciat amb el disseny singular dels
brocals dels tinels, a partir d'un
projecte especific encarregat a
I'especialista José Antonio Junca,
per tal que quedin integrats a la
malla paisatgistica mitjancant la
plantacio d'espécies rupicoles.
Els terraplens han estat coberts
amb material edafic repoblat amb
més de 30.000 arbres i matolls
de diferents espeécies autocto-
nes, entre els quals hi ha 2.800
margallons, petites palmeres
autoctones de la zona.

Pel que fa als aquifers del mas-
sis karstificat del Garraf, s'hi han
hagut d'establir un seguit de dre-
natges per tal de no interrompre
els corrents subterranis amb les
excavacions. S'han fet continues
analisis de les aiglies abans i des-
prés de les obres; i durant el pro-
cés de construccio, s'han delimi-
tat i pavimentat les zones d'apar-
cament i manteniment de tota la
maquinaria, com a norma de pre-
vencié contra la contaminaci6 per
hidrocarburs. Alhora, s'han explo-
rat unes altres karstificacions apa-
regudes durant les excavacions,
tot mantenint els accessos als si-
mes i als avengos que han quedat
dins I'area de la concessio.

Fins a 20.000 vehicles

AUCAT preveu un transit d'una in-
tensitat mitjana diaria de 16.000
vehicles, quantitat que pot aug-
mentar fins a 20.000 quan entri
en servei la variant de la carrete-
ra C-245.

La reduccio mitjana del temps
del recorregut actual per les cos-

La seva pila més alta té 35 m.
(El viaducte de Vallcarca arriba a 37 m de llum)
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tes del Garraf sera d'uns trenta
minuts, segons els itineraris i al-

ternatives que mostra el quadre
seglient:

! ' 7A-16 A2, AT "_R-eciu-tgc_:gdel temps, '
en minuts |
e o e 1 = |
Barcelona-Sitges 36,3 33 37,4
Barcelona-Vilanova 44.0 69,4 25,4
\
'i Barcelona-el Vendrell BESS 814 17,9

El peatge, a Vallcarca. $'estaven acabant les instal-lacions en el moment que es va fer
aquest reportatge, aquest mes d'octubre

Tram de I'autopista que mostra un aspecte de la pedrera d'UNILAND, abans del tinel 4,
en direccio a Barcelona
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El sistema de peatge seleccio-
nat &s el denominat obert i consis-
teix en una barrera ubicada a Vall-
carca que, d'altra banda, és ['nic
indret apropiat, ateses les caracte-
ristiques orografiques de la zona.
Aquest peatge ha estat sobredi-
mensionat per tal d'evitar o reduir
al minim la formacié de cues.
Consta de 20 vies, 10 de les quals
son automatiques reversibles. El
sistema admet totes les monedes
en circulacié a partir de cinc pesse-
tes, com també totes les targetes
de crédit. Unes altres dues vies la-
terals disposen d'un sistema de
peatge dinamic que permet el pa-
gament sense aturar el vehicle, i
gue com ha estat installat en vies
exclusives i especialitzades, per-
metra als seus usuaris no haver de
fer cua, practicament mai, com a
les vies de peatge classic.

A més a més de les Oltimes in-
novacions internacionals en siste-
mes de peatge, aquesta autopis-
ta té un sistema molt avancat
d'enllumenat, ventilacio i control
de transit | de seguretat, que per-
metra resseguir mitjancant un cir-
cuit de televisio, el transit dins
els tnels i qualsevol eventualitat,
com ara la concentracio de fums
o de gasos nocius, de manera
gue es pugui actuar immediata-
ment en el cas que s'hi produeixi
alguna anomalia.

L'autopista dels tanels del Gar-
raf, en definitiva, contribueix a una
important millora de la xarxa via-
ria de Catalunya, i la completa d'a-
cord amb les previsions aprova-
des pel seu Parlament el 1985, al-
hora que incrementa el nivell de
confort viari de les carreteres cir-
cumdants (C-245, C-246 i |'auto-
pista A-7) perqué, com a conse-
giéncia de la seva obertura, re-
duira el transit tan intens gue
aquestes carreteres suporten. En-
cara que la fluidesa del seu tran-
sit només quedara garantida quan
hagi estat completada la totalitat
de I'autopista A-16, cosa que im-
plica la finalitzacio de la variant de
la C-245, la connexid amb el tram
sud del segon cinturd, el desdo-
blament de la variant Vilanova-Sit-
ges i I'execucio total de I'autopis-
ta del Garraf fins al Vendrell.
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