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Obres d'aixecament de les vies del ramal de Marina (futura Vila Olimpica)
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La nova fesomia d'un barri

El ramal de Marina travessava tot
el barri del Poblenou al llarg de la
costa fins a I'estacioé de Franga.
La necessitat de construir-hi la Vi-
la Olimpica planteja la necessitat
d'eliminar alld que es considerava
un obstacle per a la nova ordena-
cid urbanistica de la ciutat, aboca-
da al mar.

Aquesta supressio es va fer en
diverses fases: |'aixecament de
les vies de la zona proxima a |'es-
tacio del Poblenou, que s'inicia el
31 de maig de 1989, |'eliminacio
de la infrastructura ferroviaria de
la zona de I'avinguda d'Icaria i de
I'estacio de rodalia, i com a con-
sequéncia d'aixd els trens proce-
dents del Maresme per la costa
es varen distribuir entre les res-
tants estacions de la ciutat.

L'aixecament de les vies per-
met de donar una continuitat via-
ria cap a llevant al complex del

Vies ramal de Marina abans de |'aixecament

Moll de la Fusta, a través del Pla
de Palau i de I'avinguda del Lito-
ral, que connecta aixi amb tots
els carrers del vell esquema de
I'Eixample i del Pablenou que con-
figuraran el teixit urba del nou bar-
ri. L'avinguda de Carles |, un dels
eixos muntanya-mar mes impor-
tant del projecte Cerda i interrom-
put per la via del ferrocarril, que-
da d'aguesta manera com el punt
de comunicacio més important
entre la Nova Icaria i el centre
urba. L'estacio de Franca, al cen-
tre de les noves obres, quedava,
doncs, amb un dnic accés a tra-
vés del ramal de Glories.

Estacio de Franca

L'estacié de Franca tanca les se-
ves portes el 28 de maig de
1988 per tal d'iniciar els treballs
de remodelacio de |'edifici, com
del pla urbanistic que preveu la
creacio de serveis a les zones an-
nexes a l'estacio. Alhora, s'han
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dut a terme unes obres d'infras-
tructura, molt necessaries per a
la reobertura de |'estacio de Fran-
ga i per a la seva recuperacio ar-
quitectonica. Aquesta via és here-
va, no pas en va, del primer ferro-
carril espanyol, i amb els anys, ha
perdut la funcionalitat necessaria
per al nou Os que es pretenia do-
nar a l'estacio.

El projecte va ser encarregat a
cinc equips d'arquitectes i dividit en
dues etapes, atesa la seva comple-
xitat. La primera fase consisteix a
mantenir la fagana i I'estructura
metallica que cobreix les andanes i
es troba practicament enllestida. La
segona consisteix a adequar els es-
pais publics de I'estacio, tant de la
planta baixa com del soterrani o del
primer pis, a les necessitats comer-
cials i de serveis de cara a la seva
reobertura.

En matéria d'infrastructura, per
configurar el nou ramal d'accés a
I'estacio, s'ha construit un fals



tlnel d'un quildmetre de longitud,
que conté tres vies i que permet
la interconnexio entre I'estacio de
Franca i la xarxa ferroviaria. El t0-
nel té 200 metres d'estructura de
caixa i 800 m , amb pantalles de
0,8 m, de cantell i solera amb for-
ma de contravolta per a poder re-
sistir d'aquesta manera la pres-
si6 de I'aigua. El punt baix del t0-
nel es troba a 15 m de profundi-
tat i a 11 m per sota el nivell fre-
atic i compta amb una sortida
d'emergéncia al centre.

Quant a les vies, s'ampliaran les
12 que ja existien i se'n construi-
ran unes quantes més, d'auxiliars,
que sumen 11.500 m i que repre-
senten 1.300.000 kg d'acer en
carril. S'hi han utilitzat 19.000 tra-
vesses de fusta, les quals es co-
briran amb 50.000 t de balast.
Tant les vies generals com la plat-
ja de vies s'encreuen amb els td-
nels del metro, que queden a so-
ta. Per reforcar aquest encreua-

Soterrament del ramal de Glories

ment, s'hi ha incorporat una llosa
de 1.000 m?, amb la finalitat d'evi-
tar I'augment de tensions a I'es-
tructura del tdnel.

Soterrament de vies,
obertura de carrers

Aquest tanel connecta amb el ra-
mal de Glories, I'accés a |'estacio
des de les linies férries de la ciu-
tat. El ramal de Glories es troba a
la darrera fase del seu soterra-
ment parcial, que comprén des de
|'estacio fins a la confluéncia dels
carrers de Pujades i de Pere IV.
La via, per tant, passa per sota
dels carrers de Francisco Aranda,
de Carles |, de Wad-Ras, de Ra-
mon Turré, de Llull i de Pujades,
punt en el qual surt novament a
la superficie, la qual cosa permet
que uns carrers abans tallats per
1.900 m de via de tren, tinguin
ara una continuitat urbanistica.

Aquestes obres foren paralitza-
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des per una ordre judicial el 25
de gener passat per rao de I'in-
terdicte presentat pels veins de
la zona, en qué s'allegava el risc
d'inundacions a la zona i la man-
ca de mesures de seguretat a
['obra. Una senténcia del 9 d'a-
bril, favorable a RENFE, considera
que no existia risc d'inundacions
al carrer Pujades i que es com-
plien totes les mesures de segu-
retat a I'obra. El recurs posterior
dels veins contra aquesta sentén-
cia ha estat resolt de nou a favor
de RENFE, cosa que ha permeés
de reprendre les obres, les quals
es preveu que s'acabaran cap a
final d'any.

En relaci6 amb aquesta questio,
cal destacar la construccio de qua-
tre collectors per donar sortida a la
xarxa de sanejament urba. Tres
d'aquests collectors creuen les
vies -els de Ciutat Vella, Ocata i
Ciutadella, aquest darrer és el més
gran, amb un cabal de 210 m* per



segon- i el quart -el de Wellington-,
parallel a les vies, té una longitud
de 500 metres. El drenatge s'e-
fectua mitjancant canonades de
plastic semiporos, que canalitzen
les aigues fins a pous filtrants
que, al seu torn, les dirigeixen
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Un dels projectes presentats al concurs
per a la remodelacio de I'estacio
de Franca

cap al nivell freatic. Aquestes ca-
nalitzacions tenen una longitud to-
tal de 5.000 metres.

Per una altra banda, el setembre
passat comencaren les obres de so-
terrament de la linia de RENFE Bar-
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celona-Tarragona, entre les bifurca-
cions del Clot i d'Arag6. L'obra,
amb un pressupost aproximat de
1.600 milions de pessetes connec-
tara a través d'un soterrani les es-
tacions de Passeig de Gracia amb
la bifurcacio del Clot.

Aquest soterrament consisteix
en la depressid de la rasant actual
de la via, situada entre la placa de
les Glories i I'avinguda de Carles |,
per tal d'evitar el pas de trens per
la superficie i d'aquesta manera
donar una permeabilitat urbanisti-
ca als carrers de Padilla, Lepant i
Castillejos, tallats per la via del
ferrocarril.
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Obres de la primera fase de la remodelacio de |'estacio de Franca

Salt de molto. Barcelona-
Vilanova (estacio del Nord)

Amb la remodelacio dels enllagos
ferroviaris de Barcelona i particu-
larment amb la supressio del ra-
mal de Marina, les circulacions de
rodalia procedents de la costa es
van haver de desviar cap a la placa
de Catalunya, Sants i I'Hospitalet
de Llobregat, travessant Barcelona
pel seu centre neuralgic. Per tal
d'aconseguir-ho, calgué fer prévia-
ment un encreuament de vies a di-
ferent nivell -salt de molt6-, mit-
jancant la construccio d'un fals td-
nel de pantalles excavades i un
forjat amb la finalitat d'eliminar les
limitacions de capacitat de les bi-

furcacions de les linies urbanes de
Barcelona. Aquesta obra té un
cost de 215 milions de pessetes.

Per tal de facilitar la circulacio
dels trens que travessaven el tracat
urba de Barcelona, RENFE va decidir
fer la quadrupla via entre |'estacio
de la Sagrera i el ramal del Besos,
que donara a aquest el caracter de
via general. Els trens procedents de
['estacio de Franca i viceversa,
comptaran amb una doble via d'ac-
cés i bifurcacio Aragd i Sant Andreu
Comtal, i amb una altra doble via in-
dependent que accelerara les circu-
lacions al seu pas per la Sagrera.

La quadruplicacio ha tingut un
cost de 215 milions de pessetes i
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ja és totalment acabada.

Aquestes darreres obres no te-
nen un gran impacte en I'ambit ur-
banistic, perd sf una gran importan-
cia a I'nora de millorar el servei fer-
roviari. Permet que |'absorcio, tant
dels trens de rodalia que, proce-
dents de Sants i de I'Hospitalet de
Llobregat, van cap al Maresme,
com dels trens de llarg recorregut
amb destinacio a I'estacio de Fran-
¢a, es multipliqui per quatre, amb
una fluidesa més gran un cop elimi-
nada la possibilitat de demora a
causa de la senyalitzacio.
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