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sobre el riu Llobregat, que substi- 
tuia el pas en barca pel riu a I'altu- 

Calqades romanes Camins medievals ra de Sant Andreu de la Barca. 

Les calcades romanes, que eren fo- 
namentalment vies militars, traves 
saven Catalunya d'est a oest i de 
nord a sud. La via romana més im- 
portant fou la Via Augusta, que 
creuava el riu Llobregat pel Pont del 
Diable de Martorell, a I'itinerari Ge 
runda, Barcino, Tarraco i Ilerda. La 
via romana dlEmpÚries a Tremp 
passava per Cartrium Bergium (Ber- 
ga) i per Setelsis (Solsona). La Stra- 
ta Ceretiana unia Lleida amb Llívia 
per la Seu d1UrgeIl i la Cerdanya. La 
calcada romana, denominada ac- 
tus, equivalia al $amí de ferradura i 
unia les vies romanes amb els 
punts més importants del país. 

Els ponts romans són fites im- 
portants de les vies romanes i, 
actualment, algunes són conside 
rades com a veritables joies de 
I'enginyeria d'aquella bpoca. Tots 
han estat reconstruits en diverses 
ocasions, perd la major part han 
conservat intactes llurs fona- 
ments i piles. Aquestes obres 
eren situades en punts estrat& 
gics dels rius i s'assentaven so- 
bre terrenys rocosos. 

Un dels ponts romans de més 
anomenada, tot i que ha estat re- 
construit totalment, és el pont de 
Manresa sobre el Cardener, que 
permetia de comunicar tota la con- 
ca del Llobregat i la del Cardener, 
la funció més important del qual 
era obtenir la sal de Cardona. Tam- 
bé en aquesta ciutat i en el mateix 
riu romanen dues majestuoses ar- 
cades d'un altre pont que en tenia 
sis segons illustracions antigues. 

A I'edat mitjana els camins e's tro- 
baven en un estat pessim, segons 
testimonis .aportats pels viatgers 
de I18poca. Els camins rralsn o de 
rodes eren escassos i calia fer els 
viatges a peu o amb animals per 
camins que eren coneguts amb el 
nom de bast o de ferradura, tal 
com es reflecteix a la literatura que 
ens ha arribat d'aquells temps. 

En aquesta epoca es continua- 
ven utilitzant les calcades romanes 
i es reconstruiren alguns dels 
ponts, de manera que els arcs de 
mig punt es transformaren en arcs 
gdtics. Tanmateix, continuaren 
existint nombrosos guals als rius i 
eren moltes les persones que mo- 
rien ofegades en intentar traves- 
sar-10s. Els ponts que es construi- 
ren per al pas de carros i de via- 
nants es caracteritzaven per una 
calcada enllosada de tres metres 
d'ample, que no permetia la tra- 
vessia de dos vehicles, i per la dis- 
posició de dues vessants amb pen- 
dents molt accentuats. 

A I'eix del Llobregat hi havia el 
#camí ral. de Manresa a Berga i de 
Berga a Baga i a la Pobla de Lillet, 
que passava pel pont romhoic dlAl- 
far, sobre el riu Llobregat, al costat 
del túnel actual de la Nou. 

Els camins secundaris partien 
de les vies principals i donaven ac- 
cés a castells, monestirs i pobles i 
a les masies, alhora que seguien 
els cursos fluvials per tal de per- 
metre el pas fins als molins, els 
quals aprofitaven I'aigua com a 
font d'energia. 

Aquest pont, de 15 arcs de mig 
punt i 540 passes de llarg, fou la 
sorpresa de viatgers i de cronistes 
d'aquella epoca. Desaparegué com 
a consequ6ncia de la desastrosa 
riuada de 1971. (al núm. 14  d'ES 
PAIS, novembredesembre 1988, es 
va publicar una completa informació 
sobre aquesta obra singular). 

En aquella epoca s'efectuaren 
grans dispendis, (tant en camins 
carreters, per les seves grans am- 
plades i tracats rectes, com en 
ponts de gran solidesa, grandesa i 
elegancia), que donaren resultats 
escassos a causa d'errors tecnics 
que produiren situacions parado- 
xals com ara 11exist6ncia de ponts 
sense camins o de camins sense 
ponts, malversació de fons o cos 
tos elevats de construcció. 

El 1835 es crea a Barcelona el 
districte dlobres públiques, que 
abastava Catalunya i les illes Bale 
ars, a fi d'organitzar d'una manera 
més eficac la millora de la xarxa 
de camins existents. El 1839 surt 
la primera promoció d'enginyers de 
Camins, Canals i Ports i el 1851 
culmina una etapa brillant de nor- 
mativa i legislació que permet la 
construcció; durant el periode de 
1841 fins a 1868 de la major part 
de les carreteres que s'han con- 
servat fins ara. Carreteres adapta- 
des al terreny, amb moltes corbes, 
i projectades per a les necessitats 
de llavors. Un exemple d'aquestes 
obres és el segon pont de Navar- 
cles sobre el riu Llobregat, que és 
una construcció ben realitzada, 
senzilla i econdmica. 
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Desi de comunicació, 7 anhe constant 
La carretera de Manresa a Berga 
s'inicia el 1848, entre Sallent i 
Berga, i es va acabar I'any 1878, 
en una epoca de revoltes, cblera i 
miseria. El 1864 arriben les di- 
ligencies a Berga, i més tard a 
Guardiola de Bergueda i a Baga. 
És llavors quan comenca a néixer 
en la gent el desig de comunicar- 
se amb la Cerdanya mitjancant 
una carretera i no pas travessant 
el camí de ferradura que passava 
pel Coll de Jou. La idea de la 
construcció d'un túnel travessant 
la serra del Moixeró és un anhel 
constant des del segle passat. Ja 
el 1868, es manifestava aquest 
tipus de preocupació al setmanari 
.El Bergadan~. 

La construcció del túnel del Ca- 
di s'inicia el 1969 amb la petició 
de la concessió i el 1977 amb les 
obres d'accés. Aquesta gran obra 
per a Catalunya i mes concreta- 
ment per a les comarques del 
Bergueda i del Bages, es culmina 
amb I'obertura al transit del túnel 
i dels seus accessos, I'octubre 
de 1984. (En el núm. 11 d'ES- 
PAIS, maig-juny 1988, es va publi- 
car un article sobre aquesta obra 
singular, especialment els efectes 
en la seva Brea d'influencia). 

I VARIANT DE SALLENT 
La variant de Sallent constitueix un altre pas endavant en la tasca de 
condicionament i millora de I'Eix del Llobregat. Les obres s'iniciaren el 
4 de novembre de 1987, de manera que el termini d'execució ha estat 
inferior als 7 mesos. 

El traqat discorre per la part occidental del municipi. Té una longitud 
de 1.750 m, la qual cosa representa un escurqament de la C-1411 de 
250 m. La secció transversal esta formada per dues vies de 3.50 m, i 
dos vorals d11,50 m; en un tram de 700 m, es disposa de via lenta en 
el sentit de Berga. La comunicacid amb el municipi s'efectua mit- 
janqant dos enllacos a diferent nivell situats a I'origen i al final de la 
variant. S'han construit també, dos passos inferiors, per tal de donar 
continuitat a camins existents. Com a singularitat de I1obra, cal esmen- 
tar I'afecci6 ocasionada al traqat de la Sbquia de Manresa. S'ha proce 
dit al seu entubament en un tram de 800 m, amb la collaboració de la 
Junta de la Sbquia. 

a! 
Variant de Sallent 

Dades tticniques ,, d+ 

i econiimiques 
Excavacib 
Terraple 75.000 m3 
Obres de drenatge 9 u. 
Obres de fabrica 
Murs 
Esplanada millorada 
Base granular 
Mescla bituminosa 11.000 t 
Reposicib de sequia %O0 m 
Pressupost variant 325 MPTA 
Expropiacions 
i indemnitzacions 
Serveis afectats 
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Amb la inauguració de la variant de Balsareny són ja quatre les pobla- 
cions de I'Eix del Llobregat, entre Manresa i el Túnel del Cadi, que dis- 
posen de ronda exterior. De les quatre que resten, tres tenen previst 
I'acabarnent en el transcurs de I'anv ~rbxim. . . 

La variant de Balsareny discor-re per la part occidental del municipi i 
té una longitud de 1.945 m, la secció transversal és formada per dues 
vies de 3,50 m, dos vorals d11,50 m i una via lenta de 3,50 rn, en un 
tram de 960 rn, en el sentit de Berga, i un altre de 985 rn, en el sentit 
de Manresa. La comunicació amb el municipi s'efectua mitjanqant dos 
enlla~os a diferent nivell situats a I'inici de la variant, i a I'encreuament 
amb la carretera de Súria, i també mitjancant una intersecció al final 
de la variant. 

S'hi han construit, a més a més, tres passos inferiors, I'un de rep@ 
sició de carni existent i els altre dos per donar continuitat a sengles 
rieres. 

Un cop traspassada a la 
Generalitat de Catalunya la carre- 
tera de Manresa a Berga i a Baga, 
s'inicia la redacció dels projectes 
per condicionar la carretera, d'a- 
cord amb les normes en vigor i 
per a les necessitats de la via. 

Via rapida 
En una primera fase s'escometen 
dues obres singulars com són la 
variant de Manresa i la de Berga, 
tot i que aquesta darrera destaca 
per la seva importancia i per la 
zona tan accidentada per on ha 
de discórrer. Alhora, es condicio- 
na la carretera entre Manresa i 
Baga, a excepció d'aquells trams 
que confronten amb les pobla- 
cions intermedies, que després, 
en una segona fase, quedaran 
substitui'des per les variants de 
les poblacions esmentades. 
Abans que no finalitzi aquest es- 
tiu, se circular2 entre Manresa i 
Berga sense haver de travessar 
les poblacions situades en aques- 
ta part de I'itinerari. 

Amb aquestes obres hom ha 
pretes de transformar la carretera, 
construi'da ja fa més d'un segle, 
en una via rapida, convencional, 
de manera que compleixi dos ob- 
jectius, el de servir el transit de 
llarg recorregut i el de donar accés 
als terrenys confrontants. Natural- 
ment, aquesta solució té un horit- 
zó limitat, ates que la seva funció 
futura sera la de servir al transit 
local d'aquestes comarques i tras- 
lladar el transit de llarga distancia 
cap a un altre corredor. 

A I'estació d'aforaments situa- 
da a Gironella, s'han enregistrat 
augments importants del transit, 
derivats de I'obertura del túnel 
del Cadi. En aquesta estació, la 
intensitat mitjana diaria de vehi- 
cles, fou de 6.396 vehicles el 
1984, passa a 8.164 I'any'se- 
güent i el 1987 se'n comptaren 
9.375, mentre que al túnel del 
Cadi es passa de 2.396 el 1985 
a 3.683 el 1988. 

Un eix prou dinamic 
L'Eix del Llobregat ha estat la via 
tradicional de penetració i d'exten- 
si6 de la indústria textil catalana. 
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El prestigi textil de Berga acons~ 
guit pels berguedans, assoli el 
seu punt més alt el 1830 i se si- 
tua, com el més important centre 
cotoner, després de Barcelona. La 
necessitat d'energia hidraulica 
per a aquests treballs dona lloc ;' 
trasllat de noves indústries a la I 
ba del riu Llobregat, on es crea- 
ren les colbnies textils (Vegeu 
{{Les colbnies industrials catala- 
n e s ~  al núm. 5 d'ESPAIS, maig- 
juny 1987). Aquestes indústries 
tingueren els seus rendiments 
més alts durant el segle passat. 
La indústria extractiva també ha 
tingut molta importancia en 
aquest eix, per raó de I'existencia 
de jaciments de lignit. 

A partir dels anys 50 s'ha m s  
nifestat en aquesta zona una crisi 
textil i extractiva, que continua 
augmentant actualment. Aques- 
tes indústries encara tenen un 
pes excessiu en aquest eix, per la 
qual cosa és necessaria una re- 
conversió cap a sectors indus- 
trials més dinamics, com és el 
del metall, aprofitant la formació 
tradicional dels habitants d'a- 
questes comarques. Per aquest 
motiu, és necessaria la creació 
de grans infrastructures que ser- 
veixin de motors per a la transfor- 
mació de la indústria i dels ser- 
veis. Malgrat la crisi textil i extrac- 
tiva d'aquestes comarques, hi ha 
un cert creixement demografic 
motivat principalment pel procés 
de concentració i d'abandó de les 
colbnies textils. 

Autopista Barcelona-París 
Mobilitat vol dir intercanvi d'idees 
o de béns. La supressió de les 
barreres frontereres el 1993, ob- 
jectiu del mercat interior europeu, 
facilitara la comunicació entre els 
pai'sos i, per tant, provocarh un 
augment de mobilitat i, és a dir 
un progressiu intercanvi d'idees i 
de béns, ocasionant una com- 
petencia més gran en tots els as- 
pectes de la vida. 

Les infrastructures viaries fona- 
mentals per a aquests intercanvis 
seran les autopistes, que genera- 
ran la creació d'assentaments in 
dustrials en zones aptes de I'en 
torn dels seus traqats. Una auto- 

)E NAV 
L'origen del Projecte se situa al p.k. 49,801 de la C.C.-1411 d'Espa- 
rreguera a Bellver i el final al p.k. 53,222. La traga projectada s'inicia 
al punt indicat mitjangant un enllag a diferent nivell i on s'inclouen els 
moviments Manresa-Navas, Navhs-Manresa i Navhs-Berga; a continua- 
ció va pel costat esquerre de I'actual C-1411 en direcció nord i pel ter- 
me municipal de Balsareny fins a I'encreuament amb la carretera local 

davhs a la població de Mujalt. A partir d'aquest encreuament la 
raqa passa pel terme municipal de Navhs ajustant-se a les darreres 

edificacions del nucli urbh de la població en un primer tram en el qual 
existeix una important consolidació industrial. En aquest tram I'eix de 
la variant és una recta paralnlela als carrers que s'inclouen en el pla ur- 
banístic de la zona, amb la qual cosa s'elimina la possible distenció 
que podria produir un vial no parallel i s'integra perfectament la variant 

la planificació adoptada a I'entorn. 

A continuació passa per un corredor en el qual s'observa que la to- 
pografia es fa més accidentada i s'ajusta al peu de la falda. Fins a 
I'enllag amb la carretera 84235 de Navhs a les localitats de Serrateix 
i Viver, aquest enllag té en compte tots els moviments. El projecte aca- 
ba al p.k. 53,222 mitjangant 'un enllag a diferents nivells amb I'actual 
carretera C-1411, situat al terme municipal de Puig-reig i on s'inclouen 
els moviments NavBs-Berga, Berga-Navhs, un canvi de sentit per al 
trhnsit procedent de Berga i una intersecció amb el vial d'accés a I 

Pressuwst variant: 

w~ :*$:$;p@<z I Obres de Mbrica: B$&,~;+C:P: 
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Variant de Gironella 
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L'eix del Llobregat 

Variant de Berga. Viaducte de Cercs 

Variant de Berga. Boca nord del timei de 
Berga. 



pista a I'Eix del Llobregat provoca- 
ria la transformació industrial d'a- 
questa zona. 

La construcció d'una autopista 
entre Barcelona i París, passant 
per Manresa, Berga i Tolosa de 
Llenguadoc ens aproparia al cen- 
tre de les decisions de la Comuni- 
tat Europea, ens integraria a la 
xarxa de les autopistes europees 
i permetria un itinerari alternatiu 
a I0))autoroute du Soleil)), que ja 
es troba prou saturada en esser 
una via de pas cap a Italia, Es- 
panya i el sud de Franca. En 
aquest mateix sentit s'ha pronun- 
ciat la Comissi6 dels Pirineus, de 
la qual formen part les regions si- 
tuades a tots dos costats dels Pi- 
rineus, la Comissió formada per 
les regions RhBneAlpes, Llombar- 
dia, Baden-Wurttemberg i Cata- 
lunya, i la subcomissió de Coope 
ració lnterregional Europea. 

Des de I'obertura del túnel del 
Cadi es produeix a I I'Eix del Llo- 
bregat un augment important de 
la intensitat de circulació que es 
manifesta principalment en el 
transit de llarg recorregut. La 
construcció del túnel de Pimorent, 
de I'autopista Tolosa-Pamies i la 
realització futura de I'autopista 
lliure entre Vierzon i Tolosa, obli- 
gara a construir una autopista en- 
tre Manresa i Puigcerda, de ma- 
nera que I'Eix del Llobregat esti- 
gui integrat a I'autopista entre Pa- 
rís i Barcelona. 

El propassat 26 de juliol va ser 
inaugurada la variant de Puig-reig, i 
la de Navas s'obrira al transit prd- 
ximament. Es disposara així d'una 
carretera convencional que salvara 
el pas per les poblacions mit- 
jancant una via rapida amb en- 
llacos a nivell diferent. Tanmateix, 
aquesta via no sera suficient per a 
absorbir el transit d'aquest corre- 
dor, sobretot en dies festius. És 
hora de preveure el futur i progra- 
mar la infrastructura adequada per 
a aquest Eix, vital de Catalunya. 

La disjuntiva es presenta entre 
desdoblar la carretera actual (au- 
tovia) o construir una autopista 
paral.lela. L'autovia tracta de com- 
plir simultaniament les dues fun- 
cions essencials d'un corredor 
important: servir el transit de 

ESPIIS JULIOL - AGOST / I 0  



DADES SOBRE L'EIX DEL LLOBREGAT 
HABITANTS P.K. G14U VARIANT LONGITUD (I  

MANRESA 65.300 
SALLENT 7.900 
BALSARENY 3.500 
NAVAS 5.300 
PUIG-REIG 5.000 
GIRONELLA 5.400 
BERGA 14.700 
UARD~OL~. 7 ,25&;!f.300 

Construida 
Construida 
Construida 
En construcció 
Construida 
Construida 
Construida 
En construcció 

llarg recorregut i donar accés a 
les autopistes confrontants. Ma- 
lauradament, les autovies s'han 
manifestat rapidament com a vies 
perilloses fet que, finalment, ha 
provocat la seva transformació en 
autopistes i la construcció d'una 
via paralslela que serveixi al tran- 
sit  local. Tenint present la im- 
portancia de I'itinerari París-Bar- 
celona, hem de projectar, com 
més aviat millor, I'autopista Man- 
resa-Berga paralmlela al riu Llobre- 
gat, pel seu marge dret, mentre 
que la carretera actual i conven- 
cional suportara tant el transit de 
llarga distancia com el local. 

Desdoblar una carretera resul- 
ta molt més car que no pas cons- 

truir una calcada de la futura au- 
topista, aixb sense valorar els 
perjudicis que causen als usuaris 
de la carretera que es desdobla. 
La construcció de I'autopista po- 
dria ésser programada en dues 
fases. La primera seria la de la 
construcció d'una calcada i la se- 
gona, la de I'altra, desviant el 
transit, temporalment i en dies 
feiners, per la carretera paral,lela i 
convencional. 

L'Eix del Llobregat passaria així 
d'ésser un cul-de-sac, fins al 
1984, a autopista internacional a 
partir de I'any 2000. 

J.P. U 
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CONDICIONAMENT DE LA 
CARRETERAACTUAL 

Les obres de condicionament 
de la carretera actual s'inicien 
amb la construcció de les va- 
riants de Manresa i de Berga, i 
els condicionaments entre totes 
dues poblacions i entre Berga i 
Baga. Com a resum, s'inclouen 
en els quadres adjunts les actua- 
cions principals efectuades en 
aquest eix, a més d'una breu 
descripció de cadascuna de les 
cinc variants de població que in- 
cloem a la segona fase de condi- 
cionament d'aquesta carretera, 
quatre de les quals s'han obert 
al transit recentment (Sallent, 
Balsareny, Gironella) i Puig-Reig, 
que ha estat inaugurada el 26 de 
juliol proppassat, i la de Navas 
que s'obrira al transit a la tardor 
d'enguany. 




