Configura un arc que uneix el Prat de Llobregat amb Montgat

El Il Cinturd: una via per a completar la

urbanitzacio de Barcelona

Pau Nobell
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La mobilitat és, dins I'ambit del
transport, una de les caracteristi-
ques que més ha evolucionat en
aquest segle. La facilitat de des-
plagament dels mitjans de trans-
port i les possibilitats d'intercomu-
nicacio i I'abundancia d'itineraris
que tenen a I'abast els viatgers
son alguns dels avantatges de les
arees metropolitanes. Tots els pro-
blemes que genera la mobilitat en
aquestes arees han d’estar, pero,
en connexié amb la resta del pla-
nejament, com ara per mitja d'un
Pla integral de transports, on la
xarxa arterial es perfila com el
tracat d'unio de la xarxa interurba-
na i la xarxa urbana de la ciutat.

A causa del creixement de la
motoritzacié i de la modernitzacio
dels transports pablics, els plans
d'ordenacié s'han anat adaptant
per tal de facilitar els viatges als
ciutadans.

Evolucio historica de I'obra

El primer Pla en el qual va aparéi-
xer el Il Cinturd és el Pla Comar-
cal de 1953. Partia de I'autopista
de Castelldefels al seu pas pel riu
Llobregat i acabava entre Santa
Coloma de Gramenet i Badalona.

L'any 1964 el MOPU va redac-
tar un estudi de transit de la xarxa
arterial a partir del qual va esta-
blir el Pla viari, amb una configura-
ci6 semblant a la de I'actual pel
que fa al Il Cinturd.

El Pla director de I'area metro-
politana de I'any 1966 va recollir
també aquesta via, igualment que
el Pla general metropolita de I'any
1976. (Vegeu ESPAIS, nimeros 11
i 12, de maig-uny i juliol-agost de
1988, respectivament, I'article “El
Il Cintur6: una llarga i procellosa
historia”, de José Maria Milagro).

El Pla de Carreteres de Cata-
lunya projecta la xarxa arterial de

Il Cinturo.
Tram en construccio, del nus de la Diagonal
amb la carretera d'Esplugues de Llobregat

Barcelona en I'horitz6 de I'any
2000, fixant-hi una xarxa de 215
km d'autopistes urbanes entre
les quals es troba el I Cinturd

Estudis de transit

Els estudis de transit efectuats
entre els anys 1984 i 1986 van
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demostrar la necessitat que
aquesta xarxa es dissenyés com
una via segregada respecte al
transit local, preveient que, a més
de les calgades centrals, n'hi ha-
gués unes altres de laterals per a
la distribucio del transit. Segons
uns d'aquests estudis de I'any
1986, quan aquesta via sigui



oberta el 1992, el transit interior
a les xarxes principals de la ciutat
disminuira un 14% respecte al
transit actual.

Per a I'any 1992 hi ha previst
que en el Il Cinturd entre el nus
de la Trinitat i la Diagonal el vo-
lum de transit oscilli entre
100.000 i 120.000 vehicles/dia i
en el tram anomenat “Pota Sud”
entre 70.000 i 90.000 vehi-
cles/dia.

El Il Cinturd, entre el nus de la
Trinitat i el nus de la Diagonal,
tindra 1.688 km dels quals ac-
tualment son oberts al transit
2,30 km entre I'anell Valldaura i
el carrer de Juan de Mena.

Principis de disseny

Qualsevol construccid d'una nova
via urbana modifica el funciona-
ment de tota la seva area. Aques-
ta modificaci6 afecta tant I'orga-
nitzaci6 dels viatges com I'entorn
urba mateix.

Els efectes que cal tenir en
compte son, doncs, els seguents:

- Satisfaccio de 'usuari.

S'ha avaluat a partir de I'anali-
si de les modificacions dels viat-
ges segons les diferents catego-
ries d'usuaris, distingint entre els
vehicles pesants i els lleugers, i
estudiant especificament I'impac-
te sobre els transports collectius.

- Efecte sobre el desenvolupa-
ment de la ciutat.

Vam estudiar I'efecte en les
condicions d’accessibilitat al cen-
tre urba i als centres d’activitat,
I'impacte als barris residencials
alliberats del transit de pas, els
equipaments d’interés general,
les zones d’esbarjo, etc.

- Integracio en I'entorn urba.

S’han tingut en compte els ac-
cessos interromputs, com també
la seva reposicio i la pertorbacio
dels serveis publics.

- Influéncia sobre la circulacio i
el repartiment entre els diferents
modes de transport.

S’ha estudiat la influéncia de la
nova via dins el Pla circulatori de
tota I'area metropolitana, i s'ha
arribat a la conclusio que en el
centre disminueix el transit de pas
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(la qual cosa representa una des-
congestio del 14% en el transit
urba de la ciutat), efecte que tindra
transcendéncia en I'organitzacio fu-
tura dels transports pablics.

- Impacte ambiental.

S’han fet estudis sobre nivells
de soroll i insonoritzacio. Tenint
en compte el pas ensorrat
d'aquesta via pels barris més po-
blats, s'aconsegueix minimitzar-
ne els efectes sobre |'entorn.

En els trams en qué passa per
zones perimetrals de la ciutat
s'ha tingut en compte I'afectacio
a les masses forestals i, en espe-
cial, la preservacio del parc pablic
de I'Oreneta i I'entorn del mones-
tir de Pedralbes.

¥

%

- Seguretat.

S’ha valorat I'efecte beneficios
que aquesta via tindra en la dis-
minuci6é d'accidents, atés que és
una via segregada i amb enllagos
a diferent nivell, i que tindra un
efecte molt beneficios sobre el
transit de pas.

Convenis per a I'execucio
de les obres

El 18 de desembre de 1985 es
van formalitzar dos convenis entre
la Generalitat i I’Ajuntament de

Barcelona, I'un per a I'acabament
de I'obra entre Montbau i I'Anell
de Valldaura i I'altre per a la via
d'enllag entre el | cinturé i el Il a
través del tdnel de la Rovira.

El 30 d'octubre de 1987 es va
firmar el conveni entre la Generali-
tat i I'Ajuntament per a I'execucio
del tram entre el nus de la Trinitat i
I'avinguda Diagonal en el qual s'es-
tablia que la Generalitat en pagaria
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Els quatre projectes que conformen el traM
nus de la Diagonal-Cinturé Litoral

Diagonal-Carretera de Collblanc

El nus de comunicacio interrelaciona Barcelona i Esplugues de Llobregat i hi
apareixen un seguit de ramals d'enllag que connecten les vies principals amb
la trama urbana, cosa que es fa mitjangant |'aparicié de dues rotondes que re-
cullen i distribueixen el transit i milloren |a viabilitat de la zona.

Falsos enllagos amb la carretera de Collblanc permetran també de connectar
amb una zona esportiva de proxima construccié que se situa més enlla de les
pistes universitaries.

Amb aguest projecte es completa també la unié entre el Il cinturd i I'autopista
de sortida de Barcelona cap a Molins de Rei. Es projecta perqué tingui una sec-
cio de tres carrils per banda.

Carretera Collblanc-via de RENFE

El recent Pla especial d'ordenacio de comunicacions del 2n cinturd de Ronda,
als termes municipals d’Esplugues de Llobregat, I'Hospitalet de Llobregat i Cor-
nelld de Llobregat, ha posat els punts de partida per a aquest projecte.

D’acord amb els objectius del Pla especial de reduir al minim I'impacte sobre els
barris i respectar tant com sigui possible I'ordenament urbanistic vigent, el tragat
en planta s'ha fet passar per dins la reserva prevista pel Pla general metropolita.
Per aconseguir de fer minvar I'impacte i donar un bon accés als barris de Sant Il-
defons, Sant Feliu, el Canyet, Pubilla Cases i Can Clota, s'han reduit els laterals
del Il Cinturd, reservats pel Pla general metropolita, i, per tant, es disminueix
I'afectacio d'habitatges, la modificacié de I'estructura dels enllagos i es déna
continuitat als carrers confrontats que substitueixen les calgades |aterals.

Es preveu que passi per sota de la carretera de Collblanc (Laurea Mird) i s'ha pre-
vist el cobriment d'una zona de 270 m al pas pel barri de Sant Feliu, a I'Hospita-
let de Llobregat.

Via de RENFE-Cami del Mig

El tram comenca en el limit dels termes municipals de I'Hospitalet de Llobregat
i de Cornella de Llobregat. El tronc passa per sobre la via de ferrocarril, mit-
jangant un viaducte de 134 m, i continua en terraplé fins a la carretera B-200.
A partir d’aquest punt hi ha projectats tres passos superiors per permetre el
pas de carrers del Pla especial de la zona industrial de Cornella de Llobregat.
En aquest tram es preveuen entrades i sortides des dels carrers laterals al Il
Cintur6, que s’han fixat d'acord amb la planificacio de les zones adjacents.

Cami del Mig-Cinturo Litoral

On finalitza el projecte de tragat del tram anterior (Via de RENFE-Cami del Mig),
s'inicia aquest quart tracat, en el P.K. 2+400 del Il cinturd, per a enllacar-lo
amb el cinturd Litoral i connectar els ramals de I'actual enllag del cinturd del Li-
toral amb la C-246 (autovia de Castelldefels).

Aquest enllag ha de permetre en el futur la prolongaci6 del Il cinturé cap a I'ae-
roport del Prat de Llobregat saltant el riu Llobregat, obra que s'ha programat
que surti a licitacio 'any 1992. En la 1a fase del nus que s'ha d'efectuar
abans de I'any 92, s'haura de garantir el transit entre el cinturd Litoral i el Il
cinturd, ja que les necessitats de transit exigeixen que els ramals Il cinturé-port
i portll cinturd es facin de la manera més rapida possible.

El transit Il cinturé-port es canalitzara mitjangant un ramal de tipus semidirecte
amb un radi de 140 m que és el maxim possible sense afectar unes canona-
des de gas de dificil trasllat.

les obres i I'Ajuntament s'encarre-
garia d'expropiar els terrenys i rea-
litzaria les obres de desviament
dels serveis existents.

Finalment, es va firmar un con-

veni el 17-1-89, entre el MOPU, la
Generalitat, els consells comar-
cals del Barcelonés i del Baix Llo-
bregat i I'Ajuntament de Barcelo-
na, per a la realitzacio de la deno-
minada "Pota Sud".
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El tram Diagonal-el Prat s'ha
subdividit de manera que la Gene-
ralitat es fa carrec, per abans del
1992, des del nus de la Diagonal
al cinturd Litoral, amb una longi-
tud de 4,5 km, amb un import
d'obra de 9.500 milions de pes-
setes dels quals I'Estat hi aporta
1.500. El tram des del nus del
cinturd Litoral al Prat de Llobregat
es construira després del 1992 a
carrec de I'Estat amb un import
estimat de 6.500 milions de pes-
setes. Les expropiacions i els ser-
veis afectats els gestionaran els
consells comarcals, perd seran fi-
nangades per I'Estat i la Generali-
tat amb 3.600 milions de pesse-
tes pagats a parts iguals.

L'Estat projecta i construeix,
també per abans del 1992, el
tram nus de la Trinitat-Montgat.

Les obres

Aquesta via, amb una longitud de
27 km, configura un arc que uneix
el Prat de Llobregat amb Montgat,
connectant I'autovia de Castellde-
fels per I'un costat i I'A-2 per |'a-
tre. A la zona entre |'avinguda Dia-
gonal i el nus de la Trinitat es tro-
ben ja en execucid tots els trams
a excepcid del nus de la Trinitat.
Aquest cinturd s’ha projectat per-
qué tingui tres carrils en cada
sentit, separats per una mitjana.
Una bona part del tragat passa
ensorrat i, en alguns trams es
preveu cobrir-lo, a fi de poder am-
pliar els equipaments del barri o
per preservar 'entorn dels efec-
tes de la via.

Els dos punts de transit conflic-
tius, el nus de la Trinitat i I'enllag
entre el Il cinturd i I'accés al tanel
de Vallvidrera han estat objecte
d'estudis detallats amb la finalitat
de conjugar 'impacte sobre el
medi ambient amb les necessi-
tats del transit. Aquestes obres
han estat la causa d'un conveni
entre la Generalitat i |'Ajunta-
ment, pel qual la Generalitat apor-
ta 20.800 milions de pessetes
mentre que el pagament de les
expropiacions i els serveis afec-
tats, per un valor de 8.000 mi-
lions de pessetes, queden a car
rec de |'Ajuntament de Barcelona.
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Nou trams

Aquestes obres han d’'haver-se fi-
nalitzat I'any 1991, per la qual co-
sa el projecte s'ha dividit en nou
trams. Préviament als projectes
constructius, es van realitzar els
projectes de tragat, cosa que va
permetre que |I'Ajuntament de
Barcelona avancés les expropia-
cions i comencés a retirar els ser-
veis afectats.

En I'GItim conveni es va acor-
dar, amb |'objectiu de fer-ho
abans dels Jocs Olimpics, com-
pletar les actuacions iniciades en
el tram de “Pota Sud” entre el
nus de la Diagonal i el cinturd Li-
toral dividint-lo en quatre projec-
tes. Els tres primers projectes i
les obres respectives serien a
carrec de la Generalitat i el quart
el redactaria la Generalitat perqué
el construis el MOPU.

Per accelerar-ne els tramits es
van avancar els projectes de tragat
que ja es trobaven redactats i es
practica la informacié pablica que
acabava el 24 d'abril. En aquests
projectes s'ha inclds un estudi
d'impacte ambiental que ha detec-
tat les possibles afeccions a I'en-
torn i proposa les correccions que

TRAMS D’OBRES, IMPORTS | DATES D’ACABAMENT

NUS DE LA DIAGONAL-NUS DE LA TRINITAT

Tram Adjudicatari -Pressupost Acabament
en PTA Obres

Av. Diagonal-Av. de Pearson DRAGADOS 25421 9/1991
Av. de Pearson-Can Caralleu COMSA 3.790,8 12/1991
C. Caralleu-C. d’Iradier ENTRECANALES-

SALA AMAT 2.691,6 12/1991
C. d'lradier-C. de Collserola OCISA 2.313,4 9/1991
C. de Collserola-Av. del Jorda FOCSA 2.480,9 9/1991
Av. del Jorda-C. de Juan de Mena AGROMAN 560,4 9/1990
C. de Juan de Mena-Valldaura - - construit
Anell de Valldaura-Via Jilia COMSA 2.380,6 9/1990
Via Jalia-Av. Meridiana FOCSA 1.874,8 9/1990
Nus de la Trinitat (part Generalitat) 2.300 3/1992
TOTAL 20.934,6
NUS DE LA DIAGONAL-NUS DEL CINTURO LITORAL “POTA SUD”
Tram Adjudicatari Pressupost Acabament

en PTA Obres

Av. Diagonal-C. de Collblanc 1.690.000.000 5/1992
C. de Collblanc-Via de RENFE 3.821.724.225 5/1992
Via de RENFE-Cami del Mig 2.669.945.573 5/1992
Cami del Mig-Enllag Cintur Litoral 1.694.896.366 5/1992
TOTAL 9.876.566.164

cal fer-hi. Amb aquest projecte de
tragat es van iniciar les expropia-
cions i els desviaments de ser-
veis.

Al juny hi haura acabats els
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projectes constructius i se n'ini-
ciaran els tramits de contractacio
a fi que les obres s'hagin finalit-
zat abans dels Jocs Olimpics.
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