Abans de qualsevol projecte de regeneracio de platges, cal I'ordenacio de la
costa mitjancant el pla corresponent

Una realitat del Maresme: ports
esportius i regeneracio de platges

Gerard Gelonch

ENGINYER DE CAMINS, CANALS | PORTS
CAP DEL SERVEI DE COSTES

Des de la seva aprovacio ['any 1984, el Pla de Ports Esportius de Catalunya
ha contribuit a la planificacié i ordenacio de I'espai maritimo-terrestre, el
seu aprofitament racional i el foment dels esports nautics i del turisme, tot
cercant la preservacio i la millora del medi litoral alhora que el desenvolupa-

ment de les instal-lacions.

Els criteris d'ubicacio dels ports esportius estan presidits per dos principis
fonamentals: minimitzar I'impacte ambiental i aprofitar I'economia d'escala,
de cara a la gestio i explotacio. Cap port esportiu autoritzat per la Generali-
tat no ha afectat la dinamica litoral ni I'estabilitat de les platges.

La Generalitat ha optat, prioritariament, per ordenar la costa abans de fer
qualsevol projecte de regeneracio de platges. Més del 80% dels municipis
costaners compten a hores d'ara amb un pla d'ordenacio de platges redac-
tat i es preveu completar I'esmentada ordenacié en un futur immediat.

El primer Pla de Ports
Esportius

Catalunya és la primera Comunitat
Autonoma dins I'Estat espanyol
que té un Pla de Ports Esportius.

La Llei estatal sobre ports es-
portius és de I'any 1969 i, encara
que les seves disposicions finals
preveien |'elaboracié del seu Re-
glament en el termini de sis me-
sos i d'un Pla de ports esportius
en el termini d'un any, el Regla-
ment fou aprovat I'any 1980 i el
Pla mai no va arribar a ésser re-
dactat.

Efectuats els traspassos dels
serveis de |'Estat a la Generalitat
de Catalunya en matéria de ports,
aquesta elabora el Pla de Ports
Esportius per tal de dur a terme
una politica de proteccié i recupe-
racio del litoral garantint-hi el
manteniment del turisme i de les
activitats de lleure i també com a
resposta a la Proposicio no de llei
de la Comissid de Politica Territo-
rial del Parlament de Catalunya
de 15 de maig de 1981. El citat
Pla de Ports Esportius fou apro-
vat el 29 de mar¢ de 1984 pel
Consell Executiu, després d'haver
efectuat una consulta institucio-
nal a 110 organismes durant un
periode habil de dos mesos.

Consecucio d'objectius
diversos

El Pla de Ports Esportius ha con-

tribuit a la consecucio d'objectius
diversos, que han anat més enlla
de la sola qliesti6 de programar
unes accions concretes entorn de
les installacions nautiques espor-
tives i d'esbarjo. Els lligams i les
intenses relacions de tot tipus en-
tre les activitats que es desenvo-
lupen al litoral de Catalunya abas-
ten diversos sectors, més amplis
que no pas els de la nautica re-
creativa. Aquests sectors i activi-
tats es van tenir en compte en la
mesura que es relacionaven amb
la programaci6 de les instal-la-
cions nautiques. Els objectius ge-
nerals que el Pla de Ports Espor-
tius ha pretés de cobrir, son:

a) Planificacio i ordenacid. L'es-
pai de domini plblic maritimo-ter-
restre havia de ser planificat i or-
denat pel que fa a les installa-
cions nautiques a fi d'obtenir-ne
un aprofitament optim.

Tant la Constitucid espanyola
de 1978 com I'Estatut d'Autono-
mia de Catalunya de 1979 reco-
neixen la necessitat de preservar
el medi ambient i d'utilitzar racio-
nalment els recursos naturals per
protegir i millorar la qualitat de vi-
da. Obviament, el litoral és un
recurs natural i la seva utilitzacio
correcta pot incidir directament i
indirectament en la qualitat de vi-
da dels ciutadans.

A més a més, a les propostes
de planificacié6 del Pla de Ports
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Esportius, s'hi determina el marc
d'accié en qué I'Administracio de
la Generalitat de Catalunya ha
d'orientar la politica i les accions
entorn de les installacions nauti-
ques i la preservacio de la costa.

b) Aprofitament optim i racional
de l'espai costaner. E| Pla de
Ports Esportius vol ser un ele-
ment més per a la compaginacio
de les diverses activitats que es
desenvolupen al litoral, tenint en
compte els diversos sectors i pro-
gramant, de forma amplia i flexi-
ble, les installacions nautiques.
Aguestes constitueixen, sens
dubte, un element important per
a |'aprofitament econdmic i social
de la costa, atés que contribuei-
xen al desenvolupament del turis-
me, creen ocupacio directa i indi-
recta, faciliten la practica dels es-
ports nautics i s6n un equipa-
ment recreatiu per a la poblacio.
En aquest sentit, s'han de desen-
volupar les possibilitats en
aquest sector, tenint en compte
els altres i buscantne I'aprofita-
ment optim global.

c) Foment dels esports nautics i
del turisme. Les installacions
nautiques es poden convertir en
un instrument de promocio turisti-
ca important, com s'ha demostrat
a molts altres paisos. El Pla de
Ports Esportius ha estudiat la in-
cidencia de les instal-lacions nau-
tiques en I'atraccio del turisme.
Encara que aquesta és relativa-
ment important, es pot incremen-
tar sens dubte en el futur. D'una
altra banda, les instal-lacions son
el suport indispensable per a la
practica dels esports nautics.

d) Preservacio de I'espai costa-
ner. Els anteriors objectius, espe-
cialment els que es refereixen al
creixement de les instal-lacions,
tenen com a limit la defensa del
medi natural i la preservacio de
I'espai costaner. Amb la planifica-
ci6 és possible una politica que
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combini tots dos objectius, és a
dir, que s'orienti cap al desenvolu-
pament de les installacions pels
efectes positius que pot tenir, i
que busqui alhora la preservacio i
la millora del medi litoral.

El principi basic que es defen-
sa en el Pla de Ports Esportius,
pel que fa a la preservacid de
I'espai costaner, és que a aquest
se I'ha de defensar i, en la mesu-
ra que sigui possible, millorar-ne
el conjunt. .

Estudi ecologico-ambiental

El Pla conté un ampli estudi eco-
logico-ambiental dels trams de
costa, amb especial referéncia a
les zones a les quals ja existien
projectes de construccio de ports
esportius.

Els factors més importants per
a valorar I'impacte de les obres
portuaries sobre el litoral sén de
dos tipus: variacions per la din&-
mica dels sediments i variacions
dels sistemes ecologics.

L'estudi d'impacte ambiental
ens demostra que, generalment,
els ports esportius incideixen di-
rectament sobre un medi molt li-
mitat que es redueix a |'extensio
del port i als seus voltants més
immediats. Els que si que son
més importants son els efectes
indirectes que es produeixen a
les zones d'influéncia, encara que
ferne |'avaluacié en termes cau-
sa-efecte sigui forga més com-
plex. Aquesta complexitat és do-
nada pel fet que el factor de de-
gradacid és la poblacié_humana i
les seves activitats tant d'esbar-
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jo, nautiques i esportives com de
contaminacid per abocaments de
tota mena, entre els quals es tro-
ben els de residus no degrada-
bles.

Per evitar els efectes negatius
sobre el medi de les installacions
nautiques esportives es van plan-
tejar seriosament tres grans
qlestions. La primera preveia la
proteccio i, en la mesura que fos
possible, la recuperacio del litoral
i especialment d'alguns trams de
costa que per les seves caracte-
ristiques es mantenien en uns
elevats nivells de qualitat; des-
prés es demanava l|'elaboracio
dels estudis necessaris per ga-
rantir que l'impacte directe de les
noves construccions portuaries,
tant pel que fa a la dinamica lito-
ral com als sistemes ecologics,
fos minim i no afectés sensible-
ment el medi natural; i finalment
el control, en la mesura que sigui
possible, dels efectes indirectes
negatius.

Per a la determinacio dels
trams de costa a protegir, es van
realitzar les actuacions seglents:
una analisi, discussio i definicid
del concepte de proteccio i de zo-
nes a protegir, amb descripcio de
les mesures legals actuals sobre
proteccid d'espais costaners; un
estudi i una descripcio dels dife-
rents criteris d'avaluacid de les
caracteristiques de la costa cata-
lana; un estudi i una descripcid
dels diferents criteris d'avaluacio
dels ports esportius; un quadre
d'avaluacions, un mapa-diagnos-
tic de la costa i unes recomana-
cions, unes propostes i uns sug-
geriments.
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Mapa de proteccio

A més a més del nivell de protec-
cid PE (proteccid especial) que
estableix el Pla de Ports Espor-
tius i que correspon a vuit sectors
a protegir pel seu valor cientific,
amb els estudis geologics i biolo-
gics efectuats, es va elaborar un
Mapa de Proteccio de la costa ca-
talana en el qual es delimiten uns
altres quatre graus de proteccio,
de la informacio del qual ja s'ha
fet esment en els nimeros 6 (pa-
gina 6) i 12 (pagina 8) d'ESPAIS,
a la qual ens remetem. S'hi in-
clou, pero, el mapa de Catalunya
que il-lustra les corresponents zo-
nes de proteccid de la costa.

Garantir la no afectacio a
les platges

Des de I'aprovacid del Pla I'any
1984, en aquests cinc anys trans-
correguts, les autoritzacions ator-
gades per la Generalitat de Cata-
lunya per a I'ampliacié de ports o
darsenes, construccid de ports
nous, palanques i petits embarca-
dors s'han ajustat escrupolosa-
ment al que estableix I'esmentat
Pla. No hi ha cap port esportiu
autoritzat per la Generalitat de
Catalunya que hagi afectat la
dinamica litoral i I'estabilitat de
les platges.

D'acord amb la Llei de Ports
Esportius i el seu Reglament,
abans de la tramitacié de |'expe-
dient d'un port s'exigeix la pre-
sentacid d'un estudi sobre ['im-
pacte ambiental que pot produir,
d'acord amb el Decret 114/1988,
de 7 d'abril, de la Presidéncia de
la Generalitat, i un estudi de dina-
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La realitat dels ports del Maresme

Pel que fa al Maresme, d'acord amb els darrers estudis de demanda
efectuats com a actualitzacid del Pla de Ports Esportius vigent, s'arriba
als resultats segients:

Necessitat d'amarradors per a |'any 2000: 6.087
Amarradors existents:

mica litoral, elaborat per un cen-
tre oficial que, amb caracter com-
plementari als estudis continguts
en el projecte mateix, acrediti de
manera objectiva la no afectacio
de platges. En el tramit d'infor-
macid oficial, I'expedient d'un
port es tramet a informe, a diver-

Port-esportit el BallSswsemsiicmais s i 400 sos organismes, com ara |'Ajun-
Darsena esportiva d'Arenys de Mar ..o 329 tament i el Ministeri d'Obres Pi-
Embarcador de Premia de Mar ......c.ccoovvvveeviievninnennciennieenens 247 bligues i Urbanisme, els quals
Port.esportill del MAasHou. . ...c.oniarmmmumimramsisiibsssi 483 poden formular les observacions
pertinents en aguesta etapa pro-

1.486 cedimental.

Amarradors en construccio:

Port esportiu pesquer de Matard........cocevvevneeeieiineenieennees 1.008

Déficit d'amarradors el 1990 fins al 2000
(acabat Matar): 6.087-2.494 ........cccovviiviniiierricnneins 3.593

Ampliacié de ports en tramitacio:

En relacio amb I'informe del
MOPU, cal remarcar gue no tan
sols és preceptiu, sind vinculant
quant a dinamica litoral, i que el
referit organisme disposa de sis
mesos per a emetre'l,

Port esportitl €l BaliS............cccvuecrerrerineresrssesssiesessssesenseens 312 Criteris de seleccio
Port esportiu de Premia de Mar .......c.coceviiveiiinenininnnennenns 4485 Els criteris
: que es tenen en
Port esportiu del Masnou ......cceeeeeeieeieinninseeenesiesnsenesnes 593 compte en la seleccio d'alternati-
1390 ves d'ubicacio de ports esportius

Ampliacid de ports a nivell de Pla especial:
Darsena esportiva d'Arenys de Mar .........ccocviinnninninnnnnns 700

Déficit d'amarradors tenint en compte I'execucié de les quatre amplia-
cions abans esmentades: 3.593-1.390-700 = 1.503

Ports nous en tramitacio:

son els seguents:

a) Respectar la zonificacio es-
tablerta en el mapa de proteccidé
del Pla de Ports Esportius.

b) Evitar la ubicacio de ports al
bell mig de les platges, evitant
barreres i aprofitant els extrems

Port esportiu de Sant Pol de Mar ...ccccovnuriorimisimssssessasanes 1.129 dels caps rocosos.
Port esportiu de Vilassar de Mar.......ccccveeiieveeniiininneecninnns 832 C) En cas de necessitat, pre-
‘ veure les instal-lacions del by-
1.961

Port nou en fase d'avantprojecte:
Port esportiu de Cabrera de Mar........ccccooeeveinineennninen 907

Per tot plegat podem dir que, a tota la comarca del Maresme, les (ni-
ques noves instal-lacions sol-licitades i en tramitacié son dues, Sant Pol|
de Mar i Vilassar de Mar, i que n'hi ha una tercera en situacié d'avant-|
projecte, que és Cabrera de Mar. ‘
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passing de sorres.

d) Donar prioritat a les amplia-
cions dels ports existents sobre
la construccié de ports de nova
planta.

e) Donar prioritat a un port de
gran capacitat més que no pas a
un conjunt de ports.



f) Extremar |'atencioé en la ubi-
cacid de les marines-ports inte-
riors per tal d'evitar problemes de
salinitzacio de I'aquifer subalvi.

Aquests criteris es resumeixen
en dos proposits: minimitzar 1'im-
pacte ambiental i aprofitar I'eco-
nomia d'escala, de cara a la ges-
tid i explotacio.

Ordenacio i regeneracio de
platges

L'ordenacié de les platges s'ha
convertit en una eina fonamental
per a una distribucio racional dels
diferents usos i serveis que s'hi
han d'establir. La Direccid Gene-
ral de Ports i Costes va iniciar
I'any 1982 un conjunt d'actua-

cions en aquest sentit. Més del
80% dels municipis costaners
compten avui dia amb un Pla d'or-
denacio de platges redactat, i es
preveu completar I'esmentada or-
denaci enun futur immediat.

Molts d'aquests Plans d'orde-
naci6 de platges comprenen
obres de regeneracio: Porthou,
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Llanca, Roses, Calonge, Santa
Susanna, Sant Pol de Mar,
Arenys de Mar, Caldes d'Estrac,
Sant Viceng de Montalt, Matard,
Premia de Mar, el Masnou, Mont-
gat, Badalona, Sant Adria de
Besos, Barcelona, Vilanova i la
Geltrd, Cubelles, Cunit, Altafulla,
Cambrils, Mont-roig del Camp, I'A-
metlla de Mar i Alcanar.

A més a més, la major part
d'aquests plans tenen incorporat
un estudi de dinamica redactat
per un centre oficial.

En relacid amb la regeneracio
de les platges del Maresme, la Di-
reccio General de Ports i Costes
mai no ha guestionat la necessi-
tat de la regeneracid, pero si que
es tenen seriosos dubtes pels
métodes emprats, perqué no po-
den assegurar |'estabilitat de les
platges regenerades i, per tant, la
inversio. La Direccio General de
Ports i Costes, amb els Plans
d'ordenacié esmentats anterior-
ment, tenia previstes unes obres
complementaries per a estabilit-
zar les platges, avalades pels in-
formes del "Centro de Estudios y
Experimentacion de Puertos y
Costas Ramén Iribarren”. Aquesta
solucié no fou estimada favorable
pel MOPU, el qual es va decidir
per l'abocament de sorra sense
cap tipus d'obra de contencid.

Les obres portades a terme
pel MOPU fins avui al Maresme
son les corresponents a la rege-
neracié de dos trams de costa:
espigd de Montgat-embarcador de
Premia de Mar, amb una aporta-
cié de 2.000.000 de m= de sorra,
i sector de ponent del terme mu-
nicipal de Malgrat de Mar, amb
una aportacio d'1.100.000 m3 de
sorra.

Aquestes obres no asseguren
I'estabilitat de les platges. La Di-
reccid General de Ports i Cosles
ha efectuat un seguiment de I'e-
volucid de les mateixes: i s'ha
comprovat, a titol d'exemple, que
en el tram Montgat-Premia de Mar
la superficie (til de platja seca re-
generada va arribar a reduir-se a
una tercera part des de I'acaba-
ment de la regeneracio fins al 25
de febrer de 1988, i que quan es
va apropar l'estiu, es recupera

una mica, com és logic, pero si-
tuant-se les pérdues sempre per
sobre del 57%.

De tota manera, s'ha de preci-
sar que el fet més greu no son
les reduccions de més del 57%
esmentades, sind que la major
part de la sorra retinguda s'ha si-
tuat recolzada sobre les obres
maritimes existents, com ara |'es-
pigd de Montgat, el port del Mas-
nou, uns petits espigons a Premia
de Mar i al seu embarcador; aixd
ha produit, en els casos del port
del Masnou i de |'embarcador de
Premia de Mar, uns grans aterra-
ments, els quals mai no havien
aparegut al port del Masnou, i
que al de Premia de Mar han con-
tribuit a agreujarne el problema.
No és logic, doncs, atesos els re-
sultats obtinguts, entestar-se a
regenerar amb la mateixa metodo-
logia un tercer tram de costa,
comprés entre 'embarcador de
Premia de Mar i el terme munici-
pal de Sant Andreu de Llavane-
res, amb una aportacié de
5.000.000 de m? de sorra.

En aquest darrer projecte, el
calcul que es fa del transport s6-
lid és idéntic al que consta en el
del tram Montgat-Premia de Mar.
Aixi doncs, es continua assignant
a la capacitat de transport longi-
tudinal net cap al SW un valor de
88.000 m= cada any. Aixo es con-
tradiu amb el fet que el Ministeri
d'Obres Pibliques i Urbanisme va
haver d'abocar, entre gener de
1987 i setembre de 1988, un
volum complementari de sorra
d'aproximadament 500.000 ms3
per retornar al tram Montgat-Pre-
mia de Mar |'aspecte que tenia a
I'acabament de la regeneracio.

La capacitat de transport esti-
mada s'ha subvalorat, s'ha em-
prat una formulacid poc acurada
per a estimar-la no s'han fet ser-
vir les dades de reconeixement
periddic dels trams ja regenerats
per calibrar un model de transport
i d'evolucio costanera adient.

Com a conseqiiéncia logica de
I'exposicidé anterior ens fem les
preguntes seglents:

Si en el tram Montgat-Premia
de Mar, de 8 km de longitud, on
inicialment mancaven platges a la

ESPAIS JULIOL - AGOST / 35

major part de |a seva llargaria, es
van aportar 2.000.000 de ms,
;per qué en el tram Premia de
Mar-Mataré, de 12 km de longitud
i que inicialment té platges en bo-
na part del seu tram, s'hi aporten
5.000.000 de ma?

¢0i que aguesta dotacio repre-
senta, atesos els estats inicials
de la costa dels trams referits,
quasi triplicar la dotacié de sorra
per km?

;Com es pot mantenir en un
projecte una capacitat de trans-
port longitudinal de 88.000 m3
per any, un cop la practica ha de-
mostrat que és molt superior?

¢Quants anys passaran fins
que es decideixi fer obres comple-
mentaries de contencid de la so-
rra, analogues o semblants a les
que va proposar de fer-hi la Gene-
ralitat i que no van ser considera-
des pel MOPU?

Sense entrar en el tema de la
rendibilitat, ¢quants metres de re-
serva de sorres de qualitat que-
den davant del litoral del Mares-
me per a fer aquestes operacions
de regeneracid i per a quant
temps?

Atés que I'Estat s'ha reservat
els recursos per a la regeneracio
de les platges, la Generalitat ha
optat de forma prioritaria per or-
denar la costa i facilitar la politica
inversionista de regeneracio, ja
que primer és ordenar i després
projectar i executar.

D'una forma objectiva i amb
caracter previ a la redaccio de
qualsevol projecte de regeneracio
de platges i execucio de les obres
que hi son compreses, €s ne-
cessaria I'ordenacié mitjancant el
pla d'ordenacié corresponent.
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