Pedra de toc

Carn de pont.
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Una de les cangons més seducto-
res que se solen cantar des de fa
uns quants anys sota la dutxa és
aquella pega del conjunt Mecano
que diu allo tan bonic de "Hawai,
Bombay, eres lo que no hay". La
lletra de la cango relata I'enginy
del protagonista que, privat de la
possibilitat d'unes vacances luxo-
ses, es fa la illusié d'estar a les
platges de Hawai installant-se a
la seva banyera amb un ventila-
dor i una tovallola virolada. La
cantant de Mecano, la madrilenya
Ana Torroja, va repetint amb veu
de vellut que "Bombay, Hawai es
un paraiso que a veces yo me
monto en mi piso". | sentint-la,
és facil creure que per a aconse-
guir aquest miratge només calen
grans dosis d'imaginacio i de
rigor reconstructiu. Ana Torroja en
deu tenir, de tot aixd. La bella
musa de Mecano és néta del
gran enginyer de camins, canals i
ports Eduardo Torroja. | els engi-
nyers, sobretot els enginyers de
ponts, sén el sector professional
on la imaginacid, una matéria tan
volatil per als poetes, es conver-
teix en gairebé una ciéncia exacta.

De tot I'ampli ventall de temati-
ques que sol tocar |'enginyeria
civil, la més emocionant és, sens
dubte, la dels ponts. "La cons-
truccié d'un pont al bell mig de la
natura ha de rimar-hi, perd moltes
vegades -pel seu dinamisme i les
seves proporcions- el pont s'im-
posa al paisatge i el domina". Es
una frase precisament d'Eduardo
Torroja i, tan bon punt es pronun-
cia, vénen a la memoria les silue-
tes de tants i tants ponts que
sdn, en si mateixos, el vértex del
paisatge. Seria imaginable Besall
sense el seu pont gotic? | que se-
ria de San Francisco sense el Gol-
den Gate? S'aguantarien les mun-
tanyes que uneix el Salgina Tobel
de Maillart sense les delicades

formes d'aquest bellissim pont
que sobrevola els penya-segats?
La poética de la pontoneria és
una cosa que crea addiccio, i fins
i tot els esperits més profans es
veuen atrets per aquest vestigi de
la lluita de I'nome per véncer la
natura.

Al limit de les lleis

Perqué, per més que s'hi incorpo-
rin noves técniques i es desco-
breixin nous materials, el pont
continua sent un enigma per a
I'enginyer que I'ha de concebre.
Recolzat a les pilastres del pont
del Diable de Martorell, |'obser-
vador percep en aquelles pedres
les mateixes inquietuds que sot-
gen avui |'esperit dels grans pro-
jectistes de quimeres en forma
de pont. A una altra escala, el
projecte de T.Y. Lin per a l'inter-
continental Peace Bridge, que
hauria d'unir la Unidé Soviética i
Alaska per sobre de I'estret de
Bering, no és pas gaire diferent,
pel que fa a dificultats, de la de
tots els ponts del Diable que van
edificar els romans en el seu
imperi. L'enginyer de ponts es be-
lluga sempre en els [imits de les
lleis fisiques perd amb la fredor
de cap que l'impedeix traspassar-
les. Podria estar emparentat amb
els grans pioners de I'espai exte-
rior, perd, contrariament als Von
Braun o als Oppenheimer, a I'en-
ginyer de ponts, no li és tolerat
I'error. Fa tants anys que la hu-
manitat fa ponts per creuar els
rius i les valls que no és concebi-
ble que un pont s'ensorri per un
excés d'audacia de I'enginyer. Els
astronautes ja saben gue se la
juguen, perd els ponts han estat
fets per resistir,

| és aquesta confianga tacita Ia
que fa que els usuaris dels ponts,
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enduts per la seva propia veloci-
tat, ni es fixin en el terreny que
xafen. Aclofats a les tapisseries
dels seus automobils, el pablic
dels ponts és incapag d'emocio-
nar-se amb |'enorme quantitat
d'energia mental que ha calgut
per aixecar aquell pont. Potser
per aixd, per subratllar-ne la im-
portancia, hi ha determinats

‘ponts que obliguen a un petit

peatge, com un petit recordatori
del fet que els ponts -com els
diners- son obra de I'home.

Els enginyers arriben
als salons

Fa uns quants mesos la revista
OP, editada pel Collegi d'Engi-
nyers de Camins, Canals i Ports
de Catalunya i dirigida per Ramiro
Aurin, va publicar un nimero es-
pecial, d'un inusitat interés, dedi-
cat a les relacions entre el dis-
seny i I'enginyeria civil. No és
estrany que un mén tan aparent-
ment técnic i ascétic com el dels
enginyers s'hagi vist necessitat
de pronunciar-se en un terreny, el
de I'estética, que va penetrant en
totes les activitats humanes d'oc-
cident. Els arquitectes havien
mantingut durant molts anys la
flama de la bellesa i la preserva-
ven, amb un zel olimpic, dels ho-
mes que volien robarla. En unes
altres paraules: I'art era un mo-
nopoli de I'arquitectura i I'engi-
nyeria havia de vetllar simplement
per la funcio.

Aquesta injusta divisid del tre-
ball projectiu arribava també a la
vida quotidiana dels professio-
nals. Algl havia fet creure als pro-
fans que, mentre els arquitectes
degustaven les mels de la cultura
en els vistosos salons de |'avant-
guarda o de |'académia, els en-
ginyers continuaven treballant a



peu d'obra, amb les botes enfan-
gades i I'esperit aventurer dels
cientifics o dels exploradors. Fins
que un bon dia els enginyers van
comencar a desvetllar callades
admiracions i |'actualitat munda-
na ja no va ser aquella cadira de
tub o la torreta de platja de I'a-
mic de I'arquitecte sin6 les grans
construccions d'infrastructura via-
ria que comencaven a solcar un
pais endarrerit. Els ponts, per
descomptat, eren les estrelles
invitades.

Perd hi ha un altre valor afegit
en la feina d'aquests artifexs
dels ponts. L'enginyer José Anto-
nio Fernandez Orddnez deia en un
article publicat al nimero ja es-
mentat de la revista OP: "La for-
ma dels ponts sorgeix d'aquestes
tres coordenades de les quals no
podem ni hauriem d'escapar: la
historia, coordenada temporal,
font viva de |'experiéncia passa-
da, immens diposit de formes i
de materials; la natura, coordena-
da espacial; i la societat, coorde-
nada funcional, amb unes exigén-
cies utilitaries, politiques i econo-
miques”. | hi afegia més enda-
vant Fernandez Orddnez: "No te-
nim |'autonomia dels artistes
que, en darrera instancia, només
son responsables davant d'ells
mateixos. Malgrat tot, ens queda
un petit gran marge de llibertat.
Si el sabem aprofitar, les nostres
obres, a més de ser (tils, també
seran boniques". El valor afegit
de I'enginyeria civil és, doncs,
aquesta sintesi de I'aveng huma
que traspua un pont acabat de
construir. Mirem-nos, per exem-
ple, el recentment inaugurat pont
sobre I'Ebre a Tortosa i apren-
guem a llegirlo des de la forga
natural de I'aigua que salva fins a
la blancor del formigd que el sus-
tenta, des del moment suprem
en qué els dos extrems del pont
en construccié es troben al bell
mig del corrent fins al dia de la
inauguracio en qué se'l bateja
com a Pont del Millenari, com si
el nom, en el cas d'un pont, fes
la cosa. Natura, calcul, materials
i oportunitat politica conflueixen
en aquesta obra destinada a du-
rar.

Dos enemics per a la nova
enginyeria

Perqué els ponts d'ara tenen una
vocacié d'eternitat que supera
els d'époques passades. Cal
recordar només aquelles pintures
ro-mantigues en qué el pintor, per
donar un to encara més romantic
a I'escena, sempre hi posava un
parell d'arcs d'algun pont ender-
rocat potser per una heura gelo-
sa. Awui els ponts han deixat el
terreny del romanticisme. Perd
també han superat la cleda de
les xifres seques i arides per
anar entrant en el terreny de la
macroscultura del paisatge. Amb
tot, li queden dos enemics a a-
questa nova manera d'entendre
el disseny de I'enginyeria.

L'un prové d'una interpretacio
rigida de ['ecologisme de manual.
L'enginyeria t& mala premsa.quan
es barreja amb la natura. En nom
d'una carretera s'han fet massa
sovint auténtiques barbaritats i la
prevencié davant els bulldozers
ha arrelat entre la poblacié. Als
enginyers conscients, els corres-
pon de redregar aquest sentiment
antitecnolodgic i retornar a les
grans obres el caracter epic que
van tenir en el segle passat,
quan uns certs poetes afirmaven
que hi havia més épica en la
construccio del ferrocarril que
creuava el continent nord-america
que no pas a la Guerra de Troia.

L'altre enemic de la nova engj-
nyeria prové dels enginyers matei-
x0s. Aquests professionals estan
encara massa pendents de la
seva propia formacié racionalista
que els mou a considerar les lleis
de I'estética -si és que es pot dir
que l'estética estigui regida per
cap llei- com una frivolitat, si no
com una nosa. Els enginyers sén,
en el fons, fills de la Illustracio i
només se senten plenament
segurs quan basen la seva feina
en normes comprovades, exactes
i precises que ells ja s'encarrega-
ran d'aplicar. Perd [‘enginyeria -i
meés en concret, I'enginyeria de
ponts- ha anat avangant en els
darrers dos-cents anys gracies a
['audacia de violentar les normes
que existien. Dels ponts de pedra
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es va passar als de ferro i als de
formig6, els ponts d'arc van cedir
la primacia als pre-tensats i sols
aixi, amb aquest esperit de repte
permanent, hi ha professionals
com el ja esmentat T.Y. Lin que
poden somniar un pont sobre
I'estret de Gibraltar amb trams de
cinc quilometres entre pilastra i
pilastra.

Mentre hi hagi homes que ca-
minin -i res no fa pensar el con-
trari- els ponts tindran sentit d'e-
xistir. Tant se val que es facin a la
Terra o al planeta Mart, els ponts
seguiran sent superadors de fron-
teres naturals i aixopluc de roda-
mons. Els ponts son I'algebra del
paisatge i la demostracio evident
que, quan la fe no és capa¢ de
moure muntanyes, sempre hi ha
la rab que les acosta i la imagina-
ci6 que les transforma. En unes
altres paraules, si avui hi ha gent
disposada a dirnos que a l'altra
banda d'un pont comenca I'Afri-
ca, qui ens impedira creure d'ara
en endavant que la nostra banye-
ra és -com diuen els de Mecano-
una sucursal de la platja de Wai-
kiki?
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