
Permetra una major aflu6ncia de passatgers i avions garantint 
una comoditat mhima. 

Avant~roiecte de remodelatge - - - - - - - 
- I -  -I - - - 

de I'edifici terminal 
de I'aeroport de Barcelona. 
Ricard Bofill 
TALLER D'ARQUITECTURA 

Davant la situació d'incomoditat, saturació I manca d'un disseny unitari 
i actualitzat de I'aeroport de Barcelona, el Ministeri de Transports, 
Turisme I Comunicacions ha decidit emprendre les obres de remodelat- 
ge de I'actual terminal. El disseny de les necessitats i la gestlo de la 
nova termlnal són a cCrec de I1Organisme Autbnom dels Aeroports 
Nacionals, mentre que la gestlo de la construcció correspon a la 
Direcció General d'lnfrastructura del Transport. El projecte del nou edi- 
fici termlnal s'estii realitzant al Taller d8ArquItectura de Ricard Bofili, 
juntament amb I'empresa d'enginyeria Intecsa, els consultors especia 
litzats NACO, dVHolanda, i els enginyers d'0ve Arup, d1Anglaterra. 
També hi col.laboren diversos especialistes en el camp del formigó, 
ii~iumlnació, etc. 

L'accés dels passatgers als avions ha d'excloure circular per la 
pista, alhora que ha d'evitar polar 

escales i patir incomoditats en el trasllat d'equipatges. 

L'aeroport ha de tenir un sistema d'accessos rapid i cbmode, 
alhora que ha de disposar d'espais suficients per als taxis i els 

autobusos i un aparcament capac d'absorbir els vehicles privats. 

El disseny d'un aeroport és espe 
cialment important si es té en 
compte que és la primera imatge 
que rep el visitant quan arriba a 
la ciutat. Els aeroports actuen 
com a porta de la ciutat, perd 
també com a mirall on s'ha de 
veure reflectida. Una imatge que 
es tradueix en una idea i una opi- 
nió de la ciutat i del país que es 
visita. En un moment en que la 
imatge de Barcelona intenta can- 
viar i mostrar la seva cara de més 
qualitat, I'aeroport ha de ser una 
mostra d'aquesta voluntat i d'a- 
questa realitat. 

Entre terra i aire 
Cal definir un aeroport com el lloc 
de trobada entre I'home i un 
mitja de comunic~ció, entre pas- 
satgers i avions. Es un edifici que 
ha de ser pensat per donar un 
bptim servei a tots dos. En un 
aeroport hi ha d'haver dues 
zones clarament definides: el cos- 
tat terra, amb tots els serveis per 
als passatgers i accessos a la 
ciutat, i el costat aire, és a dir, la 
pista d'aterratge i els serveis tec- 
nics d'estacionament i manteni- 
ment dels avions. 

La funció bhsica d'un aeroport, 
que és permetre el contacte 
entre terra i aire amb la maxima 
comoditat tant per als usuaris 
com per a les aeronaus, és una 
condició que, en I'actualitat, I 'ae 
roport de Barcelona compleix 
deficientment. 

En el costat aire, I'actual aere 
port obliga a estacionar tots els 
avions en posició remota, allunya- 
da de I'edifici terminal, la qual 
cosa ocasiona un problema de 
transport de passatgers i merca- 



deries cap a i des dels Mons. I 
L'embarcament i desembarca- 
ment dels passatgers s'ha de 
produir de m m  que no hagin 
de drwlar per la pista, ni a peu 
ni en autobús, ni tampoc pujar 
les escales dels avions i patir 
totes les inca-% del trasllat 
de I'equipatge, corn a hores &ara 
ocorre. A I'interior de I'edifici hi 
ha d%aver tots els senreis neces 
saris per als passatgers, espe 
cialment per a aquells que hi han 
de romandre un llarg espai de 
temps. Perd, alhora, els passat- 
gers amb pressa han de poder 
tenir un rhpid acces des del 
carrer fins als avions, sense 
llargs recorreguts per passadis- 
sos i sales d'espera. Els passat- =___* 
gers han de poder facturar I'equi- 
patge tan aviat com sigui possi- lur adoptada té en compte 

ble, evitant-ne el transport per la configuraci6 actual del camp de vol 

I'interior de I'aeroport. L'estacicb I, en concret, de la plataforma. 

Solució en línia 

Com a porta de la ciutat, I ' a e r ~  
port ha de tenir un sistema d'ac- 
cessos rapid, camode i ben dis- 
senyat, amb parada de taxis i 
d'autobusos i un aparcament 
capac d'absorbir tots els vehicles 
privats. 

L'objectiu que ha d'acomplir el 
remodelatge de I'edifici terminal 
es, bhsicament, permetre una 
major afluencia de passatgers i 
avions garantint una mhxima 
comoditat. Hi ha previst poder 
passar dels sis milions de pas- 
satgers per any actuals a una 
xifra d'uns dotze milions i aug- 
mentar la capacitat d'estaciona- 
ment d'avions, de 34 en I'actuali- 
tat, a 62. Un maxim de 24 avions 
podran estacionar-se en posició 
de contacte a traves dels fingers, 
22 en posició remota i 16 en la 
zona d1aviaci6 general. S'han rea 
litzat complexos estudis de previ- 
sió de trafic per tal d'optimitzar el 
rendiment de les noves instal-la 
cions. 

El remodelatge 
de la terminal demana 
una soluci6 
d'edifici terminal 
en línia i un disseny 
de molls 
d'embarcament 
modulars 
en forma de triangle. 
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La solució adoptada t é  en 
compte la configuració actual del 
camp de vol i, en concret, de la 
plataforma. Es planteja el remo- 
delatge de la terminal en el 
mateix sentit que és Idgic preveu- 
re el desenvolupament futur de 
I'aeroport. La plataforma és es- 
treta i allargada i, per tant, dema- 
na una solució d'edifici terminal 
en línia i un disseny de molls 
d'embarcament modulars en 
forma de triangle que penetrin 
molt poc a la plataforma per tal 
que es pugui aprofitar millor. 

La faeana del costat aire 
se& completament nova, 
i I'edifici existent queda& tapat 
pel carrer elevat i els quatre mMuls 
d'embarcament projectats 
cap a la plataforma. 



Aquesta soluci6 en línia, par- 
cialment delimitada a priori per la 
situaci6 de la terminal de carrega 
i del bloc tecnic, és reforcada per 
un element de marcat caracter 
lineal en forma de carrer peatonal 
elevat que agrupara els elements 
modulars, servira de separaci6 
entre els costats terra i aire i 
podra suposar una separaci6 fisi- 
ca entre passatge nacional i inter- 
nacional. 

La divisi6 de passatge entre 
nacional i internacional s'accen- 
tuara des del moment que utilit- 
zaran edificis separats. En el pas- 
satge nacional es tenen especial- 
ment en compte grups concrets 
com els ponts aeris a Madrid i 
Mallorca o I'aviacib civil privada 
amb les seves zones respectives. 

Quatre mbduls triangulars 
La facana del costat aire sera 
completament nova i I'edifici exis- 
tent sera tapat pel carrer elevat i 
els quatre mbduls d'embarca- 
ment projectats cap a la platafor- 
ma. Aquests quatre mbduls trian- 
gulars s'han dissenyat per encit 
bir-hi sales de preembarcament 
amb capacitat per a 1.500 perse 
nes amb prou comoditat. Mentre 
els passatgers esperin la crida a 
embarcament, tindran a la seva 
disposicib tots els serveis, bars, 
botigues, lavabos i telefons, perd 
es pretén que la distracció princi- 
pal sigui el moviment dels avions 
a la pista, perfectament visible 
des de la sala d'espera. Cal des- 
tacar el nivell de seguretat que 
s'obté en aquests mbduls d'ac- 
cés als avions. El passatger 
nomes hi pedra accedir després 
d'haver passat un control de 
seguretat que assegurara un 
embarcament "net" i una elevada 
seguretat de I'avió. 

Els mbduls d'embarcament 
tenen una galeria vidriada al seu 
pefimetre que serveix per a I'ac- 
cés al carrers als passatgers en 
arribada. Es una divisi6 transpit 
rent que permet separar els flu- 
xos d'arribades i sortides i que 
cobreix totes les possibilitats de 
transit a I'aeroport, en combina- 
ci6 amb els controls de passa- 
ports i duanes on siguin necessa- 
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ris. A I'interior dels mbduls d'em 
barcament hi haurh unes escales 
que permetran I'acces a les sales 
de pre-embarcament situades al 
nivell de la plataforma, destina- 
des als passatgers que hagin 
d'embarcar en avions estacionats 
en posicions remotes. 

La facana terra tindrh com a 
primer terme el  bloc tecnic 
actual, I'edifici de la terminal 
existent amb una faqana renova- 
da que valori com cal el mural de 
Mird i el nou edifici de la terminal 
internacional. Entre les terminals 
nacional i internacional hi haurh 
un passeig amb una pergola. Tot 
al llarg de la facana hi haurh jar- 
dins i I'espai reservat a I'aparca- 
ment de cotxes. 

L'espina dorsal 
Et carrer elevat 6s I'espina dorsal 
del projecte, a traves del qual 
han de passar tots els passat- 
gers en direccib terra o aire. 
Mentre I'acc6s des de I'aparca- 
ment fins als avions pot realitzar- 
se rhpidament en un recorregut 
mínim, el carrer elevat permet 
que els passatgers en espera 
puguin passejar i gaudir dels dife 
rents ambients del carrer en els 
seus trams entre els mbduls. El 
carrer elevat ha de presentar una 
bona imatge de la ciutat i de les 
seves possibilitats culturals, 
turístiques, etc. 

La decisid d'afegir a la terminal 
existent mbduls separats fa pos- 
sible que I'aeroport continui fun- 
cionant mentre duren les obres 
de remodelatge sense cap moles- 
tia per als usuaris fins que puguin 
utilitzar-se les noves inst- 
al-lacions. El funcionament conti- 
nu de I'aeroport s'assegura mit- 
jancant el desenvolupament del 
projecte per fases. En un primer 
moment es construirh la nova ter- 
minal internacional amb el seu 
mbdul d'embarcament, sense 
afectar gens I'actual funciona- 
ment de I'edifici. Quan el nou edi- 
fici internacional ja pugui utilitzar- 
se, s'hi construiran els mbduls 
per a pont aeri i trhfic nacional, 
remodelant tambe I'interior de I'e 
difici terminal en la zona ocupada 
actualment pels vols internacio- 
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nals. La darrera fase, amb tots 
els passatgers usant ja les noves 
instal-lacions, consistirB en la 
construcció del quart mbdul 
d'embarcament, la finalització del 
carrer elevat i el remodelatge de 
la resta de I'edifici existent. 
Aquesta construcci6 per fases 
possibilitar& a mes de I'ús conti- 
nuat de I'aeroport durant les 
obres, la finalització del projecte 
per a finals de I'any 1991 i el seu 
ple funcionament durant els Jocs 
Olímpics. 

Caldra trobar 
noves solucions 
El transport aeri es troba en un 
procés continuat de canvis i la 
mateixa evolució dels avions va 
deixant obsolets amb molta rapi- 
desa la majoria d'aeroports d'ar- 
reu del món. Amb el remodelatge 
que ara es planteja, s'assegura 
un funcionament de I'aeroport de 
Barcelona durant uns trenta anys. 
A la ratlla de I'any 2010 tant les 
necessitats de trafic aed de la 
ciutat com la tecnologia aeris 
hauran evolucionat de tal manera 
que caldrh trobar noves solucions 
per a I'aeroport i potenciar els 
aeroports de Girona, Sabadell i 
Reus com a segons aeroports de 
la ciutat. Perd el caracter tempo- 
ral i efimer d'una obra que pot 
esdevenir obsoleta en un període 
tant curt de temps no ha d'estal- 
viar un estudi en profunditat del 
seu disseny arquitectbnic, sinó 
que, ben al contrari, ha de con- 
vertir-se en un símbol de la ciutat 
i en un dels seus focus d'atracció 
precisament per la seva qualitat 
arquitectdnica i el disseny dels 
seus interiors, factors que contri- 
bueixen de forma decisiva a la 
comoditat i el benestar dels pas- 
satgers. 

R.B. O 
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