Dels 300 milions de pessetes de I'any 1962
als 30.000 d’avui, per als 12 km de tracat
al terme municipal de Barcelona.

El Il Cinturo: una llarga

José Maria Milagro

El Pla de Jaussely, del 1905, i el de Porcel
i de Romeu, del 1916, no pogueren impo-
sar plenament els seus programes viaris,
perd mantingueren la vigéncia dels seus
esquemes arterials fins al Pla General de
la Gran Barcelona, de 1953, que incloia uns
altres 26 municipis del seu entorn, area
anomenada anys més tard Metropolitana.

Aquell Pla Comarcal va definir un esque-
ma viari que resulta insuficient pel que fa
acapacitat de transiti, a més, el Il Cinturd
quedava desconnectat de la trama urbana
de la ciutat.

Amb el suport de I'alcalde José Maria de
Porcioles, I'any 1961 s'aprova una revisio
del Il Cinturd respecte al tragat del 1953 i
se|'anomena autopista Liobregat-Besos, i
el mateix any, el Cap de I'Estat aprova el Pla

Via Favencia.
Voluntat d’execucio

Elll Cinturd, anomenat també Via
Favéncia® per a I'itinerari comprés
en el terme municipal de Barcelo-
na, fou dividit en dos trams en el
projecte. El tram primer, anomenat
Via Favéncia |, comprenia des de
I'enllag amb I'autopista A-2, en el
parc de Cervantes o inici de I'avin-
guda Diagonal, fins al carrer Jorda,
amb una longitud de 5935 metres;
eltram segon, conegut com a Via
Favéncia I, anava des del carrer
Jorda fins a I'avinguda de la Meri-
diana amb un itinerari de 4.939
metres de longitud.

El 30 de desembre de 1967 que-
da redactat el projecte de tragat i
construccid del tram |, i la seva
aprovacio definitiva, després de fer
I'expedient d'informaci6 pablica,
fou dictada pel MOP el 20 de gener
de 1970. El pressupost d'execucio
per contracta estava xifrat en
839.708.103,36 PTA. L'obra pro-

General de Carreteres que per primera ve-

gada parlava de «carreteres en zones urba-
nes» per definir les xarxes arterials.

Un estudi del Ministeri d’'Obres Publi-
ques (MOP) de 1964, fet per programar el
planejament arterial de Barcelona, segons
els criteris del Pla de 1961, va preveure
amb optimisme que I'any 1980 hi hauria
una quantitat de 502.400 turismes a la
provincia de Barcelona i 312.000 a la ciu-
tat. Aquestes previsions van fer que el MOP
redactés un projecte perqué el Il Cinturd
enllacés el nord i el sud de la ciutat descon-
gestionant el transit intern, amb una pre-
visio de cost de I'obra de 200 milions de |
pessetes.

L'«optimisme» de 1964 quedaria curt,
quan |'any 1980, Barcelona tenia 576.279
turismes, | conjuntament amb uns altres
deu municipis de la seva rodalia, més de
set-cents mil.

jectada era ja una autopista o wia
rapida en zona fonamentalment
urbanan i la seva seccio transversal
constava de dues calcades princi-
pals separades per una mediana,
dotada cada una amb tres carrils,
i dues calgades de servei —a ban-
daibanda de I'autopista— equipa-
des amb dos carrils cada unai que
servien d'enllag urba amb la tota-
litat dels carrers interceptats pel
tracat de l'autopista. Aquest tram
no sorti a contractacié perqué
I'Ajuntament de Barcelona va acor-
dar amb el MOP que aniria més bé
comencar la construccio del tram
Il perqué «era considerat més ne-
cessari i més facil d'executars.
L'acord Ajuntament-MOP incloia el
compromis que, mentre el cost
d'execucio de les obres aniria a ca-
rrec de |'Estat, el pagament de les
expropiacions dels béns i dels ser-
veis afectats i el de la reposicid
d'aquests serveis aniria a carrec
del municipi, la qual cosa implica-
va que I'Ajuntament havia de lliu-
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Estat en qué quedaren les obres d’excavacié de la Via Favéncia, proxima a la Via Jilia,
paralitzades I'any 1977.

4

Tracat del Il Cinturd, entre Montbau i les immediacions de la Via Jilia, en I'estat que van
quedar després que es paralitzessin les obres I'any 1977.

Estat de les obres a les immediacions de |'Anell de Valldaura abans de les actuacions
de la Generalitat.



rar al MOP els «terrenys necessa-
ris, lliures de carregues i servituds
de qualsevol mena».

La voluntat conjunta d'executar
I'obra semblava evident des del
moment que, aprovat definitiva-
ment pel MOP el projecte del tram
I1'"11 d'agost de 1969, I'Ajunta-
ment de Barcelona, en sessio del
Ple el 22 d'octubre del mateix any,
adopta I'acord de cedir al MOP «els
terrenys necessaris per a I'execu-
ci6 de les obres, lliures de carre-
gues i gravamens» i el MOP
adjudicava les obres pertinents el
22 de desembre de 1969 per un
pressupost de 419.572.193 PTA,
que significava uns 83 milions de
PTA/km, excloent-ne els costos de
les expropiacions i la reposicio de
serveis afectats. El pressupost
amb qué I'obra va sortir a licitacio,
era de 575.544.848 PTA.

Rescisio per incompliment

Tornant una mica al procés crono-
logic del Il Cinturd, cal assenyalar
que, programat en la Xarxa Arterial
de Barcelona estudiada i definida
pel MOP els anys 1963-1966, figu-
rava també en el Pla Director de
I'Area Metropolitana de Barcelona
que, com a revisio del Pla General
de la Comarca de 1953, fou con-
clos el 1965 i aprovat pel Ministe-
ri de I'Habitatge «com a avang del
Pla i a efectes administratius in-
terns»® el 24 de juny de 1969.
Aquest pla comprenia un ambit de
162 municipis, en lloc dels 27 de
I'any 1953, i en ell s'incloia un
complet sistema arterial.

El 22 de gener de 1970 s'aixeca
I'acta de comprovacio del replan-
teig en la qual el contractista adju-
dicatari de I'obra del tram de |a Via
Favéncia Il feu constar que no dis-
posava encara dels terrenys neces-
saris perqué I'Ajuntament encara
no els havia lliurat a I'Estat, situa-
¢ci6 que va obligar a la Direcci6 Ge-
neral de Carreteres del MOP a
dictar el 15 d"abril de 1970 una or-
dre de suspensio temporal del con-
tracte, suspensio que es converti
en rescissio per dictamen del Con-
sell d’Estat de 14 d'octubre de
1971. Aquest dictamen disposava
també que «és procedent instruir
el corresponent expedient amb

I'objecte de determinar la respon-
sabilitat exigible a I'Ajuntament de
Barcelona com a conseqléncia del
retard en el lliurament dels terrenys
necessaris per a l'execucio
d’aquestes obres». Ignorem si fou
instruit I'esmentat expedient pero,
de tota manera, els seus efectes
no haurien estat gaire escarmen-
tadors.

L'octubre de 1974, la Direccio
General de Carreteres va convocar
un concurs restringit per licitar les
obres que havien quedat paralitza-
des. Aquesta segona contractacié
va sortir amb un pressupost de
887619.132 PTAiun termini d'exe-
cucio de 30 mesos i fou adjudica-
da el 14 de novembre seglient pel
preu de 778.558.329 PTA i un ter-
mini de 28 mesos. Tanmateix, en
serreempreses les obres, I'Ajunta-
ment tampoc no havia adquirit en-
cara la totalitat dels terrenys
afectats o no els havia alliberat de
les servituds que hi pesaven, per
la qual cosa el ritme dels treballs
sofri nombrosos entrebancs i dila-
cions fins al punt que el febrer de
1977 quedaren paralitzades. Les
obres executades en aquesta se-
gona contractacio foren valorades
en 256.871.868 PTA, la qual cosa
suposava una tercera part del pres-
supost d'adjudicacio.

Part de desdoblament,
col-lector i ronda

Per una altra banda, en el Butlleti
Oficial de la Provincia de Barcelo-
nadel 29 d'octubre de 1975ienel
Butlleti Oficial de I'Estat del 20 de
novembre del mateix any va aparéi-
Xer un anunci de la_Jefatura Provin-
cial de Carreteres de Barcelona pel
qual es sotmetia a informacio pu-
blica el «Planejament 1974 de la
Xarxa Arterial Metropolitana de
Barcelonan, acabat de redactar el
31 de desembre de 1974 per la ba
Jefatura Regional de Carreteres del
MOP en virtut de I'ordre d'estudi
dictada per la Direccio General de
Carreteres el 9 de marg de 1970.
Aquest «Planejament 1974 de la
Xarxa Arterial Metropolitana de
Barcelona» era el desenvolupa-
ment complet del sistema viari pro-
gramat en el «Planejament de
I'Area Metropolitana de Barcelona.

ESPAIS JULIOL - AGOST / 24

Primer estudi. Juliol 1975» redac-
tat, sota la direccido del senyor
Victoriano Munoz Oms, per la Co-
missié Provincial de Serveis Tec-
nics i la Comissid d'Urbanisme i
Serveis Comuns de Barcelona i
uns altres municipis i que era con-
siderat un «pas positiu, intermedi
i indispensable entre el Pla Direc-
tor acceptati el Pla final d'Area Me-
tropolitana». Aquest territori, que
incloia un total de 162 municipis,
havia estat aprovat pel Ministeri de
|'Habitatge el 24 de juliol de 1968
com a modificacio del Pla General
d'Ordenaci6 Urbana de Barcelona
i la seva zona d'influéncia, aprovat
el 3 de desembre de 1953 i que
comprenia només 27 municipis. El
cost total de la xarxa viaria propo-
sada per la 5a Jefatura Regional de
Carreteres en el seu Pla de 1974
era de 109.091 milions de pesse-
tes i hi figurava, com es obvi, el Il
Cinturd assignant-li les seglents
funcions basiques: «como parte
del desdoblamiento del eje coste-
ro, canalizar el trafico de paso de
la zona litoral por el lado montana
de la ciudad de Barcelona; colec-
tor y distribuidor del trafico apor-
tado por los tineles del Tibidabo
(Occidental o de Vallvidrera, Cen-
tral o del Tibidabo propiamente di-
cho, y Oriental o de Horta) y a nivel
de Red Arterial Urbana forma par-
te de la Ronda Exterior de Bar-
celonan.

En el capitol de la valoracio eco-
nomica de la xarxa del Planeja-
ment 1974, el Il Cinturd de
Barcelona hi figurava amb un cost
de 1.747,40 milions de pessetes
per al total dels 14,90 quilometres
que comprenia l'itinerari que es si-
tuava fora del terme municipal de
Barcelona, és a dir, per al tram el
Prat-Diagonal, de 5,50 km, i per al
tram nus de la Trinitat-Montgat, de
9,40 km. El tram intermedi,
Diagonal-Nus de la Trinitat, de
12,40 km, no hi erainclos perqué,
com ja hem indicat, I'Ajuntament
de Barcelona tenia concertat un
conveni amb el MOP per a la seva
construccio.

En aquells primers anys del de-
cenni dels setanta estaven en fase
de construccio algunes obres tan
importants per a Barcelona com el



lielll Cinturons de Ronda, el tinel
interurba de Vallvidrera i el tlnel ur-
ba de la Rovira, el Cinturé Litoral,
I'autopista Barcelona-Sabadell-
Terrassa i I'autopista B-30 el
Papiol-Montmelé. A la fi de la déca-
da dels seixanta s’havien posat en
servei les autopistes lliures
Barcelona-Molins de Rei i placa de
les Glories Catalanes-Montgat, la
de peatge Montgat-Matard i el tram
Barcelona-Granollers de I'autopis-
ta també de peatge A-17 Barcelo-
na-la Jonquera. El 23 de desembre
de 1974 l'autopista Barcelona-la
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Durant aquell mes de maig de
1974 sorti publicat el llibre Barce-
lona, ¢a donde vas?, escrit per
Francisco Marti i Eduardo Moreno,
el primer dels quals, arquedleg de
condicié i antropoleg per dedica-
ci6, va transformar una mica més
tard el seu nom en el de Francesc
Marti i Jusmet i, en una accelera-
da carrera politica plena de merei-
xements, va arribar a ser President
de la Diputacié de Barcelona i, més
tard, Delegat del Govern Central a
Catalunya, carrec que actualment
exerceix. Els autors del llibre es-

els senyors Martii Moreno,

ritaria al trafico de transporte pri-
vado, no cabe hoy la menor du-
da»'’. Tota aquesta politica que i
retreien a I'ex-alcalde de Barcelo-
na, José Maria de Porcioles, és la
mateixa que pot atribuir-se a
I'equip municipal que governa des
de fa uns quants anys a I'Ajunta-
ment de Barcelona i al partit poli-
tic al qual pertany un dels autors de
les afirmacions transcrites, i de
moltes altres de similars que no
ens entretenim a citar, Francesc
Marti i Jusmet.
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poracié Metropolitana de Barcelo-
na, institucié que va sotmetre a
una nova versio el Pla de 1974 i,
després de treure’l a informacio
publica el febrer de 1976 |
aprovant-lo provisionalmentala fi
d'abril de 1976, aquesta nova ver-
sid va obtenir 'aprovacié definiti-
va de la Comissié Provincial
d'Urbanisme el 14 de juliol de
1976, amb el nom de Pla General
Metropolita d'Ordenacié Urbana
de I'entitat Municipal Metropolita-
na de Barcelona. Evidentment, en
aquest Pla —que és |'actualment
vigent— figura el tragat del Il Cin-

turd amb la definicio territorial que

|'estudi de |a Xarxa Arterial de Bar-
celona dels primers anys de la dé-
cada dels seixanta Ii havia atorgat.

El 31 de maig de 1976, el Minis-
teri d'Obres Publiques i la Corpo-
racié Municipal Metropolitana de
Barcelona van firmar un Conveni
per al financament i la gestio d'ac-
tuacions viaries de la Xarxa Arterial
durant el periode 1976-1983 i que
suposava en conjunt una inversio
de 16.300 milions de pessetes. Les
obres a executar en el marc
d'aquest conveni serien pagades
en un 65% a carrec del MOP i el
35% restant aniria a carrec de la
Corporacié Metropolitana. En els
dos percentatges anava inclds no
sols el cost de les obres, sind tam-
bé el de les expropiacions de béns
i de la reposicié de serveis, com
també les revisions de preus.

En aquest conveni la valoracio
de les inversions per a la construc-
cié del Il Cinturo o Via Favencia es
xifrava en un total de 9.402 milions
de pessetes, 5.800 dels quals co-
rresponien als seglents trams a
realitzar: tram O, el Prat-Esplugues
(1.500 milions); tram | a), Esplugues-
Doctor Andreu (2.500 milions) i
tram II, Nus de la Trinitat-Montgat
(1.800 milions). Els restants 3.602
milions de pessetes corresponien
als trams a executar amb I'Ajunta-
ment de Barcelona: tram | B) Doc-
tor Andreu-avda. del Jorda (1.842
milions) i que es trobava en fase
d'expropiacions, i el tram I, Jorda-
Meridiana, amb obres valorades en
1.760 milions i que, contractades
alafide 1969 isuspeses uns pocs
mesos més tard sense quasi ni ha-
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ver comengcat i novament contrac-
tades I'any 1974, quedaren suspe-
ses el 1977.

La Generalitat

rep competéncies

En el Programa minim d'inversions
del MOPU 1980-1983 figurava la
construccié del tram Anell
Valldaura-Montbau amb una con-
signacid pressupostaria de 250
milions de pessetes, inversio que
el MOPU mai no va arribar a efec-
tuar perqué, per Reial Decret de 31
de juliol de 1980, foren transferi-
des a la Generalitat de Catalunya
competéncies de I'Administracio
Central en matéria de carreteres,
entre les quals figurava el I
Cinturo.

Una primera obra adjudicada per
la Generalitat per al Il Cinturd el 28
de maig de 1981 fou la construc-
cio del subtram de 1.967 metres
compresos entre les Llars Mundet
(al barri de Montbau) i I'anell de
Valldaura, obra que seria inaugura-
da I'abril de 1983 després d'una
inversio total de 294.460.473 PTA.

Naturalesa d’autopista

El5d'agost de 1981 la Generalitat
i I'Ajuntament signaren un conve-
ni de collaboraci6 per aobresala
Xarxa Arterial de Barcelona, i en
una clausula hi quedava estipulat
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6 al seu pas per |a Vall d'Hebron, aban

s i despres.

que: «La Generalitat es compromet
a iniciar la redaccio del projecte i
seguidament la contractacio de
Via Favéncia entre I'Anell de Vall-
daura i la Meridiana incloent-hi la
connexid provisional, si s'escau,
amb I'A-17 a partir del moment que
sigui lliurada per I'Ajuntament de
Barcelona la seva proposta de tra-
catr. Aguesta proposta, aprovada
per la Comissié Municipal Perma-
nent el 18 de desembre de 1981,
fouremesaa la Generalitat el 20 de
gener de 1982, la Direccio Gene-
ral de Carreteres de la qual va re-
dactar el projecte convingut, que
tenia un pressupost de licitacio de
1.595.238.582 pessetesique fou
enviatal'Ajuntament per a laseva
conformitat el 5 d'agost de 1982.
La primera resposta municipal a
aquesta tramesa no es produi fins
el 31 de gener de 1983 i s'hi indi-
cava la conveniéncia de suprimiral
tram Via Jalia-Meridiana «un carril
en cada direccio de les calgades
centrals per augmentar I'amplada
de les laterals i les voreres corres-
ponents». L'Ajuntament pretenia
eliminar un carril de |'autopista ur-
bana constituida per tres carrils a
cada una de les dues calcades
centrals del Il Cinturd en aquest
subtram, pretensié que arribava
fins a negar el caracter d'autopis-
ta a aquesta arteria pel simple fet
que travessava el nucli urba de Bar-
celona. La Generalitat va mantenir
el seu proposit de construir el Il
Cinturé amb naturalesa d'autopis-



Sector del Il Cinturd al seu pas per I'anell de Valldaura, les obres del qual acaba
d'executar la Generalitat.

ta, a més de calcades laterals de
simple serveiurba, i aixi es va arri-
bar al Conveni Generalitat-Corpo-
raci6 Metropolitana-Ajuntament
signat el 18 de desembre de 1985
per a actuacions en obres inicia-
des en anys anteriors i no acaba-
des en el ll Cinturd i en obra nova,
com els seus accessos a la boca
nord del tinel de la Rovira, per un
import total de 2.643.029.939 pes-
setes de les quals 1.876.484.754
serien aportades per la Generalitat
ilaresta, 766.545.185, per I'Ajun-
tament.

Avui a I'Ajuntament de Barcelo-
na ningl no dubta ja que el Il Cin-
turé de Ronda té una funcié molt
definida d’autopista, deixant de
banda o incloent-hi també, les cal-
cades laterals d'interrelacié urba-
nai els altres equipaments per al
veinat.

No podem oblidar que el Pla de
Carreteres de Catalunya redactat el
1984 per la Generalitat i aprovat
pel Consell Executiu en data 13
d'octubre de 1985, recull, entre les
artéries de la Xarxa Basica Prima-
ria de Catalunya, les que formen
part de la Xarxa Arterial Metropo-
litana de Barcelona, entre les quals
hi ha, com és ohvi, el Il Cinturo,

amb un cost —en pessetes cons-
tants de 1982— d’'uns 10.000 mi-
lions de pessetes dels quals el
65% va a carrec de la Generalitat
i el 35% restant a carrec d'altres
institucions. Aquest cost total es
refereix només al tram avinguda de
la Diagonal-avinguda del Jordai al
compres entre el Nus de la Trinitat
i Montgat.

Reactivacio

La concessid dels Jocs Olimpics de
1992 a Barcelona ha estat, per fi,
el motiu principal que ha reactivat
la construccié del Il Cinturd se-
gons el conveni signat entre el Pre-
sident de la Generalitat, Jordi Pujol,
i I'Alcalde de Barcelona, Pasqual
Maragall, el 30 d’octubre de 1987,
fet sobre el qual la revista ESPAIS
informa en el seu nimero 8§,
(novembre-desembre 1977, pagina
37). En virtut d’aquest conveni, la
Generalitat es va comprometre a
realitzar les obres que falten per
construir a l'itinerari avinguda
Diagonal-Nus de la Trinitat amb
una inversié total de 15.600 mi-
lions de pessetes, entre els anys
1988-1991. Per la seva banda,
I’Ajuntament hi invertira uns 8000
milions de pessetes en concepte
d'expropiacions i de reposici6 dels
serveis afectats. En aquest mateix
conveni, la Generalitat manifesta la
seva voluntat que, a partir de 1993,
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«s'iniciin les actuacions que per-
metin completar la part de la Xar-
xa Arterial de la Conurbacié de
Barcelona pel que fa al Il Cinturd,
en els trams Diagonal-Cinturd Lito-
ral i Cinturo Litoral-el Prat de Llo-
bregat. Amb aquest fi, la Genera-
litat de Catalunya expressa el seu
proposit de realitzar les gestions
necessaries per tal de determinar
al seu moment la programacio i el
financament de les obres abans
esmentades». Aquestes obres, en
pessetes constants de 1987, tenen
un cost total de 17.100 milions de
pessetes, cost on hi ha incloses
I'execucio de les obres, les expro-
piacions i les reposicions de ser-
veis afectats i que anirien a carrec
exclusiu de la Generalitat.

En valors monetaris d'avui po-
dem calcular que el Il Cintur6 de
Ronda tindra un cost total,
incloent-hi els de les expropiacions
i reposicid de serveis afectats i
compreses les obres jarealitzades,
en execucio i les que queden per
executar, d’'uns 75.000 milions de
pessetes per al total dels 27,30 km
de qué consta I'itinerari. Dels 300
milions de pessetes en que, apro-
ximadament, es valorava I'any
1962 —incloent-hi les expropia-
cions— el cost dels 12 km del |l
Cinturé compresos exclusivament
en el terme municipal de Barcelo-
na hem passat a una quantitat es-
timada —en valors monetaris de
1988— en uns 30.000 milions de
pessetes i el temps total invertit en
la construccié d’aquest tram de 12
km haura estat de 21 anys comp-
tant que estigui en servei a comen-
cament de I'any 1992.
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NOTES:

8 Més endavant s'anomena, i aixi consta
el seu nom oficial, autopista B-20, al mateix
temps que el Cinturd Litoral s'anomena auto-
pista B-10.

9 SERRATOSA, Albert, Op. cit. pagina 37.
10 SERRATOSA, Albert, Op. cit (Editorial Di-
rosa), pagines 54 i 55.

11 SERRATOSA, Albert, Op. cit. pagina 115.






