Augmenta I'activitat socio-economica de la zona, contribueix a la integracio del territori

i potencia la vertebracio de noves infrastructures.
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El tinel del Cadi ja fa sis anys que funciona, temps suficient perqué el
Laboratori d’Estudis Historics i Socials de I'Enginyeria Civil (LEHSEC)
de I'ET.S. d'Enginyers de Camins, Canals i Ports de Barcelona, hagi cons-
tatat els primers efectes d’aquesta obra singular, arran d'un estudi que
va fer aquest centre d'investigacio fruit d'un conveni entre I'empresa
Tanel del Cadi CESA i la Universitat Politécnica de Catalunya.

De I'estudi es desprén que aquest tinel suposa un salt qualitatiu en
relaciéo amb el conjunt d'infrastructures preexistents a la zona, una am-
pliacié del mercat potencial i una série de canvis que operen amb efectes
multiplicadors que contribueixen al creixement racional de la Cerdanya.
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Els impactes ocasionats per la
construccié del tnel del Cadihan
estat motiu d'estudi des de dife-
rents perspectives professionals'.
Estudis previs i també paral-lels a
les obres, preveien una série d'im-
pactes directes, visibles i quantifi-
cables. Més dificil és, evidentment,
preveure quins efectes indirectes
es desencadenaran, perqué a-
quests estan condicionats per un
entramat d'interrelacions socials
que produiran resultats diferents,
Segons accioninuns agents o uns
altres en determinades parts del
marc social de referéncia. En aquest
sentit volem remarcar que infras-
tructures territorials aparentment
iguals poden tenir, a llarg termini,
conseqliéncies diferents, tant per
al territori com per a la societat i les
activitats segons siguin els objec-
tius dels promotors de I'obra i la re-
cepcid de les col-lectivitats direc-
tament afectades.

La construccio del tinel del Ca-
di va representar, per al nostre cen-
tre d'investigacio a I'Escola de Ca-
mins, un laboratori espontani, i va-
rem proposar-nos no desaprofitar
I'ocasio que ens brindava aquesta
obra singular per analitzar el de-
sencadenament dels impactes que
s'anirien generant. Malgrat la limita-
da perspectiva historica de tan sols
sis anys de funcionament, avui se’'n
constaten ja uns primers efectes.

El marc teoric

Val a dir que la contribucio de les
infrastructures al desenvolupa-
ment socio-econdmic de la seva
area d'influéncia és una qliestio
molt debatuda dins I'ambit dels es-



El tinel del Cadi és el resultat de la perforacio del massis del Moixera.

L'obra va ser inaugurada el 1984.

La construccié del tanel del Cadi ha suposat un salt qualitatiu en relacié amb el conjunt
d'infrastructures preexistents a la zona.

tudis regionals. Les posicions ted-
riques oscil-len entre aquelles que
consideren les infrastructures com
al'element basic per a la mobilit-
zacio del potencial endogen d'una
zona, i aquelles que atorguen ala
demanda externa, juntament amb
els seus efectes multiplicadors, el
protagonisme en |'expansio.

Certament, [a realitat demostra
que, en molis casos, les infrastruc-
tures es creen o milloren Nnomes si
hi ha hagut un creixement previ de
I'economia motivat per laincidén-
cia de lademanda externa; alesho-
res la dotacio d'infrastructures pot
arribar a constituir, com a maxim,
una condicié necessaria perd no
suficient per a I'optimitzacio i con-
tinuacid del procés. Tanmateix,

també podem afirmar que les no-
ves grans infrastructures assumei-
xen el paper de motor del desen-
volupament quan es parteix de mi-
nims, o quan possibiliten I'accés a
nous mercats, en tant que perme-
ten de superar els colls d'ampolia
i les barreres fisiques que fre-
nen el creixement i la comunicacio
entre les comunitats veines.

Precisament, un dels al-licients
del nostre estudi ha estat el de ve-
rificar que el tinel del Cadi origina
ambdos tipus d'influéncia. En efec-
te, la seva construccio ha suposat
un salt qualitatiu en relacio amb el
conjunt d'infrastructures preexis-
tents ala zonai, aixi mateix, s in-
dubtable que suposa de facto, una
ampliacio del seu mercat potenci-
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al, sigui perqué permet o facilita
l'accés a centres de consum fins
ara no explotats, sigui perqué afa-
voreix la demanda externa per la
via turistica. | aix0, si considerem
només la influéncia directa sobre
el potencial de creixement autoc-
ton. Si considerem, a més a mes,
els efectes indirectes de nova loca-
litzaci6 forana, per aprofitar els es-
mentats avantatges, podriem anar
molt més lluny.

Els impactes
socio-economics

Dels impactes directes primaris,
procedents de les obres de cons-
truccio, es derivaren efectes mul-
tiplicadors ara ja poc perceptibles.
Quant als impactes indirectes de-
tectats a través de séries d'en-
questes a agents econdmics i so-
cials?, es perfilen canvis operats
en I'estructura demograficai pro-
ductiva, efectes en la localitzacio
i modificacions en |'ordenacio ter-
ritorial, dels quals es derivaran
també, sens dubte, efectes multi-
plicadors més consistents.

Sistematitzacio dels primers
impactes indirectes

Impactes en I'estructura

demografica i I'ocupacio

Quant a la demografia, l'impacte
real i les expectatives creades han
contribuit al creixement de la Cer-
danya, comarca que guanya pobla-
cid (1,6% entre el periode inter-
censal 1981-1986), mentre que la



totalitat de Catalunya presenta un
creixement zero®. En efecte, 24 co-
marques catalanes decreixen i no-
més 14 veuen augmentar lleugera-
ment el nombre dels seus habi-
tants, com és el cas de la Cerda-
nya. El Bergueda veu també desac-
celerar el flux migratoriila capital,
Berga, guanya residents®. En el
cas del Bages, es fa dificil de detec-
tar la influéncia favorable dels as-
sentaments humans, en un con-
text industrial encara molt degra-
dat per la crisi dels sectors en qué
estava especialitzada la comarca®.

També es pot parlar, sobretot en
el cas de la Cerdanya, de I'augment
del pes especific de la poblacio
ocupada en els sectors de la cons-
truccio i de serveis, en detriment
o de forma compatible amb les tas-
ques agraries. En efecte, el sector
que d'una manera més clara s'ha
beneficiat de I'existéncia del tlnel
del Cadi ha estat el de la construc-
cio, induit per I'atraccio residen-
cial, i esta a la base de la forta de-
manda de segona residéncia —en
propietatilloguer— que s'himani-
festa els darrers anys i que ha pro-
vocat |'esgotament total del sol ur-
banitzable.

Per a tot I'Eix del Llobregat, la
substitucio de I'activitat en la in-
dustria obsoleta —i en I'agricul-
tura— ha suposat una forta em-
branzida dels sectors terciari i de
la construccié, ja que I'existéncia
del tlnel permet transformar I'(s
del sol cap a activitats turistiques.

Impactes en la localitzacio
d'activitats

La Cerdanya no ha tingut mai un
pes industrial. Pel que fa al Bergue-
da i al Bages, hem constatat que,
en general, I'existéncia del tlnel,
més que No pas generar Nous pro-
jectes d'inversid en industries, el
que ha fet ésinfluir enI'eleccio de
la seva ubicacid. Tot i que I'activi-
tat economica a totes dues comar-
ques és sensible a la millora dels
accessos a Barcelona, es fa dificil
de discernir si el volum d'inversions
enregistrat es relaciona més amb
les millors perspectives de creixe-
ment economic i amb la incorpo-
racio a la CEE que amb la propia
existéncia del tlnel.

D'enca de I'obertura del tinel, el territori de Catalunya manifesta una reestructuracié en-
caminada a integrar una amplia regio configurada a tots dos vessants dels Pirineus.

El que si s'hi ha produit &s un
augment de l'activitat d'algunes
empreses ja existents, aprofitant
|'ampliacid del mercat potencial
derivada de I'obertura del tanel.
També pot contribuir a la formacié
d'un corredor d'activitat industrial
al llarg de I'Eix del Llobregat, apro-
fitant el facil accés a les aglome-
racions urbanes catalanes i a
Franga. Aixo facilitaria la reconver-
si6 industrial que tenen pendent
les comarques del Bages i el Ber-
gueda. La futura construccio del
tlnel del Pimorent és decisiva en
aquest sentit.

El tinel del Cadi genera molt tu-
risme de pas al llarg de I'Eix del Llo-
bregat, cosa que afavoreix el nego-
ci de restaurants, comergos, tallers
de reparacio i gasolineres. Ha reva-
loritzat els nombrosos elements
d’atracci6 turistica de la Cerdanya:
obertura i ampliacio de pistes d'es-
qui, restaurants d'alta qualitat, i tot
un seguit d’activitats de lleure, pro-
pies de les societats postindus-
trials.
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Aquest fenomen d'atraccié mo-
bilitza, alhora, centenars de perso-
nes, i dona ocasi6 a la majoria
d'agencies de viatges perque des-
tinin recorreguts a través del tlnel.
Nomeés quantificar el volum de ca-
pital i les activitats que se'n deri-
ven, ja donaria I'oportunitat de
fer-ne un estudi especific.

Impactes en I'ordenacio
territorial

D’enga de I'obertura del tlnel, el
territori de Catalunya manifesta
una reestructuracio encaminada a
integrar una amplia regié configu-
rada a tots dos vessants dels Piri-
neus, i alhora es configura un nou
eix a partir del qual es vertebren
noves infrastructures de comuni-
cacio. El Bergueda i la Cerdanya
han deixat d'estar incomunicats,
establint relacions que historica-
ment mai no s'havien donat, i aixo,
per sisol, ja justificaria la construc-
cio deltunel. Pero, centrant I'aten-
cid tan sols en l'accessibilitat, la
utilitzacié ja té avantatges evi-



dents: estalvi de temps —una ho-
raiquart per terme mitja en el tra-
jecte Puigcerda-Barcelona—, i
també estalvi de costos d’explota-
ci6 dels vehicles i seguretat®.

La racionalitzacié del sistema de
comunicacions al voltant del tanel
del Cadi ha provocat la polaritzacio
del transit que es veura incremen-
tat, sitira endavant el projecte pre-
vist de connexié amb Tolosa de
Llenguadoc i al qual el Consell
d'Europa ddna el seu suport en de-
clarar I'Eix del Llobregat ruta pre-
ferent de penetracio a Espanya’.
Aixi, es podra, sens dubte, canalit-
zar, gracies a la connexié amb la
xarxa d'autopistes, part del tur-
isme europeu cap a les costes de
Tarragona, Valéncia i Andalusia.

Aixi, doncs, tot aquest seguit
d'impactes en |'estructura demo-
grafica, en les activitats, en la se-
va localitzacid i en I'ordenacié del
territori, continuaran desencade-
nant més conseqliencies socio-
economiques, produint uns efec-
tes multiplicadors que incidiran so-
bre el nivell de renda, és a dir, sobre
la demanda interna i externa de
consum i inversi6. D'aquesta mane-
ra, tendiran a modificar qualsevol de
les variables que entren en joc.

RJ. X.F. MV. [

NOTES

1 Vegeu, per exemple:

— SERRATOSA, Albert, El tinel del Cadi,
revista «Materiales, Maquinaria y Méto-
dos para la construccion», nam. 100.

— SOCIETAT CATALANA D'ORDENACIO DEL
TERRITORI, El tanel del Cadi: el seu im-
pacte territorial, 1983.

— DEPARTAMENT DE POLITICA TERRITORI-
AL | OBRES PUBLIQUES DE LA GENERA-
LITAT DE CATALUNYA, Memaria sobre la
incidéncia del tinel del Cadi a les co-
marques interiors.

2 Enquestes realitzades a tots els ajuntaments
de I'Eix del Llobregat i la Cerdanya; empre-
saris industrials; agricultors; entitats finan-
ceres i sector turistic.

3 La poblaciéo de Catalunya, efectivament,
creix en 15 persones durant el quinquenni
1981-1986.

4 El Bergueda té un index de variacié comar-
cal de —2,1%, tot i que Berga creix un 1,6%.

5 La comarca del Bages decreix —0,2%, es-
sent Manresa amb un —2,6% on la pobla-
cio nota més els efectes de la crisi.

SEl volum del transit pel tinel ha estat
d'1.005.169 vehicles I'any 1986 (un 15%
més que el de I'any anterior).

7 El transit per la duana de Puigcerda és ca-
da cop més voluminés. El 1986 la creuaren
1.158.186 vehicles.
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