Seminaris i congressos

La integracio dels paisos europeus i les infrastructures d’enginyeria civil.

«Grans Projectes

en una Europa Vertebrada».

Joan G. Bausa

La vigéncia plena de I'Acta Unica Europea I'any 1992 accentua I'inte-
rés d'una interdependéncia dels territoris del vell continent.
L'articulacié de les infrastructures que comporta aquesta integracié ha
estat reflectida per un nombrds grup d’experts, vint-i-vuit ponents d’ar-
reu, en el «Simposi Internacional Grans Projectes en una Europa Verte-
brada» que va organitzar el Collegi d’Enginyers de Camins, Canals i Ports
sota el patronatge de la Generalitat de Catalunya, les jornades técni-
ques del qual es van celebrar al Palau de Congressos els dies 9, 10 i
11 del proppassat mes de desembre, amb una exposicié audio-visual
paral-lela que, del dia 4 al 20 del mateix mes, va permetre a més de vint-
i-cinc mil persones descobrir la realitat actual d'aquests grans projec-
tes i les expectatives d'integracio territorial de Catalunya i Espanya dins
d’Europa.
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Les jornades teécniques del «Sim-
posi Internacional Grans Projectes
en una Europa Vertebrada», orga-
nitzat pel Col-legi d'Enginyers de
Camins, Canals i Ports sota el pa-
tronatge de la Generalitat de Cata-
lunya, celebrades del dia 9 al'11
del darrer mes de desembre, van
reunir un nombrés grup de profes-
sionals relacionats directament
amb I'obra pablica i I'enginyeria ci-
vili un pblic que, procedent de di-
versos ambits, reflecti el seu
interés en el tema des de perspec-
tives diferents.

Al llarg de les successives po-
néncies es va fer sentir, com fou
manifestat en I'acte de clausura, la
necessitat que hi ha hagut, des de
fa temps, de dur a la practica un
simposi d'aquesta mena que, per
ara, com aixi mateix fou dit, no tin-
dra continuitat, si tenim en comp-
te lamagnitud d'aquests projectes
que, en acusar lents processos de
realitzacio, tant en els complexos
estudis previs com en les seves fa-
ses constructives, es prolonguen
durant molts anys.

El conjunt de les ponéncies ex-
posades comprén significativa-
ment bona part dels grans projectes
que afecten actualment Europa i
van permetre d'apropar-nos amb
els seus plantejaments a les ne-
cessitats que tot el continent re-
quereix per a una efectiva verte-
bracid a partir de 1992, quan I'Ac-
ta Unica Europea tindra plena vi-
géncia, dotant els territoris de les
infrastructures que permetin el de-
senvolupament de la lliure circula-
ci6 del comerg i la cultura.

Escurcar distancies

En podem extreure la felic conclu-
sio que I'esmentada integracio, de-



sitjada per les majories, és possi-
ble. De fet, ningl no en dubta, pe-
ro per tal de fer realitat aquesta
il-lusié col-lectiva cal, com a pas
previ d'obligat compliment, esta-
blir les xarxes d'infrastructura del
transport, a la vegada que salvar
técnicament els obstacles naturals
que impedeixen escurgar les dis-
tancies entre els poblesi els nuclis
generadors de riguesa.

A més, perqué aquesta interco-
municacio sigui efectiva, i més en-
cara amb la perspectiva de la
futura perd immediata integracio
europea, els governs i les empre-
ses, els estats i les capitals, han
d'unir esforgos, oferir suport i faci-
litar la viahilitat dels projectes que
poden fer-la realitat. S6n els po-
ders promotors, els vértexs pirami-
dals de les organitzacions i de les
societats, els que poden impedir
que la perspectiva europea es di-
lati en el temps. En definitiva, I'Eu-
ropa vertebrada és possible sense
unes fronteres que no tenen cap
ra6 de ser en tant que limiten la lliu-
re circulacio del trafic i les cultures.

Referir-se amb més encertales
conclusions d'aguest Simposi sig-
nifica analitzar unitariament cada
una de les ponéncies exposades,
tasca que no és |'objecte d'aques-
ta informacio.

Permeabilitat fronterera

i projectes singulars
Cenyint-se en gran mesura al pro-
grama establert, les jornades es
desenvoluparen amb el planteja-
ment successiu de sis hlocs te-
matics.

En el primer, «Europa, espai de
planificacio», es va significar I'inte-
res per la unitat global i generalit-
zadora de tots els sistemes de
transport i la necessitat de poder
planificar les infrastructures adients
sense impediments de tipus admi-
nistratiu ni barreres fisiques.

Quant al tema de la «Permeabi-
litat fronterera», hom va remarcar
laimportancia de la unitat europea
i en destaca els dos elements na-
turals que poden aillar fisicament
el territori: un, el maritim, sotaoa
través de la plataforma continen-
tal, que presenta problemes molt

Maquetes del TGV frances i el pont sobre I'estret de Messina, que van ser exposades
al Palau Robert en el decurs del Simposi.

dificils d'abordar en cada cas con-
cretique, per tant, exigeix treballs
molt més amplis, i I'altre, la mun-
tanya, en el sentit més generalitzat
d'accident geografic, per a la qual
I'estat actual de la técnica permet
solucions a cada cas concret que
es plantegi.

El Simposi va prosseguir amb els
«Projectes Singulars», concreta-
ment sobre tres de ben significa-
tius: el de I'estret de Gibraltar, el de
I'estret de Messina i el del tinel del
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Canal de laManega. Del conjunt de
les exposicions destacaren quatre
elements que incideixen en projec-
tes de tanta magnitud. Per una
banda, el repte tecnologic que sig-
nifiquen per als técnics, directa-
ment implicats, que han de donar
unaresposta practica a les exigén-
cies infrastructurals que compor-
ta el desenvolupament de la so-
cietat.

En tots els grans projectes expo-
sats s'ha fet mencié a 'impacte del



L'Eix Transversal de Catalunya.

medi ambient, concepte que aixi
mateix ha estat esmentat en tots
els temes del Simposi.

Untercer element al qual es féu
referéncia és I'enginyeria finance-
ra, per tal com els grans projectes
signifiquen, a més, un repte per als
responsables econdmics, que han
de dissenyar les formules de finan-
cament gue permetin canalitzar
els excedents obtinguts als pro-
cessos productius cap a unes in-
versions efectives.

Finalment, hom féu ressaltar la
necessitat que tots els projectes
singulars tenen del suport i I'ajut
moral de la societat civil, capag
d'encoratjar aquestes iniciatives
fins a fer-les realitat.

Aeroports i ferrocarrils

Amb el tema dels «Sistemes aero-
portuaris», es destaca la diferencia
entre els gue sén serveis per a ae-
ronaus: pistes (longitud, quantitat
i numeracio), ajuts a la navega-
cio..., i serveis per als viatgers: fac-
turacid i entrega d’equipatges,
informacio, transports comple-
mentaris d'enllag entre |'aeroport
i la ciutat... El viatger déna per su-
posada |'eficacia dels serveis per
a aeronaus, I'enlairament, |'aterrat-
ge i, en definitiva, la seva propia
seguretat i I'efectivitat del vol; alld
que el preocupaique reclamason

els serveis que necessita fora de
I'aeronau. Es en aquest sentit que
es parla de la necessitat d'invertir
«tant en formigd com en serveis».
Hom afirma, en paraules del pro-
fessor Marquina, que «no té cap
sentit parlar de terminals d'aero-
port perqué el viatge acaba real-
ment quan el viatger arriba a casa
sevan i cal evitar esperes en els tra-
mits d'equipatges i abreujar els
temps reals dels desplagaments
dels viatgers fins als seus llocs de
destinacio.

Respecte a I'aeroport de Barce-
lona, es va adduir que la seva clas-
sificacio de segona categoria en
I'actual sistema europeu pot ser
una expressié desafortunada, pe-
rd no impedeix de cap manera la
dinamitzacid de la seva explotacio
pergué no implica cap tipus de
desmereixement ni afecta la seva
importancia real respecte a uns al-
tres aeroports.

Aladarrerajornada, el Palau de
Congressos fou I'escenari de set
ponéncies sobre el tema «Noves
Tecnologies: Ferrocarrils d'Alta Ve-
locitaty. Albert Vilalta, President de
Ferrocarrils de la Generalitat de Ca-
talunya, recorda als presents, en la
seva intervencid, I'estudi de facti-
bilitat d'una connexid ferroviaria
d'ample internacional entre la fron-
tera francesa i Barcelona realitzat
per la Generalitat, que aporta la so-
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lucio per alaincorporacio en con-
dicions d’igualtat a laque ja ésuna
nova era ferroviaria en evolucié
progressiva.

D'altra banda, se significa el ca-
racter de nova tecnologia de l'alta
velocitat i 'interés de trobar fons
d'inversi6 per al seu financament.
Hom remarca la necessitat de |'al-
ta velocitat, que exigeix una visio
global, és a dir, d'aplicacio i inte-
gracio a la xarxa europea naixent,
per damunt de perspectives locals
inacionals, i la clara conveniencia
de plantejar també |'alta velocitat
en el trafic de mercaderies per tal
de, com va ser dit, «<no perdre el
tren una altra vegadan.

La Barcelona Olimpica
i els financaments

Pel que fa als projectes per a la Bar-
celona Olimpica, a més de valorar-
se el suport dels ciutadans, que
afavori 'oportunitat d'aquest esde-
veniment, hom en féu ressaltar el
gran repte que significa realitzar
uns projectes tan complexos en
uns terminis prefixats i concrets,
que requereixen un gran esforg de
treball pluridisciplinari.

Finalment, els «Projectes de la
Comissio de les Comunitats Euro-
pees per al finangament de les
grans infrastructures» constitui I'Gl-
tima ponéncia que, a carrec d'Abel



Matutes, Comissari de les Comuni-
tats Europees, que no va poder ser-
hi present, fou presentada pel seu
col-laborador Manuel Hernandez,
Director d'Enginyeria financera i
moviments de capitals. Entre d'al-
tres exemples, exponents de les
seves afirmacions, va fer ressaltar
que a Europa s'estalvien en un any
500.000 milions d’ECUS enfront
dels 250.000 milions als Estats
Units, el gue déna unaidea clara de
la capacitat inversora europea que
dilueix el seu potencial quan falta
una conjuncio d'interessos comuns.
Aquesta Comissio, digué, tracta de
canalitzar aquests excedents eco-
nomics a la inversié amb un sentit
supranacional i europeu. L'elimina-
cid de les barreres administratives
sera un fet a partir de I'Acta Unica
Europea de 1992, que brinda I'opor-
tunitat historica per a la unié dels
pobles del vell continent i possibi-
lita, al mateix temps, la superacio
de les barreres naturals.

El senyor Hernandez manifesta
el suport de la Comissio a I'estudi
del tracat Barcelona-Franga efec-
tuat per la Generalitat, perqué és
d'interés comunitari europeu, inte-
rés que també va remarcar Eduard
Pena Abizanda, Director General
de Transports de les CE, en el
colloqui que segui la seva inter-
vencid i que va subratllar poste-
riorment en el decurs d'una roda
de prensa.

Paral-lelament, del dia 4 al 20 de
desembre, tingué lloc al Palau Ro-
bert I'exposicid puablica dels
«Grans Projectes en una Europa
Vertebradan, dotze sales amb com-
plets sistemes audio-visuals, ma-
quetes i fotografies de les obres
civils més importants quant a vo-
lum i caracteristiques técniques.
Més de vint-i-cinc mil persones
anaren a aquesta exposicio, el que
ens dona unaidea de I'interés que
desperten aquests temes. Mai el
Palau Robert no havia rebut tants
visitants. El plblic, els pobles mai
no foren tan sensibles a la verte-
bracio i a la integracié europees;
els espais i I'obra pdblica mai no
havien tingut un interés tan gene-
ral, i els projectes mai no foren vis-
tos amb tanta realitat.

] J.G.B.

RELACIO DE PONENCIES PRESENTADES AL «SIMPOS! INTERNACIONAL
GRANS PROJECTES EN UNA EUROPA VERTEBRADA»

La Sala d’Exposicions del Palau de Congressos fou |'escenari, durant els dies 9,101 11
del desembre proppassat, del desenvolupament de les jornades técniques del «Simposi In-
ternacional Grans Projectes en una Europa Vertebradan,

Vint-i-vuit experts d'arreu presentaren les vint-i-una ponéncies seglients:

s «Europa, espai de planificacio del transports, Jean Duqueéne, Director de Transports de
la CEE/ONU.

s o3 Xarxa Espanyola de Carreteres dins la Xarxa Europea, Enric Balaguer, Director Gene-
ral de Carreteres del MOPU | President del Col-legi Nacional d'Enginyers de Camins, Canals
i Ports.

* «Els Eixos de Comunicacio Regional a Catalunyas, Joaquim Tosas, Secretari General del
Departament de Politica Territorial i Obres Pdbliques de la Generalitat de Catalunya.

» «Les comunicacions a través de |'Arc alpi», Otto Keimel, Diputat al Consell Nacional Austriac.

* «Connexio Fixa Escandinavar, Henrik Brash, Director General de Scandinavian Link Con-
sortium i K. H. Ostenfeld, Consultor Internacional.

» «Una proposta de permeabilitat pirenaicar, Albert Serratosa, Coordinador de la Comissi6
de Comunicacions Pirinenques, part dels arguments de la qual ja faren recollits a les pagi-
nes d'ESPAIS (ndm. 2, novembre-desembre 1986) en un article d'aquest mateix autor.

o «'estret de Gibraltars, F. Javier Monterola, Catedratic de Ponts de la Universitat Politéc-
nica de Madrid, J. Manuel Serrano, Director Tecnic de SECEGSA (Sociedad Espaniola de es-
tudios para la comunicacion fija a través del estrecho de Gibraltar) i Alfonso Villanueva,
Director General de la mateixa societat.

» «'estret de Messina, Gianfranco Gilardini, Director Gerent de Stretto di Messina SpA.

« &l tinel del Canal de la Manegan, Marcel Sarmet, Director de «Grandes Proyectos y De-
sarrollo» a Crédit Lyonnais, i Patrick Thibaudet, de la mateixa institucid, projecte actualment
en construccio i del qual es va oferir puntual informacio al nimero 4 d'ESPAIS (marg-abril
de 1987).

* «El sistema aeroportuari de Catalunya», Robert Ramirez, Director General de Transports
del Departament de Politica Territorial i Obres Plbliques.

*» «Models d'aeroports pera|'any 2000», Luis Marquina, Catedratic d’Aeroports de I'Escola
Tecnica Superior d'Enginyers Aeronautics de la Universitat Politécnica de Madrid.

s «E| futur del ferrocarril a Eurapa», Eduard Penia, Director General de Transports de les CE.

# «Incidéncia de |'alta velocitat en les relacions internacionals per ferracarrily, Andrés Lo-
pez Pita, Catedratic de Ferrocarrils de I'Escola Tecnica Superior d'Enginyers de Camins, Ca-
nals i Ports de la Universitat Politécnica de Catalunya.

» «E| ferrocarril espanyol i I'alta velocitats, Gonzalo Martin Baranda, Director d'Enginyeria
i Equipament de RENFE.

« «El desenvolupament de |/alta velocitat en els ferrocarrils italians», Mauricio Cavagnaro,
Director d'Alta Velocitat de F£S.

* «'alta velocitat en els ferrocarrils alemanys», Heinz R. Kirz, Director del projecte /.C.E.

+ «Larendibilitat de I'alta velocitat: I'experiéncia francesa», Philippe Roumeguere, Director
d'Equipament de la SN.CF

+ «Connexio a la Xarxa Ferroviaria European, Albert Vilalta, President dels Ferrocarrils de la
Generalitat de Catalunya.

* «Projectes per a la Barcelona Olimpica», Jordi Parpal, Tinent d'Alcalde de I'Ajuntament de
Barcelona, José Antonio Acebillo, Director de Serveis de Projectes Urbans del mateix Ajun-
tament i Lluis Millet, Director de la Divisié d'Infrastructura del COOB'92.

s «Efectes economics dels Jocs Olimpicse, Ricard Frigola, Director Tecnic del Centre d’Es-
tudis de Planificacio i Ferran Sicart, Professor d'Hisenda de la Facultat de Dret de la Univer-
sitat de Barcelona.

¢ «Projectes de la Comissi6 de les Comunitats Europees per al finangament de les grans
infrastructures», Manuel Hernandez, Director General d'Enginyeria financera i moviments
de capitals.
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