Les instal-lacions nautico-esportives als 580 km de la costa catalana.

25.000 amarradors
per a I'any 2000.
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D’un temps enca s’ha palesat la necessitat d’adequar les instal-lacions
nautico-esportives a una demanda que, en aquest ambit, ha crescut pro-
gressivament.

El 29 de marg de 1984, el Consell Executiu de la Generalitat de Cata-
lunya va aprovar el Pla de Ports Esportius amb la finalitat de trobar solu-
cions per a aquest sector a partir d'una definicié dels problemes de
compatibilitat d'usos dels 580 km de la costa catalana i dels efectes
que aquest tipus d’obres produeixen en el medi natural.

L'ordenacio que estableix el Pla opta pel turisme nautic coma compo-
nent de la qualitat de vida i té per objectiu la promocié de la navega-
cio, tan esportiva com d’esbarjo, i I'apropament de les coses del mar
a tots els nivells socials.

El 1981, I'oferta d’amarradors era de 10.800. Actualment disposem de
12.994 punts. Cal construir-ne dotze mil de nous per a assolit els 25.000
per a I'any 2000.
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El Masnou disposa de 483 amarradors.
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No ha passat inadvertida a nin-
gl la gran difusi6 que la nautica ha
tingut durant les dues Gltimes de-
cades. La causa n'ha estat el clar
desenvolupament econdmic que
aquest sector, juntament amb al-
guns altres, va tenir durant el dit
periode. Alhora, I'efecte multiplica-
dor de I'economia ha fet que
aquesta difusio afecti més activi-
tats que, d'alguna manera, es rela-
cionen amb el mercat nautic. No és
gens estrany, doncs, que als anys
seixanta es manifestés als ports
comercials i pesquers la insuficién-
cia que pateixen les arees destina-
des a la navegacid esportiva.
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Es feia necessaria la creacid
d'untipus d'intal-lacions que, ade-
quades a la demanda existent, res-
ponguessin amb eficacia a un
repte econdmic i social tan definit.
Des d’aquesta perspectiva es va
comencar a legislar amb I'objectiu
de facilitar la construccié d'ins-
tal-lacions dedicades exclusiva-
ment a la nautica esportiva. La Llei
de Ports Esportius de 1969 i el seu
Reglament de 1980 en son una
prova.

Les instal-lacions nautico-
esportives de Catalunya es troben
distribuides de cap a cap dels 580
km de la costa, dels quals 20 son
d'Us portuari, 337 d'Us turistic i re-
creatiu, 24 d'Us industrial i la res-
ta, 199 quilometres, no tenen cap
Us definit.

El 29 de marg de 1984, el Con-
sell Executiu de la Generalitat va
aprovar el Pla de Ports Esportius
que planifica i ordena el sector i
n'analitza en profunditat els prin-
cipals problemes per tal de trobar-
hi solucions adients.

Aquestes darreres xifres evi-
dencien el déficit d’amarradors
existents davant el gran creixe-
ment de la demanda, i la neces-
sitat de fer compatible aquest
creixement progressiu amb tots
els altres usos de la costa. Aixo
sense deixar de banda la recu-
peracié i proteccio del medi natu-
ral del litoral.

Politica de proteccio
i recuperacio

El dret ambiental ha anat sempre
aremolc dels fets humans. La pre-
séncia de les obres maritimes mo-
difica les condicions i els
processos fisics, quimics i biolo-
gics. Cal analitzar els efectes nega-
tius amb una avaluaci6 d'impacte
ambiental en cada projecte deter-
minat, tal com recomanen els Or-
ganismes Internacionals, i
singularment pel PNUMA, OCDE i
CEE que el reconeixen com una
eina eficac.

El Pla de Ports Esportius com-
prén un ampli estudi ecoldgic i am-
biental dels trams de costa i, en
particular, del lloc on hi ha pre-
vista la creaci6 d'un port esportiu

Els 575 amarradors de I'Hospitalet del'Infant.
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El port i la darsena esportiva de Cambrils.



Darsena esportiva d'Arenys de Mar

obéd'onjan’hihaalgun de cons-
truit.

Atenent a conceptes de vulnera-
bilitat fisica i biologica dels trams
delimitats, s'hi defineixen quatre
nivells tipologics de proteccié. Aixi,
els trams de nivell P-1 no permeten
la construccié de cap tipus d’ins-
tal-lacié que representi obra mari-
tima. Aquests trams coincideixen
amb les zones que formen part del
sistema de parcs naturals. Per als
trams de nivell P-2, encara que s6n
susceptibles d'utilitzacio, és reco-
manat que, abans de qualsevol pro-
jecte per a laimplantacié d'un port,
s'estudii la possibilitat d'emprar zo-
nes qualificades de P-4, distribuint-
les segons les demandes que hi
hagi i, si de cas no fos possible,
que es justifiqui amb un estudi
d'impacte ecoldgic. En el nivell P-3,
els problemes que es plantegen
son els de la salvaguarda de les
platges. Es aconsellable la localit-
zaci6 d'aquests ports a les zones
extremes i que el projecte s'adeq(ii
al'estudi de la dinamica litoral. Pel
que fa al nivell P-4, la implantaci6
d'un port normalment no hi pre-
senta problemes especials.

Aquests nivells de proteccié de-
finits, en relacié amb els trams de
la costa catalana, abasten pro-
porcionalment les longituds se-
guents:

Nivells de  Longitud %

proteccio en km
P-1 205 38
p-2 85 14
P-3 115 19
P-4 175 29
580 100

El parc nautic I'any 1992

Encara que havent de superar de
vegades crisis importants, la indUs-
tria nautica experimenta un aveng
progressiu. Si més no, aixi ho re-
flectia el Sal6 Nautic celebrat el ge-
ner d'enguany a Barcelona.

La Generalitat de Catalunya, as-
sumint aquesta realitat, conté en
els seus programes les directrius
que en permeten la promocié, al-
hora que un dels objectius que per-
segueix és acostar les coses del
mar a tots els nivells socials.
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El parc d’embarcacions esporti-
ves el 1981 erad'unes 23.000i la
previsio per a I'any 2000 és de
50.000. Aquesta xifra esta avalada
pel Pla de Ports Esportius, mitjan-
cant uns calculs amb onze models
matematics en els quals van inter-
venir divuit variables. Tot seguit,
donem els percentatges d'embar-
cacions classificats per les mides
en relaci6 amb les eslores més
grans, el preu equivalent i la capa-
citat d'una hectarea de mirall
d'aigua. D'aquestes dades es des-
prén que el col-lectiu que practica
la nautica, majoritariament, sén
uns afeccionats al mar que cer-
quen I'entreteniment i el descans.

Preu
Emb. ha en MPTA

275 (85%) d1a25
menys de 6 m

100 (12%) de 4,6a 10
de6alOm

44 (3%) de 16 a 23
de10a15m

El quadre seguient mostra el per-
centatge del parc existent a cada
comarca, excloent-ne les que no
arriben al 5%.

% TOT
COMARCA % TOTAL DE

CATALUNYA
Alt i Baix Emporda 50,00
Maresme 15,00
Garraf 7,50
Selva 6,80
Tarragonés 5,50
La resta 15,20

Al marge d'una determinada
clientela amb més poder adqui-
sitiu, que és un mercat reduit,
els esports nautics comprenen un
sector més nombrods en el qual
s'integren totes les persones que
gaudeixen d’'una llanxa pneumati-
ca, de patins de vela, de taula de
surf, d'una embarcaci6 lleugera de
vela, o d’'una barca per a sortir a
pescar.



Qui no pot practicar cap d'a-
quests esports o simplement des-
cansar o relaxar-se com el més ele-
mental dret d’esbarjo? El mén ha
de ser de tots.

La nautica, en totes les seves va-
riants, és un plaer perqué en gau-
deixi tothom.

El dinamisme més puixant

Els ports de la Generalitat de Cata-
lunya concentren el 96,7% de
I'oferta total d'amarradors. El sec-
tor nautic és el que ha mostrat dar-
rerament un dinamisme més
puixant en el conjunt dels sectors
portuaris. Aixi com el periode de
creixement de demanda de les em-
barcacions s'inicia el 1960, I'incre-
ment més significatiu de les
instal-lacions nautiques es pro-
dueix deu anys més tard. L'oferta
del litoral catala, que el 1981 era de
10.800 amarradors, disposa actual-
ment d'un total de 12.994 punts.

S’han dut a terme tot un seguit
d'actuacions concretes que es fan
resso de les necessitats i dels ob-
jectius suara esmentats. Han estat
ampliades les darsenes del port de
Blanes i del Port de la Selva. Ha es-
tat construida la darsena del port
de Sant Carles de la Rapita amb
377 amarradors, i enguany sera
acabada la del port de Vilanovaila
Geltrd amb 740 amarradors, a més
amés dels 300 que la Comissi6 de
Ports de Catalunya construeix per
aembarcacions inferiors a set me-
tres d’eslora. El port de Vilanova i
la Geltr( passara a tenir I'oferta més
gran d'amarradors del litoral.

Cal construir 12.006 nous
amarradors

L'augment del nombre de ports
esportius ha anat paral-lel al de les
darsenes esportives. El port de
I'Hospitalet de I'Infant-Vandellos
fou inaugurat pel Molt Honorable
President de la Generalitat de Ca-
talunya el dia 22 de juny de 1985
i té una capacitat per a 575 amar-
radors. En el port de Vallbona, ubi-
caten el TM. de Sitges, que té una
capacitat pera 1.011 amarradors,
ha estat enllestida la infrastructu-
ra portuaria i es troba en un estat
avancat la construccioé del com-
plex turistico-comercial.

A més, enguany acabaran les
obres de construcci6 del port es-
portiu de Calafat en el TM. de
I’Ametlla de Mar que comptara
amb 387 amarradors. La darsena
esportiva del port pesquer i espor-
tiu de Llanga, a hores d'ara en
construccid, tindra una capacitat
per a 450 amarradors. Hiha en tra-
mitaci6 I'ampliacié de la darsena
del port de I'Escala i la Marina de
Port d'Aro, Port d’Arc de Bara, Port
de Matar6, Port el Balis, Port del
Masnou i alguns més i també
I'avantprojecte del port pesquer i
esportiu de Torredembarra.

En definitiva, si volem assolir els
25,000 amarradors que els estudis
adients aconsellen per a l'any
2000, cai construir-ne 12.006 de
nous, (4.800 a la provincia de Giro-
na, 4000 ala de Barcelonai 3.206
més distribuits a la de Tarragona).

Alhora, per tal de facilitar la na-
vegaci6 i abaratir-ne els preus, cal
reglamentar i normalitzar determi-
nats elements dels ports espor-
tius, com els blocs de serveis, els
molls surants, els aparells d’eleva-
cio, els dispositius contra incendis
i algunes altres instal-lacions pecu-
liars més, mitjancant uns models
que permetin d'establir-hi una tipo-
logia determinada.

Ajuts de financament

Durant els anys 1984-1985 no hi
va haver cap sol-licitud per invertir
en la construccié de ports espor-
tius per part de la iniciativa priva-
da. Per tal d'impulsar aquest
sector adormit, el 25 d’abril de
1985, el Consell Executiu de la Ge-
neralitat va aprovar el Decret
156/85 (DOGC nim. 552) en el
qual es regulen els ajuts per a la
construccié, I'ampliacio i la millo-
ra dels ports, les darsenesiles ins-
tal-lacions nautico-esportives.

Els ajuts es destinen a cobrir una
part del cost dels amarradors pU-
blics preceptius segons la legisla-
ci6 vigent; en els ports d'hivernada
han de ser del 25 per cent. En el
cas dels ports esportius, la quan-
tia de la subvencié que es pot ator-
gar no ha de ser superior a vint mil
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pessetes per superficie d'amarrat-
ge destinat a I'Us public, i a deu mil
pessetes en les darsenes esporti-
ves. En la construccié d'instal-la-
cions i millores de serveis, la
subvenci6 no ha de ser superior al
15 per cent del cost total de les
obres.

Des de la publicaci6 d'aquest
Decret han estat tramitades vuit
peticions per un import total de
370 milions de pessetes, dels
quals han estat atorgats 85
milions.

La Direcci6 General de Ports i
Costes aconsella de recollir en els
projectes de ports esportius, els
problemes de les Confraries de
Pescadors que no disposen d'un
port base al municipi, per trobar-
ne una solucié. Per tal de resol-
dre'ls-ho, I'esmentat Decret esta-
bleix el financament del port
esportiu amb una darsena pesque-
raamb uns ajuts fins al 75 per cent
del cost de la part pesquera. El
port pesquer i esportiu de Llanca,
ja citat, n'és el primer beneficiari
i el seguiran els de Mataré i Torre-
dembarra.

Mitjancant aquest Pla, la Gene-
ralitat assenyala la voluntat d'asso-
lir totes aquestes fites per a I'any
2000 i opta pel turisme nautic com
acomponent de la qualitat de vida.
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