Politica territorial i Obra publica.

1980-1985: Linies d’actuacio del Departament.

Sis anys invertint en Catalunya.

La millora de la qualitat de vida, el suport a les activitats economiques,
la modernitzacid de les comunicacions i les infrastructures de les co-
marques i de I'area de Barcelona, i el foment de la investigacid i la for-
macio, han estat els grans objectius de les actuacions del Departament
de Politica Territorial i Obres Pibliques de la Generalitat de Catalunya.
Objectius, amés, que s’'emmarquen dins el proposit general d'aconse-
guir un creixement harmonic i equilibrat del pais.

Cal analitzar I'evolucio de les ac-
tivitats del Departament d'enca de
I'any 1980 atenent dos parame-
tres fonamentals: les caracteristi-
ques del sistema de finangament
autondmic i el ritme de traspassos
de les competéncies que preveu
I'Estatut d’Autonomia. Més clara-
ment, cal tenir en compte que la
manca de concrecié i definicié per
part de |'Estat central dels meca-
nismes de financament de I'auto-
nomia catalana i la lentitud dels
traspassos de competéncies a la
Generalitat, han produit un desen-
volupament irregular, amb unes
epoques d'expansié i unes altres
d’estancament de les iniciatives
del Departament. Aix0 es pot ob-
servar en els grafics adjunts, en els
quals es fan servir com a indica-
dors de la dinamica i estructura del
Departament les inversions reals i
les transferéncies de capital pres-
supostades cada any.

La incidéncia en I’economia
del pais.

Els factors suara esmentats han
produit una certa manca de regu-
laritat en I'aplicacié de les politi-
ques previstes, les quals, a més,
han rebut el suport majoritari del
poble de Catalunya en les dues
eleccions autonomiques. En
aquest sentit, la manca d’'una ca-
pacitat d'ingressos suficients ha li-
mitat I'efecte positiu que pot tenir
el Departament sobre sectors de
I'economia de Catalunya tan im-
portants com ['edificaci6 i I'obra
pUblica. En una situacio general de
crisi economica, de manca d'ex-
pectatives clares i d'augment de
desocupats, el Departament ha

volgut emprendre una tasca de su-
port a les activitats privades, cons-
cient que amb les inversions gene-
rava feinaillocs de treball. Aixi, ha
incidit amb decisié en els sectors
de la construccié d'habitatges i
preparaci6 de sol, la qual cosa su-
posa també un efecte indirecte so-
bre subsectors auxiliars relacio-
nats amb I'equipament d’habitat-
gesipoligons (instal-lacions eléc-
triques, fusteria, jardineria...).
Igualment, ha potenciat les activi-
tats de construccio d'infrastructu-
res (viaries, ferroviaries, portuaries,
hidrauliques...), cosa que repre-
senta una important generacio6 de
compromisos que poden afectar
més d’'un any pressupostari, i aixd
també incideix indirectament en
subsectors proveidors de primeres
mateéries per a la construccio (el
del ciment, el d'infrastructures me-
tal-liques, etc.).

Les obres realitzades per a la millora dels ports del litoral catala donen suport a les

En defitiniva, la diversitat
d'arees d’actuaci6 del Departa-
ment ha permés d’anar donant
suport al rellancament de sectors
basics per a una recuperacio eco-
nomica del pais, i pot haver ajudat
a contenir I'increment de la taxa
d'atur en el sector de la construc-
cié a Catalunya (aquesta taxa no-
més s’ha incrementat un 0,8% en-
tre 1980 1985, calculada sobre la
poblacié activa del sector a Ca-
talunya).

El desenvolupament de les
comarques.

El territori de Catalunya es carac-
teritza per uns contrastos marcats
i per una orografia que en algunes
zones és especialment abrupta. A
més, hi ha unes comarques amb
un medi fisic amb poques possibi-
litats, i unes altres amb recursos
naturals ben aprofitables. Aixi, es
donen uns desequilibris i uns frens
al desenvolupament economic
d’amplies zones de Catalunya, la
qual cosa provoca una pérdua de
poblacié i un estancament de les
iniciatives. Tanmateix, cada comar-
ca té aspectes potencials a qué cal
fer costat en benefici de tots.

=

activitats comercials, pesqueres i esportives. Port de L'Escala (I'Alt Emporda).
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Els col-lectors | les depuradores van concretant les directrius del Pla de Sanejament de Catalunya. Depuradora de Manresa (el Bages).

El Departament ha defensat una
politica de creixement territorial
harmonic i equilibrat, dotant Cata-
lunya d'una xarxa dinamica i poli-
céntrica, tant pel que faa les con-
centracions demografiques com
als centres d'activitats economi-
ques. Amb aguesta finalitat, cal mi-
llorar les comunicacions entre les
comarques, |'accés a les de mun-
tanya, els eixos mar-muntanya i el
de Lleida-Girona. També cal supe-
rar els deficits infrastructurals en
matéria de regatges, ports comer-
cials, heliports, estacions de mer-
caderies, xarxa ferroviaria, abasta-
ment d'aigua per a les indUstries
i poblacions, per als poligons in-
dustrials i residencials, etc.

Per exemple, totes les obres via-
ries de I'anomenat eix del Llobre-
gat (variants de Manresa, Berga i
Cercs, els trams Berga-Cercs,
Cercs-Baga,...) que s'han anat exe-
cutant d'enca 1980, milloren la co-
municacié del Barcelongés, el Baix
Llobregat i el Valles Occidental
amb el Bages, el Berguedai, atra-
vés d'aquesta gran obra que és el
Tanel del Cadi (inaugurat el novem-
bre de 1984), amb la Cerdanya. No
cal dir, a més, que amb la realitza-
cid del tinel de Pimorent quedara
conformat un eix transpirinenc i

europeu basic: Tolosa-Barcelona.
A l'entorn d'aquest eix el Departa-
ment ha desenvolupat amb éxit po-
ligons de sol urbanitzat com el de
Berga o el de Manresa.

També hem de recordar les
obres de millora de I'eix de la
N-152 de Barcelona a Ripoll pel
Congost i per Vic: tram la Garriga-
el Figard, variant del Figard, el
Figaré-Aiguafreda, Vic-els Hosta-
lets de Balenya, variant de Ripoll,
variant del Purgatori (adjudicada
enguany), etc. Aixd permet de po-
tenciar les comunicacions viaries
entre el Ripollés, Osona, el Vallés
Oriental i el Barcelones.

Viaducte de Cercs. (el Bergueda)
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lgualment, I'eix occidental de
I'Ebre ha estat objecte de grans mi-
llores: els trams Tortosa-Xerta,
Asco-Flix, Flix-Maials (que és una
carretera nova), etc. que apropen
les comarques del Baix Ebre i el
Montsia a les de la Ribera i el Se-
gria. Amb les obres de la Noguera
(Balaguer-Artesa, Artesa-Ponts,
Ponts-Folqué), del Pallars Jussa
(Sort-Esterri d’'Aneu), de I'Alt Urgell
(Coll de Nargé-Organya, Organya-
Hostalets de Tost) de I'Urgell
(Tarrega-Agramunt) i de la Segarra
(Cervera-Guissona), es facilita el
cami entre el Pirineu, la Plana de
Lleida, el Camp de Tarragona i la




costa (en concret, amb els ports de
Tarragona i Sant Carles de la
Rapita).

També ha estat potenciada la co-
municacio entre la franja costane-
ra, com a area comercial i turisti-
ca, i les terres interiors. Aixo ha
anatacompanyat d'importants in-
versions en alguns ports comer-
cials (Palamds, Sant Feliu de Gui-
xols, Vilanova i la Geltr( i Sant
Carles de la Rapita) i en altres d'es-
portius i pesquers (Roses, I'Esca-
la, I'Estartit, Blanes, Arenys, Cam-
brils, I'Ampolla), i en alguns trams
de carretera com el de Palamos-
Platja d'Aro.

En 'ambit d'Arquitectura i Habi-
tatge I'actuacio del Departament
s'ha orientat cap a la recuperacio
de nuclis antics en pablacions com
ara Calaf, Montblanc, la Seu, Puig-
cerda, Sdria, Vic (plaga del Merca-
dal), Tortosa, Amer, Santpedor, Ar-
tés,... i també a Girona (cases de
1'Onyar, la Muralla, Convent de les
Beates) i a Lleida (el Canyeret).

A més a més, la ubicacid de po-
ligons industrials, comercials o de
serveis, a Tarrega, Ripoll, Balaguer,
Cervera, Igualada, Vic, Lleida, Olot,
Mollet del Vallés, Palau de Plega-
mans, Vilamalla, Tarragona, Vila-
franca del Penedés, Sant Joan Des-
pi, Cornella del Llobregat, a més
dels ja citats de Manresa i Berga,

La recuperacid i la revitalitzacié de
nuclis antics de poblacions ha estat
també una de les actuacions prioritaries
de la Direccié General d'Arquitectura i
Habitatge. Bellcaire d'Emporda
(el Baix Emporda).

suposa una oferta de sol adequa-
da a les necessitats de les empre-
ses catalanes, i, per tant, un suport
a I'economia comarcal.

La creacio6 de poligons residen-
cials ha facilitat alhora la possibi-
litat de gaudir d'una oferta d'habi-
tatges de qualitat, d’acord amb
I'ordenament urbanistic vigent
(equipament, verd) i amb les carac-
teristiques de les poblacions: Vi-
lassar de Dalt, el Masnou, Palau de
Plegamans, Rubi, Montmeld, Gra-
nollers, Figueres, Sant Feliu de Gui-
xols, Palafrugell, Girona, Caldes de
Malavella, Blanes, Sant Sadurni
d'Anoia, Vilanova i la Geltrd, Vila-
seca, Reus, Montblanc, Roguetes,
Camprodon, Piera, Agramunt,...

Malgrat que la transferéncia de
competéncies no s'ha concretat
fins el mes de gener de 1986, han
estat realitzades moltes actua-
cions en I'ambit d'obres hidrauli-
ques que han pretés de superar
importants déficits: pous per a
I'abastament d'aigua a Blancafort,
Passanant, Vila-seca, Salou, la Pla-
na, la Nou de Gaia, el Masroig, Mar-
ca, la Bisbal de Falset. Lloa, la Pal-
ma d'Ebre, Sarroca de Segre,
Gelida, Subirats, Sant Sadurni
d'Anoia, Sant Feliu de Codines,
Castellar de N'Hug, Alp, (la Molina),
Llivia, Bolvir, Fontanals de Cerdan-
ya, Aristot-Toloriu... Igualment, els
estudis per a canals de regatges i
els ajuts a les Comunitats de Re-
gants pretenen de potenciar el

Nova unitat dels Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya aturada al Baixador de

Estacié d'autobusos de Tarrega (I'Urgell).

sector agrari de moltes comarques
catalanes.

La instal-lacid de parades d'auto-
husos per tot Catalunya; com tam-
bé d'estacions a ciutats com Tarre-
ga, Mora d’Ebre, Girona, Lleida,
Granollers, Tarragona, Manresa,
Igualada, Reus, Tossa de Mar, etc.;
els heliports en construccié a Tir-
via i Viélha; la millora de les linies
férries de Sant Cugat, Terrassa, Sa-
badell, Manresa, etc.; I'ampliaci6-
de la xarxa cap a la Universitat
Autdnomaicap a Sallent...; tot ple-
gat son exemples d'una politica de
transports que ha pretés, en la li-
nia dels comentaris anteriors so-
bre la xarxa viaria, de potenciar les
comunicacions entre comarques,
tant per a persones com per a mer-
caderies, I'accessibilitat a zones
allunyades, i la mobilitat entre els
nuclis i les arees de forta interde-
pendéncia.

Vallvidrera (el Barcelonés).
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La millora de la qualitat de
vida.

Amb I'objectiu d’obtenir una millo-
ra de les condicions de vida, pel
que fa a la qualitat de les aigues,
dels habitatges, a la protecci6 d'es-
pais naturals o a un ordenament
urbanistic coherent, han estat con-
cretades diferents iniciatives.

Els col-lectors i les depuradores
de Martorell, Manresa i Girona, el
col-lector de salmorres de la con-
cadelriu Llobregat (per tal de dis-
minuir I'index de salinitat del riu),
les depuradores del Pla del Pene-
des, Lleida, Alcover, I'estacio de
tractament d'aiglies de Tarrega, la
de tractament de fangs d'Olot, la
potabilitzadora de Sant Jaume
d’Enveja..., s6n un seguit d'actua-
cions que pretenen d'anar concre-
tantles directrius del Pla de Sane-
jament a totes les zones
hidrografiques del pais.

A més del sanejament i control
de la qualitat de les aigles, el De-
partament ha actuat també en el
tema de residus industrials i abo-
cadors (a través de la Junta de Re-
sidus), i en defensa del patrimoni
natural. Aixi, en el quadre adjunt es
pot comprovar que hi ha diferents
lleis que regulen espais d'interés
especial: la zona volcanica de la
Garrotxa, el massis del Pedraforca,
una part de la vall del Monestir de
Poblet, el vessant sud del Massis
d'Albera. La llei d’Espais Naturals,
i la de proteccio d’espais afectats
per activitats extractives a cel
obert, s6n un marc ampli que per-
met d’anar regulant i protegint la
riquesa natural del pafs.

D'altra banda, la politica del De-
partament pel que fa a la Arquitec-
tura i Habitatge també ha pretes
d'assolir una millor qualitat de
vida. Ha procurat més ofertes ade-
quades, amb una regulacié de les
condicions minimes d’habitabilitat
i uns ajuts per a la rehabilitacio, i
la recuperacié alhora del patrimo-
ni arquitectonic dels entorns histo-
rics de les nostres ciutats.

Les inversions per a millorar la
seguretat, rapidesa i comoditat
dels transports pablics també sén
un clar exemple d'aquest objectiu
de millora de les condicions de

vida de la poblaci6. S’ha fet un
gran esforc per aracionalitzar i mo-
dernitzar la xarxa del metro de Bar-
celonai els Ferrocarrils de la Gene-
ralitat de Catalunya, millorant-ne
les estacions, el servei a I'usuari,
la informacio i les instal-lacions.

Inversions a I'area de
Barcelona.

Parlant de la xarxa del metro bar-
celoni, cal destacar-ne les impor-
tants obres de modernitzacio de
les vies, les instal-lacions eléctri-
ques, les estacions... Actualment
ha assolit un recorregut de 67 km
i una dotaci6 de 92 estacions de
servei al pablic, i es preveu que
I'any 1995 tindra un recorregut de
77 km i una dotaci6 de 108 esta-
cions. Com a inversions impor-
tants, cal fer mencié del tram
Lesseps-Montbau de la linia 3, que
suposa lainauguracio de les esta-
cions de Vallcarca, Penitents, Vall
d'Hebron i Montbau. A més, I'any
1987 es preveu I'acabament de les
obres de les cotxeres de Sant Ge-
nis, que permetran de potenciar el
servei de la linia 3. La posada en
servei del nou tram La Pau-Pep
Ventura de la linia 4 (amb cinc no-
ves estacions: Verneda, Joan XXIII,
Sant Roc, Gorg i Pep Ventura) és un
altre exemple de I'esforg per a mi-
llorar I'area d'abast del metro bar-
celoni.

També s’ha acabat el soterra-
ment de la linia «catalans» dels Fe-

rrocarrils de la Generalitat de Ca-
talunya entre I'estacié de Sant
Josep i la de I'Hospitalet centre,
obra que té la seva continuacié en
el soterrament del tram Sant Jo-
sep-Magoria.

D'aquesta manera s'aconse-
gueix que 'area de Sant Boi-Cor-
nella-'Hospitalet-Barcelona, Bar-
celona-Sant Adria de Besos-Bada-
lona i Barcelona-Santa Coloma de
Gramenet, gaudeixi d'una infras-
tructura de metro amplia, rapida i
comoda (la reduccié dels temps de
desplagament entre la plaga Cata-
lunya i, per exemple, Badalona ha
estat realment molt important). En
general, tota aquesta zona tan
densament poblada va assolintun
bon nivell de serveis amb acces-
S0s que cobreixen els principals
nuclis urbans, i amb una interco-
municacié més eficag.

Quant a la xarxa viaria, han aca-
bat les obres del tinel de la Rovi-
ra, i el Departament ha invertit tam-
bé en la millora de la Via Favéncia
i la continuaci6 d'aquesta a través
del segon cinturd. Actualment, es
treballa en I'ordenacié dels acces-
sos de labocaNord de I'esmentat
tlnelien les futures vies d'enllag
amb el segon cinturo.

Totes aquestes iniciatives pre-
senten unaincidéncia decisiva per
al futur de les comunicacions via-
ries entre I'una i I'altre banda de
I'area de Barcelona, i no tan sols
per la possibilitat de celebrar-hi els

La construccid d'habitatges, la creacié del sol per a s industrial i la promocio de
terrenys per a edificacions residencials han estat peces claus en el proposit d'assolir un
major desenvolupament comarcal.
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La modernitzacié de les comunicacions i les infrastructures de les comarques ha estat un dels grans objectius del Departament.
Panoramica des del Coll de Comiols del tracat de la carretera comarcal C-1412 d'Artesa de Segre a Tremp (la Noguera-el Pallars Jussa).

Jocs Olimpics de 1992 sind basi-
cament per les necessitats propies
del desenvolupament de la ciutat.

El Departament ha rehabilitat al-
guns entorns historics com els
porxos d’en Xifré, la plaga Reial, el
convent dels Angels, ha construit
habitatges al Carmel, Can Clos,
sector Besos, Rec Comtal..., i tam-
bé poligons industrials a Sant Just
Desvern, Sant Boi de Llobregat,
Cornella...; tot aix0 s’ha fet per tal
de revitalitzar I'oferta de sol i afa-
vorir les iniciatives empresarials en
zones d'estancament econdmic i
alt percentatge de desocupats al
voltant de Barcelona.

En general, hi ha una prioritat
clara: el fet de millorar els aspec-
tes qualitatius de la vida urbana,
com ara els serveis publics de
transport (pel que faarapidesa, se-
guretat, comoditat, estalvi energe-
tic, disminucié de I'impacte dels
sorolls i de les vibracions), I'entorn
arquitectonic historic, els cintu-
rons viaris, la ubicacié de poligons

més racional i coherent amb les
caracteristiques urbanistiques, o
la canalitzaci6 d'aiglies residuals
(recordem la construcci6 de I'im-
portant col-lector Amadeu Torner,
entre I'Hospitalet de Llobregat i
Barcelona). | també el suport a la
formacié de técnics i a la investiga-
ci6, mitjangant convenis amb fun-
dacions i universitats.

Investigacio i formacio
de técnics.

En efecte, I'enriquiment dels co-
neixements técnics, la potenciaci6
dels avencos cientifics i I'aprofun-
diment en la formacié i especialit-
zaci6 en activitats concretes que
siguin (tils per al desenvolupa-
ment del pais, son un objectiu i un
repte cada vegada més valorats
per la societat actual. Aixi, el De-
partament ha seguit una politica
de col-laboraci6 amb els instituts,
les fundacions, les escoles i les
universitats que porten a terme es-
tudis sobre temes relacionats amb
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I'obra publica, I'ordenacid territo-

rial, la tecnologia aplicada a la
construcci, les previsions per ala
societat catalana dels anys vi-
nents, etc. També ha iniciat infor-
mes i publicacions sobre la situa-
ci6 i les perspectives de les
comarques de Catalunya, I'evolu-
cié demografica fins I'any dos mil,
la utilitzacié de platges al litoral,
I'is de cendres al formigd, la pla-
nificacio territorial internacional,
els planejaments urbanistics, els
abocaments maritims, el saneja-
ment hidrologic, els ports espor-
tius, etc.

D'altra banda, la constant rela-
cié amb les escoles d’'Arquitectu-
ra i de Camins, Canals i Ports per-
met de col-laborar en la formacio
de técnics per mitja de beques, jor-
nades, conferencies, etc. Igual-
ment, cal destacar I'inici de I'Esco-
la de Sobrestants de Tarrega, que
potencia la formacié de técnics es-
pecialitzats en obres plbliques i la
tasca posterior d'aquests dins les
empreses constructores. O
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