
Politica territorial i Obra publica. 

1980-1985: Linies d'actuació del Departament. 

Sis anys invertint en Catalunya. 
La millora de la qualitat de vida, el suport a les activitats econbmiques, 
la modernització de les comunicacions i les infrastructures de les co- 
marques i de l'area de Barcelona, i el foment de la investigació i la for- 
mació, han estat els grans objectius de les actuacions del Departament 
de Política Territorial i Obres Públiques de la Generalitat de Catalunya. 
Objectius, a mes, que s'emmarquen dins el propbsit general d'aconse- 
guir un creixement harmbnic i equilibrat del país. 

En defitiniva, la diversitat 
d'arees d'actuació del Departa- 
ment ha permes d'anar donant 
suport al rellanqament de sectors 
bbsics per a una recuperació eco- 
nbmica del pais, i pot haver ajudat 
a contenir I'increment de la taxa 
d'atur en el sector de la construc- 

Cal analitzar I'evolució de les ac- 
tivitats del Departament d 'en~a de 
I'any 1980 atenent dos parame- 
tres fonamentals: les característi- 
ques del sistema de finan~ament 
autonbmic i el ritme de traspassos 
de les competencies que preveu 
I'Estatut d'Autonomia. Més clara- 
ment, cal tenir en compte que la 
manca de concreció i definició per 
part de I'Estat central dels meca- 
nismes de finan~ament de I'auto- 
nomia catalana i la lentitud dels 
traspassos de compet6ncies a la 
Generalitat, han produ'it un desen- 
volupament irregular, amb unes 
epoques d'expansió i unes altres 
d'estancament de les iniciatives 
del Departament. Aixb es pot ob- 
servar en els grhfics adjunts, en els 
quals es fan servir com a indica- 
dors de la dinbmica i estructura del 
Departament les inversions reals i 
les transferencies de capital pres- 
supostades cada any. 

La incidbncia en I'economia 
del país. 
Els factors suara esmentats han 
produ'it una certa manca de regu- 
laritat en I'aplicació de les políti- 
ques previstes, les quals, a més, 
han rebut el suport majoritari del 
poble de Catalunya en les dues 
eleccions autonbmiques. En 
aquest sentit, la manca d'una ca- 
pacitat d'ingressos suficients ha li- 
mitat I'efezte positiu que pot tenir 
el Departament sobre sectors de 
I'economia de Catalunya tan im- 
portants com I'edificació i I'obra 
pública. En una situació general de 
crisi econbmica, de manca d'ex- 
pectatives clares i d'augment de 
desocupats, el Departament ha 

volgut emprendre una tasca de su- 
port a les activitats privades, cons- 
cient que amb les inversions gene- 
rava feina i llocs de treball. Així, ha 
incidit amb decisió en els sectors 
de la construcció d'habitatges i 
preparació de sbl, la qual cosa sur 
posa també un efecte indirecte so- 
bre subsectors auxiliars relacio- 
nats amb I'equipament d'habitat- 
ges i polígons (instal.lacions elec- 
triques, fusteria, jardineria...). 
Igualment, ha potenciat les activi- 
tats de construcció d'infrastructu- 
res (vibries, ferroviaries, portuaries, 
hidrauliques ...), cosa que repre- 
senta una important generació de 
compromisos que poden afectar 
més d'un any pressupostari, i aixb 
també incideix indirectament en 
subsectors provei'dors de primeres 
mat6ries per a la construcció (el 
del ciment, el d'infrastructures me- 
tal.liques, etc.). 

ciÓ a Catalunya (aquesta taxa no- 
més s'ha incrementat un 0,8% en- 
tre 1980 i 1985, calculada sobre la 
població activa del sector a Ca- 
talunya). 

El desenvolupament de les 
comarques. 
El territori de Catalunya es carac- 
teritza per uns contrastos marcats 
i per una orografia que en algunes 
zones és especiaiment abrupta. A 
més, hi ha unes comarques amb 
un medi físic amb poques possibi- 
litats, i unes altres amb recqrsos 
naturals ben aprofitables. Aixi, es 
donen uns desequilibris i uns frens 
al desenvolupament econbmic 
d'amplies zones de Catalunya, la 
qual cosa provoca una perdua de 
població i un estancament de les 
iniciatives. Tanmateix, cada comar- 
ca té aspectes potencials a qu6 cal 
fer costat en benefici de tots. 

Les obres realitzades per a la millora dels ports del litoral catal5 donen suport a les 
activitats comercials, pesqueres I esportives. Port de L'Escala (I'Alt Empordi). 
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Els col~lectors i les depuradores van concretant les directrius del Pla de Sanejament de Catalunya. Depuradora de Manresa (el Bages). 

El Departament ha defensat una 
política de creixement territorial 
harmbnic i equilibrat, dotant Cata- 
lunya d'una xarxa dinamica i poli- 
ckntrica, tant pel que fa a les con- 
centracions demogrifiques com 
als centres d'activitats econbmi- 
ques. Amb aquesta finalitat, cal mi- 
llorar les comunicacions entre les 
comarques, I'accés a les de mun- 
tanya, els eixos mar-muntanya i el 
de Lleida-Girona. També cal supe- 
rar els dkficits infrastructurals en 
matkria de regatges, ports comer- 
cials, heliports, estacions de mer- 
caderies, xarxa ferroviiria, abasta- 
ment d'aiRua Qer a les indústries 
i poblacioñs, per als polígons in- 

europeu bisic: Tolosa-Barcelona. 
A I'entorn d'aquest eix el Departa- 
ment ha desenvolupat amb bxit po- 
lígons de sbl urbanitzat com el de 
Berga o el de Manresa. 

També hem de recordar les 
obres de millora de I'eix de la 
N-152 de Barcelona a Ripoll pel 
Congost i per Vic: tram la Garriga- 
el Figaró, variant del Figaró, el 
Figaró-Aiguafreda, Vic-els Hosta- 
lets de Balenyi, variant de Ripoll, 
variant del Purgatori (adjudicada 
enguany), etc. Aixb permet de po- 
tenciar les comunicacions viaries 
entre el Ripollbs, Osona, el Vallbs 
Oriental i el Barcelonks. 

Igualment, I'eix occidental de 
I'Ebre ha estat objecte de grans mi- 
llores: els trams Tortosa-Xerta, 
Ascó-Flix, Flix-Maials (que és una 
carretera nova), etc. que apropen 
les comarques del Baix Ebre i el 
Montsii a les de la Ribera i el Se- 
gria. Amb les obres de la Noguera 
(Balaguer-Artesa, Artesa-Ponts, 
Ponts-Folqué),, del Pallars Jussi 
(Sort-Esterri d'Aneu), de I'Alt Urgell 
(Coll de Nargó-Organya, Organyi- 
Hostalets de Tost) de I'Urgell 
(Tirrega-Agramunt) i de la Segarra 
(Cervera-Guissona), es facilita el 
camí entre el Pirineu, la Plana de 
Lleida, el Camp de Tarragona i la 

ries de I'anomenat eix del Llobre- 
gat (variants de Manresa, Berga i 
Cercs, els trams Berga-Cercs, 
Cercs-BagB, ...) que s'han anat exe- 
cutant d ' e n ~ i  1980, milloren la co- 
municació del Barcelonbs, el Baix 
Llobregat i el Vall6s Occidental 
amb el~ages, el Berguedi i, a tra- 
vés d'aquesta gran obra que és el 
Túnel del Cadí(inaugurat el novem- 
bre de 1984), amb la Cerdanya. No 
cal dir, a més, que amb la realitza- 
ció del túnel de Pimorent quedari -- 
conformat un eix transpirinenc i Viaducte de Cercs. (el BerguedB) 
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costa (en concret, amb els ports de 
Tarragona i Sant Carles de la 
Ripita). 

També ha estat potenciada la co- 
municació entre la franja costane- 
ra, com a irea comercial i turísti- 
ca, i les terres interiors. Aix6 ha 
anat acompanyat d'importants in- 
versions en alguns ports comer- 
cials (Palamós, Sant Feliu de Guí- 
xols, Vilanova i la Geltrú i Sant 
Carles de la Ripita) i en altres d'es- 
portius i pesquers (Roses, I'Esca- 
la, I'Estartit, Blanes, Arenys, Cam- 
brils, I'Ampolla), i en alguns trams 
de carretera com el de Palamós- 
Platja dlAro. 

En I'imbit d'Arquitectura i Habi- 
tatge I'actuació del Departament 
s'ha orientat cap a la recuperació 
de nuclis antics en poblacions com 
ara Calaf, Montblanc, la Seu, Puig- 
cerdi, Súria, Vic (pla~a del Merca- 
dal), Tortosa, Amer, Santpedor, Ar- 
tés, ... i també a Girona (cases de 
I'Onyar, la Muralla, Convent de les 
Beates) i a Lleida (el Canyeret). 

A més a més, la ubicació de po- 
lígons industrials, comercials o de 
serveis, a Tirrega, Ripoll, Balaguer, 

- -- . Cervera, Igualada, Vic, Lleida, Olot, 
Mollet del Vallks, Palau de Plega- 
mans, Vilamalla, Tarragona, Vila- 
franca del Penedes, Sant Joan Des- 
pí, Cornelli del Llobregat, a més 
dels ja citats de Manresa i Berga, 

suposa una oferta de sol adequa- 
da a les necessitats de les empre- 
ses catalanes, i, per tant, un suport 
a I'economia comarcal. 

La creació de polígons residen- 
cials ha facilitat alhora la possibi- 
litat de gaudir d'una oferta d'habi- 
tatges de qualitat, d'acord amb 
I'ordenament urbanístic vigent 
(equipament, verd) i amb les carac- 
terístiaues de les ~oblacions: Vi- 
lassar de Dalt, el   as nou, Palau de 
Plegamans, Rubí, Montmeló, Gra- 
nollers, Figueres, Sant Feliu de Guí- 
xols, Palafrugell, Girona, Caldes de 
Malavella, Blanes, Sant Sadurní 
dlAnoia, Vilanova i la Geltrú, Vila- 
seca, Reus, Montblanc, Roquetes, 
Camprodon, Piera, Agramunt, ... 

Malgrat que la transferkncia de 
competencies no s'ha concretat 
fins el mes de gener de 1986, han 
estat realitzades moltes actua- 
cions en I'imbit d'obres hidriuli- 
ques que han pretes de superar 
importants d6ficits: pous per a 
I'abastament d'aigua a Blancafort, 
Passanant, Vila-seca, Salou, la Pla- 
na, la Nou de GaB, el Masroig, Mar- 
$6, la Bisbal de Falset. Lloi, la Pal- 
ma d'Ebre, Sarroca de Segre, 
Gelida, Subirats, Sant Sadurní 
dlAnoia, Sant Feliu de Codines, 
Castellar de N'Hug, Alp, (la Molina), 
Llívia, Bolvir, Fontanals de Cerdan- 
ya, Aristot-Toloriu ... Igualment, els 
estudis per a canals de regatges i 
els ajuts a les Comunitats de Re- 
gants pretenen de potenciar el 

Estació d'autobusos de Tirrega (I'Urgell). 

sector agrari de moltes comarques 
catalanes. 

La instal.laciÓ de parades d'auto- 
busos per tot Catalunya; com tam- 
bé d'estacions a ciutats com Tirre- 
ga, Móra d'Ebre, Girona, Lleida, 
Granollers, Tarragona, Manresa, 
Igualada, Reus, Tossa de Mar, etc.; 
els heliports en construcció a Tír- 
via i Viélha; la millora de les línies 
ferries de Sant Cugat, Terrassa, Sa- 
badell, Manresa, etc.; I'ampliació- 
de la xarxa cap a la Universitat 
Aut6noma i cap a Sallent ...; tot ple- 
gat són exemples d'una política de 
transports que ha pretks, en la Ií- 
nia dels comentaris anteriors so- 
bre la xarxa viiria, de potenciar les 
comunicacions entre comarques, 
tant per a persones com per a mer- 
caderies, I'accessibilitat a zones 
allunyades, i la mobilitat entre els 
nuclis i les Brees de forta interde- 
pendkncia. 

La recuperació i la revltalitzacló de 

Habitatge. Bellcaire d'Emporda 
(el Baix Empordi). 

Nova unitat dels Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya aturada al Baixador ae 
Vallvidrera (el Barcelonhs). 
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La millora de la qualitat de 
vida. 
Amb I'objectiu d'obtenir una millo- 
ra de les condicions de vida, pel 
que fa a la qualitat de les aigües, 
dels habitatges, a la protecció d'es- 
pais naturals o a un ordenament 
urbanístic coherent, han estat con- 
cretades diferents iniciatives. 

Els col.lectors i les depuradores 
de Martorell, Manresa i Girona, el 
col.lector de salmorres de la con- 
ca del riu Llobregat (per tal de dis- 
minuir I'índex de salinitat del riu), 
les depuradores del Pla del Pene- 
des, Lle'da, Alcover, I'estació de 
tractamint d'aigües de Tirrega, la 
de tractament de fangs d'olot, la 
potabilitzadora de Sant Jaume 
d'Enveja ..., són un seguit d'actua- 
cions que pretenen d'anar concre- 
tant les directrius del Pla de Sane- 
jament a totes les zones 
hidrogrifiques del país. 

A més del sanejament i control 
de la qualitat de les aigues, el De- 
partament ha actuat també en el 
tema de residus industrials i abo- 
cadors (a través de la Junta de Re- 
sidus), i en defensa del patrimoni 
natural. Així, en el quadre adjunt es 
pot comprovar que hi ha diferents 
lleis que regulen espais d'interks 
especial: la zona volcanica de la 
Garrotxa, el massís del Pedraforca, 
una'part de la vall del Monestir de 
Poblet, el vessant sud del Massís 
dlAlbera. La llei dlEspais Naturals, 
i la de protecció d'espais afectats 
per activitats extractives a cel 
obert, són un marc ampli que per- 
met d'anar regulant i protegint la 
riquesa natural del país. 

D'altra banda, la política del De- 
partament pel que fa a la Arquitec- 
tura i Habitatge també ha preths 
d'assolir una millor qualitat de 
vida. Ha procurat més ofertes ade- 
quades, amb una regulació de les 
condicions mínimes d'habitabilitat 
i uns ajuts per a la rehabilitació, i 
la recuperació alhora del patrimo- 
ni arquitectbnic dels entorns histb- 
rics de les nostres ciutats. 

Les inversions per a millorar la 
seguretat, rapidesa i comoditat 

vida de la població. S'ha fet un 
gran esforq per a racionalitzar i mo- 
dernitzar la xarxa del metro de Bar- 
celona i els Ferrocarrils de la Gene- 
ralitat de Catalunya, millorant-ne 
les estacions, el servei a I'usuari, 
la informació i les instal.lacions. 

Inversions a I'grea de 
Barcelona. 
Parlant de la xarxa del metro bar- 
celoní, cal destacar-ne les impor- 
tants obres de modernització de 
les vies, les instal.lacions elkctri- 
ques, les estacions ... Actualment 
ha assolit un recorregut de 67 km 
i una dotació de 92 estacions de 
servei al públic, i es preveu que 
I'any 1995 tindra un recorregut de 
77 km i una dotació de 108 esta- 
cions. Com a inversions impor- 
tants, cal fer menció del tram 
Lesseps-Montbau de la línia 3, que 
suposa la inauguració de les esta- 
cions de Vallcarca, Penitents, Vall 
dlHebron i Montbau. A més, I'any 
1987 es preveu I'acabament de les 
obres de les cotxeres de Sant Ge- 
nís, que permetran de potenciar el 
servei de la línia 3. La posada en 
servei del nou tram La Pau-Pep 
Ventura de la línia 4 (amb cinc no- 
ves estacions: Verneda, Joan XXIII, 
Sant Roc, Gorg i Pep Ventura) és un 
altre exemple de I 'esfor~ per a mi- 
llorar I'irea d'abast del metro bar- 
celoní. 

També s'ha acabat el soterra- 
ment de la línia ucatalans dels Fe- 

rrocarrils de la Generalitat de Ca- 
talunya entre I'estació de Sant 
Josep i la de I'Hospitalet centre, 
obra que té la seva continuació en 
el soterrament del tram Sant Jo- 
sep-Mageria. 

D'aquesta manera s'aconse- 
gueix que I'irea de Sant Boi-Cor- 
nella-I'Hospitalet-Barcelona, Bar- 
celonasant Adria de Bes6s-Bada- 
lona i Barcelona-Santa Coloma de 
Gramenet, gaudeixi d'una infras- 
tructura de metro amplia, rapida i 
cbmoda (la reducció dels temps de 
despla~ament entre la plaqa Cata- 
lunya i, per exemple, Badalona ha 
estat realment molt important). En 
general, tota aquesta zona tan 
densament poblada va assolint un 
bon nivell de serveis amb acces- 
sos que cobreixen els principals 
nuclis urbans, i amb una interco- 
municació més ef ica~. 

Quant a la xarxa viaria, han aca- 
bat les obres del túnel de la Rovi- 
ra, i el Departament ha invertit tam- 
bé en la millora de la Via Favkncia 
i la continuació d'aquesta a través 
del segon cinturó. Actualment, es 
treballa en I'ordenació dels acces- 
sos de la boca Nord de I'esmentat 
túnel i en les futures vies d 'enl la~ 
amb el segon cinturó. 

Totes aquestes iniciatives pre- 
senten una incidkncia decisiva per 
al futur de les comunicacions via- 
ries entre I'una i I'altre banda de 
I'area de Barcelona, i no tan sols 
per la possibilitat de celebrar-hi els 

dels transports públics també són La construcció d'habitatges, la creació del sbl per a ús industrial i la promoció de 
Un clar exemple d'aquest objectiu terrenys per a edificacions residencials han estat peces claus en el propbslt d'assolir un 
de millora de les condicions de major desenvolupament comarcal. 
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La modernització de les comunicacions i les Infrastructures de les comarques ha estat un dels grans objectius dei Departament. 
Panoramica des del Coll de Comiols del traqat de la carretera comarcal C-1412 dlArtesa de Segre a Tremp (la Noguera-el Pallars Jussa). 

Jocs Olímpjcs de 1992 sinó bL i -  
cament per les necessitats prbpies 
del desenvolupament de la ciutat. 

El  epa art ament ha rehabilitat al- 
g u k  entorns histbrics com els 
p%fos d'en X!fré, la p l a~a  Reial, el 
convent dels Angels, ha construR 
habitatges al Carmel, Can Clos, 
sector Besbs, Rec Comtal ..., i tam- 
bé polígons industrials a Sant Just 
Desvern, Sant Boi de Llobregat, 
Cornelld ...; tot aixb s'ha fet per tal 
de revitalitzar I'oferta de d l  i afa- 
vorir les iniciatives empresarials en 
zones d'estancament econbmic i 
alt percentatge de desocupats al 
voltant de Barcelona. 

En general, hi ha una.prlorltat 
clara: el fet de millorar els aspec- 
tes qualitatius de la vida urbana, 
com ara els serveis públics de 
transport (pel que fa a rapidesa, se- 
guretat, comoditat, estalvi energe- 
tic, disminució de I'impacte dels 
sorolls i de les vibracions), I'entorn 
arquitectbnic histbric, els cintu- 
rons viaris, la ubicació de polígons 

més racional i coherent amb les 
característiques urbanístiques, o 
la canalització d'aigues residuals 
(recordem la construcció de I'im- 
portant col.lector Amadeu Torner, 
entre I'Hospitalet de Llobregat i 
Barcelona). I també el suport a la 
formació de tecnics i a la investiga- 
ció, mitjan~ant convenis amb fun- 
dacions i universitats. 

Investigació i formació 
de t6cnics. 
En efecte, I'enriquiment dels co- 
neixements thcnics, la potenciació 
dels avengos científics i I'aprofun- 
diment en la formació i especialit- 
zació en activitats concretes que 
siguin Útils per al desenvolupa- 
ment del país, són un objectiu i un 
repte cada vegada més valorats 
per la societat actual. Així, el De- 
partament ha seguit una política 
de col~laboració amb els instituts, 
les fundacions, les escoles i les 
universitats que porten a terme es- 
tudis sobre temes relacionats amb 

I'obra pública, I'ordenació territo- 
rial, la tecnologia aplicada a la -- - . 

construcció, les previsions per a la 
societat catalana dels anys vi- 
nents, etc. També ha iniciat infor- 
mes i publicacions sobre la situa- 
ció i les perspectives de les 
comarques de Catalunya, I'evolu- 
ció demogrdfica fins I'any dos mil, 
la utilització de platges al litoral, 
I'Ús de cendres al formigó, la pla- 
nificació territorial internacional, 
els planejaments urbanístics, els 
abocaments marítims, el saneja- 
ment hidrolbgic, els ports espor- 
tius, etc. 

D'altra banda, la constant rela- 
ció amb les escoles d1Arquitectu- 
ra i de Camins, Canals i Ports per- 
met de col.laborar en la formació 
de t6cnics per mitjd de beques, jor- 
nades, confer$ncies, etc. Igual- 
ment, cal destacar I'inici de I'Esco- 
la de Sobrestants de Tdrrega, que 
potencia la formació de tecnics es- 
pecialitzats en obres públiques i la 
tasca posterior d'aquests dins les 
empreses constructores. U 
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Ámbits d'actuació del departament i els seus organismes
(segons els pressupostos de 1985). Percentatges sobre el total.

TRANSFERÉNCIES DE CAPITAL

D. G. D'ARQUITECTURA I HABITATGE
I INSTITUT CATALÁ DEL SOL 66,33%

D. G. D'OBRES HIDRÁULIQUES
I JUNTA DE SANEJAMENT	 17,65%

D. G. DE POLÍTICA
TERRITORIAL	 3,30%

D. G. DE PORTS I COSTES	 0,15%

D. G. DE TRANSPORTS	 11,67%

D. G. D'URBANISME	 0,80%

INVESTIGACIÓ.
FORMACIÓ I CARTOGRAFIA 0,10%

INVERSIONS REALS

D.G. D'ARQUITECTURA I HABITATGE
I INSTITUT CATALÁ DEL SÓL 29,41%

D. G. DE CARRETERES 	 42,51%

D. G. D'OBRES HIDRÁULIQUES
I JUNTA DE SANEJAMENT	 5,46%

D.G. DE POLÍTICA TERRITORIAL
I JUNTA DE RESIDUS	 0,42%

D. G. DE PORTS I COSTES

D. G. DE TRANSPORTS

D. G. D'URBANISME

INVESTIGACIÓ,
FORMACIÓ, CARTOGRAFIA

1,36% 	

19,53%—\

0,20%\

1,10°/0

Lleis corresponents al
Departament de Política
Territorial i Obres Públiques.
1980
Llei 4/1980, de 16 de desembre, de creació de
['Institut Catalá del Sól, (DOG 100 de 16 de de-
sembre).

1981
Llei 5/1981, de 4 de juny, d'Evacuació i Tracta-
ment d'aigües residuals (DOG 133 de 10 de juny).
Llei 7/1981, de 27 d'octubre d'especificació del
primer Pla d'Obres Públiques (DOG 171 de 30
d'octubre)
Llei 9/1981, de Protecció de la Legalitat Urbanís-
tica, de 18 de novembre (DOG 182 de 4 de de-
sembre).
Llei 12/1981, de Normes Addicionals de Protec-
ció deis espais d'especial interés natural afectats
per activitats extractives a cel obert, de 24 de de-
sembre (DOG 189 de 31 de desembre).

1982
Llei 211982, de 3 de mere, de protecció de la
Zona Volcánica de la Garrotxa (DOG 206 de 10
de marc).
Llei 411982, de 3 d'abril, de creació de la Comis-
sió de Ports de Catalunya (DOG 216 de 21 d'abril).
Llei 611982, de 6 de maig, de declaració com a
paratge natural d'interés nacional del massís de
Pedraforca (DOG 223 de 14 de maig).
Llei 11/1982, de 8 d'octubre, de creació de l'Ins-
titut Cartográfic de Catalunya (DOG núm. 268 de
20 d'octubre).

1983
Llei 2/1983, de 23 de febrer, d'Alta Muntanya
(DOG 312 de 16 de maro)
Llei 6/1983, de 7 d'abril, de Residus Industrials
(DOG 321 de 20 d'abril).
Llei 2111983, de 28 d'octubre, de declaració de
paratges naturals d'interés nacional i de reser-
ves integralszoológiques i botániques dels aigua-
molls de l'Empordá (DOG 380 d'U de no-
vembre).
Llei 23/1983, de Política Territorial, de 21 de no-
vembre. (DOGC 385 de 30 de novembre).

1984
Llei 2/1984, de 9 de gener, d'utilització deis im-
mobles alienats per TICS per destinar-los a ha-
bitatges (DOG 399 de 18 de gener).
Llei 3/1984, de 9 de gener, de mesures d'adequa-
ció de l'ordenament urbanístic de Catalunya
(DOG 399 de 18 de gener).
Llei 2211984, que declara paratge natural d'inte-
rés nacional una part de la valí del monestir de
Poblet, de 9 de novembre, (DOG 490 de 30 no-
vembre 1984).

1985
Llei 12/1985, de 13 de juny, d'Espais Naturals
(DOG 556 de 28 de juny).
Llei 1611985, d'Ordenació de les Carreteras de
Catalunya, d'II juliol (DOG 566 de 24 de juliol de
1985).

1986
Llei 3/1986, de 10 de maro„ que declara paratge
natural d'interés nacional els terrenys del vessant
sud del massís d'Albera (DOG 666 de 26 de
maro).
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