Transports

La via d’ample internacional a la frontera en el context
de la nova xarxa ferroviaria europea.

Catalunya demana
una linia ferria d’alta velocitat.

Albert Vilalta

DR. ENGINYER DE CAMINS, CANALS | PORTS.

PRESIDENT DE FERROCARRILS DE LA GENERALITAT DE CATALUNYA.

En tots els processos evolutius s’escau que en un moment donat es pro-

dueix un salt qualitatiu tal que enrealitat s’assoleix una nova espécie.
Aquest és el cas del ferrocarril dissenyat per a I'alta velocitat superior

a 200 km/h.

Aquesta nova espécie revolucionaria per al transport de viatgers, que
aparegué el 1981 amb la inauguracio del Tren de Gran Velocitat (TGV)
Paris-Lid, es troba en evolucié permanent (el TGV atlantic rodara a 300
km/h) i aviat presenciarem aquesta revolucié al camp del transport de
mercaderies amb velocitats fins a 160 km/h (Marsella-Lille).

L'estudi de factibilitat d'una connexi6 ferroviaria d'ample internacio-
nal entre la frontera i Barcelona que ha realitzat la Generalitat de Ca-
talunya a través del Departament de Politica Territorial i Obres Publi-
ques inclou les solucions per a incorporar-nos a la nova era ferroviaria.

Una nova xarxa ferroviaria
a Europa

Assistim, amb una velocitat ex-
traordinaria, a la construccid i con-
solidaci6 d'una nova xarxa ferrovia-
ria europea.

Actualment només hi ha en ser-
vei, amb xarxa independent, la Ii-
nia Paris-Li6, pero ja es construei-
xen a Europa el ParisTours i le
Mans, Hannover-Wirzburg, Mann-
heim-Stuttgart i la directissima
Roma-Floréncia, i els quatre estats
implicats estudien la nova linia
Paris-Brussel-les-Colonia, ramal
Amsterdam, futura connexié amb
Londres a través del canal de la
Manega.

Per unaaltrabanda, Francga per-
llongara la nova linia de Li6 a fi que
el TGV arribi a Albertville per als
jocs olimpics d’hivern de 1992 i
esta disposada a perllongar-la fins
a Valence abans de 1992 en el cas
que Catalunya assoleixi la nova Ii-
nia d'ample internacional a la
frontera.

La nova xarxa ferroviaria euro-
pea, cada dia més amb una voca-

cid de relacions interestatals, com-
porta un gran dinamisme en la ges-
ti6 que interpel-la la pesant inércia
gestora de les companyies estatals
tradicionals.

Un altre concepte
de transport ferroviari

En realitat assistim a una revolucio
en alld que pertoca als camps
d'utilitzaci6 dels modes de trans-
port. El transport aeri de viatgers
amb grans avions deixara de ser
adequat per a distancies inferiors
a 600 i potser 800 km (fenomen ja
constatat en |a relacié Paris-Lid) i,
quan s’utilitzi la gran velocitat en
viatges nocturns, el camp d'actua-
ci6 del ferrocarril es veura nova-
ment incrementat.

Semblantment podem dir del
transport de mercaderies per car-
retera, especialment de certs pro-
ductes agricoles, que haura de
competir amb un transport ferro-
viari a més de 150 km/h sense
fronteres i amb gestié informa-
titzada.
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Una necessitat imperiosa

Aquesta revolucio ferroviaria sor-
geix justament, i suposo que no
per casualitat, en el moment en
qué hi ha necessitat de donar res-
posta urgent a I'incessant incre-
ment del transit, fruit del major in-
tercanvi comercial europeu i del
dinamisme econdmic.

Els ministres de transports dels
vint-i-tres paisos membres de la
Conferéncia Europea varen cons-
tatar a Lausana el mes de maig de
1986 que, llevat que el creixement
de transit de mercaderies per car-
retera no esdevingui inferior al
13% i el de ferrocarrilal'l,1%, es
produiran col-lapses en les vies de
comunicacio i en les infrastructu-
res abans de I'any 2000.

El suport institucional
europeu

Conscients de la importancia del
nou ferrocarril i de la seva capaci-
tat per aresoldre els problemes ac-
tuals de comunicacid, les institu-
cions U.LT. (Uni6 Internacional de
Telecomunicacions) i E.C.E. (Co-
missidé Economica per Europa) de
I'ONU i les Comunitats Europees
actuen en la definicié de la xarxa
minima, en I’nomogeneitzacio i
compatibilitat del material, en la
coordinaci6 de les gestions, en la
facilitacio del finangament (Banc
Europeu d’Inversions) i adhuc en
I'establiment d’ajuts econdmics
per assolir més rapidament la ma-
lla ferroviaria de gran velocitat.

Una urgéncia per a la
Mediterrania i per a
Catalunya

L'Europa central, amb una densis-
sima malla de transport, és cons-
cient de la urgéncia d'entrar en la
nova era ferroviaria. La Mediterra-
nia, en canvi, amb unes linies (no



pas xarxa) que pengen com serells
dependents sempre de la potent
malla central europea, sense con-
nexions transversals adequades,
cal que sigui conscient de la urgén-
cia d'aprofitar |'alta velocitat ferro-
viaria per apropar-se al centre de
poder i decisié europeu.

Catalunya, i en general tota la pe-
ninsula Ibérica, per tal com forma
part dels paisos mediterranis, par-
teix d’una posicié desavantatjosa
perd, a més a més, té un fet dife-
rencial respecte a la resta d'Euro-
pa: 'ample diferent de la nostra via
férria.

Aquest fet diferencial que és
causa d'un cost més alt del trans-
port de mercaderies, entre 0,50 i
1,20 ptes. per tona i per km, tam-
bé és causa de retards, menor se-
guretatiimpossibilitat que el parc
de material mobil europeu entri en
els nostres ports.

Ara que els productes espanyols
deixen de fruir de proteccionisme,
aquest fet diferencial els afecta i
ens allunya i ens fa menys compe-
titius en una Europa que el 1992
arribara a la supressid de les
fronteres.

La possibilitat
d'incorporar-nos a la nova
era ferroviaria europea
L'estudi de |a factibilitat d'una con-
nexid ferroviaria d'ample interna-
cional entre la frontera i Barcelona,
que ha realitzat la Generalitat de
Catalunya a través del Departa-
ment de Politica Territorial i Obres
Pibligues, i Ferrocarrils de la Ge-
neralitat, t¢ en compte sense
apriorismes totes les possibles so-
lucions per a incorporar-nos a la
nova era ferroviaria a fi de suprimir
el fet diferencial que marca la nos-
tra economia.

D'una manera sistematica, I'es-
tudi avalua técnicament i economi-
cales possibilitats de millora man-
tenint I'ample RENFE actual:

— Peralareduccié de temps de
viatge.

— Per a les millores a la via mit-
jancant rectificacions de tracgat i
variants.

ACORD DEL CONSELL EXECUTIU,
DE 4 DE DESEMBRE DE 1986

Proposta d’Acord sobre transports ferroviaris.

En diferents ocasions, les Institucions economiques i socials de Catalunya
han palesat a la Generalitat la inadequacié de la xarxa ferroviaria de Cata-
lunya en allo que pertoca a la connexié amb la xarxa europea, la qual cosa
és causa d'unes menors oportunitats de Catalunya envers altres regions de-
senvolupades d’Europa.

La integracio de I'Estat espanyol al Mercat Comd i I'increment potencial
del volum d’intercanvis comercials pot agreujar encara més aquesta situacioé
diferencial.

L'estudi de factibilitat d'una connexié ferroviaria d'ample internacional
entre la frontera francesa | Barcelona, redactat pel Departament de Politi-
ca Territorial i Obres Pibliques i per Ferrocarrils de la Generalitat de Cata-
lunya, fa I'analisi de la problematica de la connexio ferroviaria de Catalunya
amb Europa i, després de valorar técnicament i economica totes les possi-
bles alternatives, arriba a la conclusio que la solucio més adient és la de
la construccié d'una nova linia ferroviaria d’ample internacional entre Bar-
celona i la frontera francesa.

Les competéncies de la Generalitat de Catalunya son exclusives pel que
fa a linies de ferrocarril dins el seu territori. Nogensmenys existeix una com-
peténcia concurrent de I'Estat per rad de la projeccio internacional que su-
posa la connexid a la xarxa europea i el possible interés de I'Estat en I'es-
mentada connexio.

Atés I'interés que té per a Catalunya I'esmentada connexId, la qual ha estat
demanada per les Institucions econdomiques i socials, el Consell Executiu,
a proposta del Conseller de Politica Territorial | Obres Piibliques adopta el
segiient

Acord:

1. Donar la conformitat i assumir les conclusions de I'estudi de «Factibili-
tat d’una connexio ferroviaria d’ample internacional entre la frontera fran-
cesa i Barcelona» com a base prévia per a I'exercici de la Generalitat en
matéria de ferrocarrils d'interés per a Catalunya |, atés que I'Estat i la
Comunitat Econdmica Europea podran estar Interessats en I'esmentat
ferrocarril, comunicar el present acord als respectius organs represen-
tatius als efectes escaients.

2. Iniciar els tramits pertinents per a I'establiment d’un nou ferrocarril d'am-
ple internacional entre Barcelona i Ia frontera francesal, si fa al cas, subs-
criure els convenis oportuns per tal de portar a bon termini la nova linia
amb col-laboracid de les instancies estatals interessades.
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— Per a la generalitzaci6 dels
trens Talgo de rodament des-
plagable.

— Per a la millora de les explo-
tacions de Portbou i Cervera.

— Per a la utilitzacié d'eixos
d'ample variable a mercaderies
(sistemes DG/ i VEVEY).

L'estudi també avalua totes les
hipotesis possibles d'introduccid
de I'ample internacional entre Bar-
celona i la frontera:

— Per a |'explotaci6 dual d'am-
ple RENFE i ample internacional
(sistema S4R i tercer carril).

— Per a la substitucié de la via
actual per la d’ample interna-
cional.

— Per a la construccio d'una
nova linia.

Les conclusions de I'estudi son
molt clares —NOMES LA CONS-
TRUCCIO D'UNA NOVA LINIA
D'AMPLE INTERNACIONAL entre
Barcelonai la frontera permet lain-
corporacid a la nova xarxa fer-
roviaria europea en condicions
d'igualtat. :

La caracteristica de transit mixt
condiciona la velocitat dels trens
de viatgers a 220 km/h, pero
I'avantatge de gaudir d'una linia
d'ample europeu per a mercade-
ries compensa aquesta limitacio
inicial.

L'avaluacio financera s'estableix
al'estudi com a balang diferencial
entre la nova linia i I'actual i es con-
sidera que lalinia d'Elna a Vilama-
lla s'ha de fer necessariament a
causa dels problemes de saturacio
de Cervera i Portbou.

El cost de la nova linia entre
Montcada i la frontera avaluat a ni-
vell d’avantprojecte és de 41.000
milions de pessetes.

L'avaluacio feta amb un horitzd
de 35 anys i amb hipdtesis molt
conservadores, amb inflexi6 zero,
ddna uns valors reals de rendibili-
tat financera del 5% i una rendibi-
litat economica del 10,4%, xifres
per tant molt viables.

Convé que ens adonem del fet
que aquestes rendibilitats son su-
periors a les del TGV-est Paris-

Nancy-Strasburg (4%), a les de la
linia Paris-Brussel-les-Colonia-
Amsterdam (3,7% a 4,2%) i supe-
riors a les linies alemanyes d'alta
velocitat en construccid.

El repte del futur

Aquesta infrastructura, lamésim-
portant que es pot fer a Catalunya,
ens ha de permetre finalment
deslliurar-nos d'un error historic i
entrar en el segle XXl en igualtat de
condicions amb d'altres regions
europees.

Es un primer pas de penetracié
alapeninsula Ibérica de 'ample in-
ternacional que logicament haura
de continuar, si més no, fins a Va-
|éncia i Madrid (2 hores) i pot ser
un dinamitzador de la nostra eco-
nomia i dels nostres ports.

L'oportunitat de posar en servei
la linia I'any 1992 és un projecte
que a Europa entenen amb la vo-
luntat de donar-li suport.

AV. [
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Ferrocarrils de la Generalitat
de Catalunya




