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Lluis Cantallops

QUAN ELS AMICS DEL Departa-
ment d'Estudis Territorials i Urba-

nistics de 'Ambit de Recerques del
Berguedaem proposaren participar
enaquestalJornadasobre I'Urbanis-
me i 'Ordenacio del territori, que
commemora el dese aniversari del
numero 25 de larevista LEROL, vaig
experimentar un doble sensacio.
Perunabanda, de curiositatintel-
lectual. Justament fa deu anys i gra-
ciesalaintermediacio de l'arquitec-
te Pere Pajerols i Casas, aleshores
regidor d'Urbanismeal’Ajuntament
de Berga, vaig tenir 'oportunitat de
dirigir, des dela Catedra de Planeja-
ment Urbanistic de 'Escolad’Arqui-
tectura de Barcelona, un treball de
recerca academica sobre I'evolucio
urbana de Berga, sobre la situacio
urbanisticad’aquellmomentisobre
les perspectives de futur de laciutat.
Larealitzacio del treball es formalit-
za en un conveni de col-laboracio
acordat entre la Universitat Politec-

nica de Catalunyail'Excm. Ajunta-
ment de Berga, pel que vaig coordi-
nar, durant el curs academic de
1987-88, unnombrés equip format
pelsalumnes de 5e curs dirigits pels
professors d’'Urbanisme Amaro
Tagarro, Ricard Fayos, Ada Llorens
i Jordi Carbonell.

La disponibilitat d'un equip tan
nombros dirigit per professionals
tan qualificats com els professors
esmentats, permeté, en una prime-
raetapa, efectuar unaanalisi en pro-
funditat del territori i del desenvo-
lupamenturbade Berga, delarelacio
entreactivitats, edificacio i poblacio,
de les infraestructures basiques, de
les possibilitats del nuclihistoricide
les propostes del Pla General vigent.

A partir d'aquestes analisis es féu
unadiagnoside lasituacié urbanis-
ticadel moment, es delimitaren uns
ambits de possible actuacio i final-
ment, jacom a treball estrictament
academic, es formularen una serie

anys de transformacio
urbanistica a Berga

de propostes i alternatives de pos-
sible desenvolupament urba dels
ambits previamentidentificats com
a territoris sensibles.

He de dir que la curiositat intel-
lectual que m’haempesaacceptar de
participarenaquestajornadaéslade
recuperar la memoria dels treballs
fets i constatar fins a quin punt allo
que pensavem i projectavem fa deu
anys, des del'idealisme academic, ha
resistit el contrast amb la dura reali-
tatisialguna d’aquelles propostes és
encara valida o simplement aprofi-
table totalment o parcialment.

He parlat d’'una doble sensacio.
La segona esta relacionada amb els
ciutadans de Berga preocupats per
'esdevenidor de la seva ciutat i per
aportar, des de la seva experiencia
vital i intel-lectual, totes aquelles
reflexions critiques i tots aquells
comportamentsindividuals que fan
possible I'evolucio de les ciutats
com a llocs de convivencia.



Elstecnics, ijom’inclocentreells,
no hauriem d’oblidar que, encara
quenosaltres femels plansiels pro-
jectes que permeten construir la
ciutat, «la ciutat és la seva pobla-
cio». Son els ciutadans amb les se-
ves activitats i amb les seves prefe-
réncies espaials, amb les seves
relacionsiamb les sevesactitudsels
qui fan possible que I'artefacte cons-
truit esdevingui la «civitas», el lloc
de trobadaiconvivencia de les per-
sones, una de les grans troballes de
la humanitat. I entre els ciutadans,
aquells que fan I'opcio de sortirala

palestra publica per debatre sobre
el futur de laseva ciutat son els que
desperten el meu maxim interes.

Per aixo els agraeixo doblement
la invitacio.

He dit que la ciutat és la seva po-
blacio. (1)

La ciutat és també lloc d'intensi-
tat de fluxos, d'intercanvis, de rela-
cions. Com més densa i variada és
laxarxa que configurensobre el ter-
ritori els canals que condueixen
aquests fluxos, com més gransi fre-
quents son els intercanvis de tota
mena—de mercaderies, d'objectes i
deserveis-, commésdiversificades,
solides, estretes i necessaries son les
relacions, més important és la ciu-
taten el context del sistema de ciu-
tatsal qual pertany. La teranyina de
relacions que s’estableix entre les
ciutats del mon té una materialitza-
cio fisica en la xarxa de camins i
carreteres o rutes aeries i navilieres
que les comuniquen. Els nusos

d’aquesta xarxa—les ciutats—son tan
fortscomho éselnombre, laimpor-
tancia, la qualitat i la multiplicitat
de direccions dels vincles.

Berga ha patit, historicament,
d'una posici6 marginal en el siste-
ma de ciutats de Catalunya. Els seus
nexes han estat febles, dificils i es-
cassament diversificats. Només te-
niasuficient potencialarelacié uni-
direccional amb Barcelona, una
relacio gairebé de total dependen-
cia.

Amb l'obertura del Tunel del
Cadi la situacio ha canviat. Berga,
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que corria el perill d’esdevenir un
cul de sac, s’ha pogut incorporar
provisionalment al mapa d’Europa
a través de l'eix viari directe Paris-
Barcelona.

Sielgovern frances completal’eix
de la E-9 de Paris al Pimorent, i el
govern catalaaconsegueix comple-
tar I'inacabable eix del Llobregat,
Berga s'integrara plenament en la
xarxa de ciutats d’Europa.

Aviat podrem considerar Berga
constituida, amb Manresa i Puig-
cerda, en una fitasignificativadel con-
junt de ciutats catalanes que, junta-
ment amb Tolosa de Llenguadoc,
Montauban, Brive, Limoges, Vierzon
i Orleans, formenel gran eix europeu
Paris-Barcelona.

Cal no oblidar, perd, que la inte-
raccio d’una ciutat de ladimensio de
Bergaamb les altres ciutats d’un eix
tan potent no pot dependre exclu-
sivament de la dinamica propia de
la poblacié. Cal potenciar aquesta

dinamicatot reforcantels lligams de
la ciutat node amb les altres ciutats
del seu entorn immediat.

[ per aixo caldra que esdevingui
una realitat I'eix Lleida-Balaguer-
Solsona-Berga-Ripoll-Olot-Figue-
res, projectat el 1935 per Victoriano
Munoz Oms en el context del Pla
General d’Obres Publiques de la
Generalitat Republicana. Només a
partir d’aquesta connexi6 podra
Berga convertir-se en una cruilla
europea i treure el maxim partit de
la seva posici¢ estrategica.

Dit aixd caldria preguntar-se:

La zona dels Pedregals ha
canviat de fesomia en pocs
anys com es pot veure en
aquestes dues imatges
comparatives (la de la dreta
és del desembre de 1998)
LUIGI/PUNTAS

Quin és el projecte de futur de
Berga?

Quinaés'ofertapropiaidiferen-
ciada de Berga en el context del sis-
tema de ciutats de I'eix Paris-
Barcelona per treure el maxim partit
dels fluxos que es canalitzaran per
aquest eix?

Quinaésl'estructuraurbanadela
ciutat i quines son les qualitats i
capacitats d’'aquesta estructura per
acaptariacollir, permanentment o
temporal, les activitats que pugui
atraure com a consequencia de la
seva especial posicio?

Quines sén aquestes activitats?

Quins espais urbans caldraadap-
tar i/o transformar per a situar i fi-
xar territorialment aquestes activi-
tats?

De quins instruments urbanistics
ide quins serveis tecnics disposa la
ciutat per a definir, projectar i rea-
litzar aquestes transformacions?

Quines son les habilitats i les
possibilitats de lasocietat bergueda-
na per a respondre, amb I'agilitat
suficient, als desafiaments del
temps a venir i de les dinamiques
que imposara el nou esquema de
relacions pel que faalatransforma-
cio de la ciutat?

No crec ser el més indicat per a
respondre al conjunt d’aquestes
preguntes. Son els ciutadans de
Berga, en debat quasi permanent
sobreel futur de la propia ciutat, els
qui han de donar resposta a aquest
seguit d'interrogants.

Els antecedents

Per deixar constancia de lasituaci6
urbanistica de Berga I'any 1980,
quan s'’inicia la redaccio del Pla
General encara vigent, em permeto
transcriure I'opinié que vaig expo-
sarenelnimero de CEROL que avui
commemorem (2).

«En els darrers 25 anys, —vaig es-
criure—Berga ha patit les consequen-
cies de la dishauxa urbanistica que
propicia la manca de llibertats. Les
engrunes del’anomenat desenvolupa-
ment economic caigueren sobre Berga
en formad’un creixementurbaque, en
paradoxa amb l'ordre que pretenia
imposar el sistema tenia el desordre
comacaracteristicamés significativa.

El creixement sense un pla coherent
i la precarietat de la inversio en les
infraestructures urbanes fonamentals
—cla\'cgueram, xarxa viaria i xarxes
de serveis— propicia el desenvolupa-
ment al llarg de les carreteres d’accés
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alaciutat, que eren les tiniques infra-
estructures a l'abast per superar les
mancances

S’adoptaren modelsedificatoris cal-
cats dels que s’aplicaven a les ciutats
del cinturo de Barcelona, Laplicacio
directaiacriticadeles Normes del Pla
Provincial introduirenen el teixit urba
els edificis de més de 6 plantes, atic i
sobreatic amb tota la sequel-la de pa-
rets mitgeres al descobert, completa-
ment aliens a les formes tradicionals i
enevident contrast amb la delicadesa
del paisatge immediat. Quan s’inten-

taren eliminar les mancances, s’actua

La forma del territori

Les especials caracteristiques del
territorisobre el qual s'assenta Berga
han estat determinants per a la for-
ma i 'estructura de la ciutat.

Lalternanca de recs i torrenteres
que solquen terrenys de pendent
relativament constant, orientats al
migdia, és la caracteristicamorfolo-
gica predominant.

La incisio del rec dels Molins és
el tall sobre el qual s'articula el nu-
cli de la ciutat, i, encara avui, con-
diciona el desenvolupament urba

dels darrers eixamples.

en unitats de gran escala, com el poli-
gon industrial o els conjunts residen-
cials de promocio publica completa-
ment deslligats del que és Uestructura
ila forma de la ciutat.

Per perpetrar el desgavell es recor-
regué aocupar els territoris més facil-
ment edificables, sense una excessiva
consideracio per la coherencia de les
xarxes resultants i per la relacio amb
els teixits urbans preexistents

Les ferides que presentala trama
urbana en forma de discontinuitats
inexplicables, estrets insalvables i
punts de congestio de dificil resolu-
cioson els resultats de Uabsencia de
planejament o d’un planejament
sense actuacions que el desenvolu-
I‘('\.\i”»

Aquestacera,alamevamanerade
veure, la situacio urbanistica de
Bergaenel moment que I'Estat tras-
passa les competencies urbanisti-
ques a la Generalitat.
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La Rasa dels Molins fa uns anys
i a I'actualitat (1998)
R.VILADES/PUNTAS

El canal de la riera de Metge pel
coll del Castell, en direccio al nucli
urba, i el seguit de petits establi-
ments industrials que en el passat
utilitzaren el reccoma generador de
forca motriu, és una mostra de la
dependencia de I'assentament urba
respecte de les caracteristiques for-
mals del territori. Sense el rec dels
Molins, l'extensio i la configuracio
urbana de Berga i probablement la
seva historia i evolucio economica
1 social, haurien estat unes altres.

Per la banda de ponent, la carre-
tera de Solsona és el vial urbanitzat
que va permetre el desenvolupa-
ment urba en direcci¢ a la Valldan,
un desenvolupament que es produi
de forma lineal, tot seguint, com la
carretera, lallei del minimesforcen
relacio als pendents del terreny. Al
nord-oest de lacarretera, el pendent
del terreny és cada vegada més fort
i els talls dels torrents més impor-

tants. Al sud-oest, en canvi, el pen-
dent és més suau i constant i les
incisions dels torrents menys pro-
fundes.

Aquesta és una de les causes que
I'assentament urba es produeixi en
forma de ciutat jardi al nord i en
forma d’eixample al sud.

El territori del terme municipal
presenta variacions altimetriques a
considerar, amb desnivells que su-
perenels 500 metres entre els punts
més alts i els de cota més baixa del
terme municipal.

Aquesta diferencia espectacular,
enunambitterritorial demés de 22
km? de superficie, atorga una espe-
cial singularitat a I'assentament.

El paisatge presenta una gran
varietat d’indrets i perspectives de
notable interes que conformen una
diversitat de microambientsicons-
titueixen un dels atractius de l'as-
sentament des del punt de vista re-
sidencial i turistic.

Al Bergueda la conformacio acci-
dentada del terreny condiciona les
activitats que es poden desplegar
sobre la terra i la implantacio dels
nuclis urbans.

Lagricultura extensiva és molt
dificil d'implantar i les unitats de
conreu son de tamany reduit. En
canvi, el bosces pot expandir sense
altre limitacio que la que deriva de
I'altitud, sobretot en les zones
d’obaga.

Pel que fa als assentaments
urbans, els pendents del terreny su-
periors al 20% representen, en la
major part dels casos, una clara li-
mitacioalacontinuitat de les trames
urbanes en dificultar el tracat dels
vials.

Els talls dels recs profunds i dels
torrents es converteixen en inter-
rupcionssobtades del teixit urba. La
ciutatno potsuperar aquests talls si
no és mitjangantimportants opera-
cions de creacio de nova infraes-
tructura viaria com ara terraplens,
murs de contencio o ponts. Aquest
és el cas del rec dels Molins.

Els vessants de pendents supe-
riors al 20% no permeten gairebé
'assentament de les arees de ciu-
tat jardi i es converteixen en veri-
tables fronteres de I'expansio urba-
na, com hoson el turd del Castell i
el vessant sud-est de la serra de
Queralt.

Berga és com un gran amfiteatre
que s'obre en direccio alavall, iels
rengles d’edificis son com llotges
que s'ordenen seguint les corbes de



nivell orientades en el sentit del
pendent.

Lestipologies urbanes més com-
pactess'apleguenenelsterrenysde
pcndcms més suaus, i en canvi, les
ordenacionsen ciutat jardis'escam-
pen amb dificultats cap a la perife-
ria de l'assentament, en terrenys
meés accidentats.

Pel que faaledificacio, els murs
de contencio de terres a una banda
ialtradels edificis, els espais estrets
iombrivols, els patis o les escletxes
sense respir, i les cambres només
obertesaparets cegues, son el resul-

tatd'un tractament arquitectonic no
gaire escaient pero, tambg, d’una
ordenacio urbanistica que nohatin-
gut gaire en compte les especials
caracteristiques del lloc.

La base economica

Leconomia del Bergueda s’ha arti-
culat des dels inicis del seu desen-
volupament entorn de les caracte-
ristiques del marc natural i, en
aquesta linia, l'aprofitament dels
recursos fisics esta en el fonament
deles quatre activitats economiques
basiques de la comarca: agricultu-
ra, turisme, mineria i manufactures
textils. Elmajor protagonisme de les
dues darreres en el procés de crei-
xement comarcal ha definit d’'una
banda el caracter industrial addi-
cional del Bergueda i, d'una altra,
estableix actualment els trets fona-
mentals de la seva problematica
economica.

(de la revista Arrel/Informe Ber-
gueda) (3)

Una problematica economica
que, en un futur immediat, no so-
lament pot estar fortament marca-
da per la crisi que ha experimentat
la manufactura textil i la mineria.

Esperaixoque, talicomrecoma-
nen els experts, sembla que, en el
futur, el Berguedapot potenciarl'ac-
tivitatturisticacomarecursalterna-
tiu i la ciutat de Berga pot reforcar
el seu paper com a centre turistic i
de serveis d'un ambit comarca més
ampliicomapunt basic d'unsiste-

made ciutats que segueix larutade
Barcelonaala Cerdanya, iarafinsa
Paris.

Lestructura urbana.
Els teixits urbans.

Lestructura urbana és facilment
descriptible a través dels eixos que
formen la carretera de Solsona i el
passeig de la Industria, la carretera
de Sant Fruitosiel passeig de la Pau,
la Rasa dels Molins i 'avinguda del
Canal. Aquestes vies delimiten are-
es relativament homogenies, entre
les quals, a través de la lectura dels
teixits urbans, hom pot identificar
finsadeutipus diferents de trames,
les caracteristiques més significati-
ves de les quals son les seguients:

- El centre historic: format per edi-
ficacio compacta de cases en parcel-
les allargassades, amb facanes d’es-
cassa amplaria, obertes als carrers
estrets que formen el teixit urbaori-

ginari de la vila, emmarcat en el re-
cinte emmurallat de finals de segle
XIV. Predominenels edificis de 213
plantes.

-Elsravals: delssegles XVIITI XIX,
que envolten les carreteres de
Solsonaide Guardiolade Bergueda,
construits al llarg d’aquestes vies,
emprades comasuportinfraestruc-
tural basic de la urbanitzacio. Son
edificis d'alcades heterogenies, amb
predominanca dels 3 i 4 plantes.

- Leixample: consolidata partir de
1950, en edificis de fins a 6 1 més
plantes entre mitgeres, tot seguint
la normativa generica del Pla Pro-
vincial de 1956 que s'aplica indis-
criminadament i atipica a la major
part dels poblesi ciutats de Catalu-
nya segons el model de les Orde-
nances Municipals de Barcelona.
Lalcada és abusiva i apareixen com
acaracteristicatipologicasignifica-
tiva les plantes atic i sobreatic.

- Els poligons residencials: formats
per blocsaillats de plantaen formes
variades sense relacio amb lesaline-
acions dels carrers. Responen apro-
mocions immobiliaries d’una certa
entitat, en general impulsades pel
sector public. Son edificis en forma
detorre, de bloclineal o de cadenat.

- Els habitatges unifamiliars aillats,
en parcel-les de petitasuperficie (al
voltant dels 400 m?) i en general de
2 plantes.

- Els habitatges unifamiliars entre
mitgeres en promocions unitaries de
latipologia tradicional d’habitatges
en filera de 2 plantes.

- Els edificis marginals de creixe-
ment més o menys espontani al
marge de qualsevol planificacio o
ordre urbanistic.

- Un edifici singular dificilment
classificable, compacte, de gran
densitat, encastat en el nucli antici
que conté diversos usos, garatge,
comerg i habitatges en les plantes
superiors.

- Els edificis d’equipaments esco-
lars, sanitaris o esportius, concebuts
generalment com a construccions
aillades de gran volum, situades en
la periferia, al marge dels teixits
urbans que constitueixen el nuclide
poblacio.

- Els edificis industrials aillats o
connexosal teixit urbacom la fabri-
ca del Canal o les naus industrials
encastadesenlazonad'eixample de
la ciutat.

Cada tipus de teixit caracteritza
diferencialment I'entorn urba que
conforma.
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El Pla General

Lany 1988 deiem:

«A través de l'estudi del Pla Gene-
ral no s'intueix la definicio d'una
estructura de creixement clara que
escorrespongui amb les caracteris-
tiques morfologiques del territori.
En particular, la definicio d'una
xarxa basica que, partint de la va-
riant o eix del Llobregat, relacioni i
intensifiqui degudament els ex-
trems de llevant i de ponent de la
poblacio, sobretot tenint en
compte P'existencia del poligon
industrial que ha evolucionat cap
al sector terciari i de serveis de la
propia poblacio. També seria im-
portant la definicio d'una clara
xarxa viaria peatonal, comple-

mentariade lanterior, que agluti-
niels espais publics existentsiels
previstos, jasiguin d’equipaments
o d’espais lliures.

Caldriadonarun tractament espe-
cial ala carretera de Solsona, carrer
del Roser, ronda Moreta, passeig de
la Industria, passeig del Cementiri,
ilaunioamb lavariant, aixi comamb
elsequipamentsiel sector d’habitat-
ges unifamiliars situats a llevant.

Haurien de proposar-se altres
vies alternatives que reforcessin
aquesta funcio connectora, com
puguin ser la Gran Via o d’altres si-
tuades més cap al sud.

Tanmateix, faltaria una via peri-
metral alternativa tracada pel limit
sud de la poblacio. Una via que,
sense ser una fronteraentre 'urbai
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I'agricola, complementila xarxaia
lavegada permeti connectarambels
usos urbans que es puguin donar
fora dels barris actuals.

Pel que faals carrers previstos en
el Pla General, s’observa una exces-
siva densitat, en especial en els sols
urbanitzables on no s’han relacio-
nat amb les possibles tipologies
edificatories. Els tracats no obeei-
xenaunaclarajerarquitzacio. Hau-
rien de definir-se les caracteristi-
ques o funcions i dotar-los d'un
perfil transversal més d'acord amb
el seu caracter.

Enrelacio amb els teixits urbans,
manca un major o més clar estudi
dels existents perque els nous res-
ponguin a una implantacio logica.

Vista de Berga
RAMON VILADES

Els teixits que son inadequats per-
que responenamotivacionsde crei-
xements especulatius d’obtencio de
la maxima renda del sol, han de ser
refusats i s’han de proposar altres
models d'implantacié, amb la qual
cosa s’evitaran, el mateix temps,
acumular deficits en les obres d'ur-
banitzacio i en les infraestructures
d’equipaments. Aquest és el cas del
creixement situat a ponent de la
carretera a Barcelona o del passeig
de la Pau, el teixit urba del qual el
Pla continua, encara que en menor
densitat.

Pel que faalaclassificacio del sol,
s'observaunatendenciaaadoptarla
posicié maximalista de considerar la
major superficie possible de sol

urba, quan aquesta classificacio
s’hauria de limitar en funcio de I'es-
trictaexistenciadel sol jaurbanitzat
idelesconstruccions consolidades.

Tot aixo per a evitar els desajustos i
els deficits acumulats, tant d'obres
d’urbanitzacié com d’equipaments.

La delimitacio del sol urbanitza-
ble programat hauria de fer-se
d’acord amb unaclara politicad’ob-
jectiusiplantejament amb claredat
unes prioritats de planejament i de
gestio paral-lela relacionades amb
les possibilitats economiques del
sector public o d'inversio del sector
privat.

Elsol urbanitzable no programat
hauria de contemplar les possibili-
tats de creixement de la poblacio
cap aponent o laValldaniles seves

relacions amb el poligon industrial
de serveis.

En relacié amb aquesta possibi-
litat, i coma punt fonamental, hau-
ria de plantejar-se la necessitat de
trasllat de les instal-lacions de les
casernes, ja que estan actuant com
amuralla o fre aaquest creixement
natural i no té sentit que quedin
centrades en un ampli sector de la
poblacio. Per unaaltrabanda, plan-
tejar aquesta possibilitat permetria
establir un clar model territorial
que, suportatenl'eix o eixos llevant-
ponent, recolzaria en tres espais
centrals amb diferent caracter pero
amb funcionsafins: el Vall o passeig
delaIndustria,amb laseva prolon-
gacio en perpendicular cap al canal
a llevant; el passeig de la Pau o es-
pai central representatiu comacen-
tre terciari predominan[, iles caser-
nes, o centres de ponent, capag per
als equipaments que hagin de tras-
lladar-s’hiide ser el centre del crei-
xement natural del sector.»

La situacié actual

Deu anys o vint anys son periodes
molt curts en la vida d’'una ciutat
originada fa més d'un mil leni. Els
ritmes del desenvolupament urba
son molt canviants.

En aquest periode la ciutat ha
curat alguna de les ferides del peri-
ode anterior. Potser per primera
vegada la urbanitzacio shaavangat
alaconstruccié delsedificis. El pas-
seig de la Industria, I'avinguda del
Canal, la Gran Via, els carrers de
Pere 111, de Salvador Espriu, del
Mestre de Pedret i tants altres..., la
placa de la Font del Ros i, en gene-
ral, el conjunt de projectes d'urba-
nitzacio que s’han desenvolupat en
aquest periode han estat passos
importants en la superacio del de-
sastre precedent. La ciutat ha expe-
rimentat una evident millora en la
urbanitzacio de places i carrers.

Pero la majoria dels grans temes
estructurals encara no estan resolts.
Laconnexié delacarreterade Solsona
amb l'eix del Llobregat és potser, ala
meva manera de veure, l'assignatura
pendent mésimportant. La ciutat no
pot seguir suportant que la vella car-
retera de Sant Fruitds sigui la conne-
xi6 principal per arribar el poligon
industrial de la Valldan.

La ronda sud que podria unir el
carrer de Montmajoramb I'inici del
cami de Pedret seria la gran via ur-
bana dels anys a venir.



Pero la questio no s'acaba en te-
mes de vialitat. Levolucio del nucli
historic, tot ialgunes intervencions
puntuals meritories, no sembla, a
ulls d'un foraster, haver estatunade
les prioritats de laciutat. Com tam-
pocnohosemblaladificil i compli-
cada tasca de trobar models i tipus
arquitectonics alternatius a ledifi-
cacio en al¢ada entre mitgeres, en
ordenacionsenillatancada. Aquest
tipus urba, adop[at acriticament,
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ben instal-lat en la ment dels inte-
ressos immobiliaris més especula-
tius, producix, com a minim, la
meitat dels habitatges en condicions
d'orientacio, asolellament i salubri-
tat dificilment homologables. Més
encaraquan larelacio entre 'ampla-
da dels carrers i I'alcada dels edifi-
cis depassa la proporcio tolerable,
la profunditat edificable és excessi-
va, els xamfrans son inexistents i el
descontrol de I'edificacio enels pa-
tis d'illa és total.

Contemplat des deladistancia, és
dificil abstreure’s de la impressio
que a Berga encara es construeixen
un gran nombre d’habitatges mal
orientats, sense laventilacio neces-
saria, només oberts a un carrer es-
tret, massasovint sense unsolarbre,
oaun patiinterior d'illa d’arquitec-
turasinistra i d’'un desordre formal
i volumetric considerable.

Nosemblaques'hagiintroduiten
els promotors immobiliaris la cul-
turade lareparcel-lacioilad’adop-
cio de tipologies obertes, una mica
més endrecades. Aixies podria evi-
tar la fragmentacio excessiva de la
parcel-lacio i de les unitats de cons-
truccio que propicienarquitectures
contradictories de dificil composi-
cid I que provoquen una imatge
urbana de desordre i d'impossible
harmonia.

Remodelacio de la plaga
Sant Pere de Berga. 1990.
RAMON VILADES
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Unaharmonia que tampoc no he
sabut veure en els barris de ciutat
jardi de la periferia de la ciutat, on
la voluntat d’afirmacio de la propia
personalitat afecta per igual propi-
etarisiarquitectes que moltes vega-
des som incapacos d’entendre que
la qualitat de l'arquitectura, dels
espais i del paisatge urba esta basa-
da en la relacio formal amb les ar-
quitectures veines, amb el respecte
ales preexistencies ambientalsino
amb l'exhibicionisme fatxendadela
propia personalitat.

El futur

Abans, en comentar el treball aca-
demic que férem fa deu anys els
professors i alumnes de I'Escola
d’Arquitectura, he parlat d'arees
sensibles.

Ara, de caraal’any 2000, sembla
que el debat urbanistic ciutada se
centre en que fer, comordenar, cinc
arees sensibles, cinc sectors de la
periferia de Berga.

1. El sector situat entre la Resi-
dencia i I'Hospital Comarcal, cen-
tratenl'oberturadel carrer de Quim
Serra.

2. Lampliacio delaciutatjardien
direccio a ponent, a la zona dels
Pedregals.

3. Lampliacio de I'eixample resi-
dencial del Parany.

4. Un eixample al sud entre la
placa de la Font del Bou i el carrer
de Francesc Macia.

5. Leixample de llevant entre el
Grup de Santa Eulalia i la zona co-
mercial de la carretera de Sant Frui-
tos,amb la perllongacio del carrer de
Montmajor fins al carrer de Pere
Comas ila placa de Guernicacoma
eix estructurador i amb la Rasa dels
Molins com a element fisiografic
principal.

D'entrada, he de dir que les arees
sensibles que araes plantegen enel
debat urbanistic ciutada coincidei-
xen, fil perranda, amb les que deli-
mitaren, en el treball academic del
curs 87-88, els professorsialumnes
-avui arquitectes- de I'Escola d’Ar-
quitectura.

Les variacions son minimes i no-
més afecten questions de detall.

Amb les reserves que son del cas
-prego a l'audiencia que no oblidi
queestractad’un treball academic—
gosaré presentar algunes imatges
dels treballs que desenvoluparem
en aquell moment.

Sivostes tenen present les traces
virtuals de carrers que figuren enel
planol més difos de la ciutat de
Berga, s'adonaran de les diferencies
entre el que pot ser un creixement
sobre unaxarxaresultant de lasim-
ple perllongacio de la xarxa viaria
actual i les alternatives possibles a
partir d'un procés més complex en
el qual I'estructura global de la ciu-
tat i la forma del territori estigui
present en cada decisio projectual.

Un ultimaspecte que crec que val
la pena de comentar és la relativitat
dels plans. Els plans i els projectes
urbanistics no sén uns documents
rigidsiimmodificablesalllarg de tot
el seu periode de vigencia. La ciu-
tates fadiaadiaical establir meca-
nismes perque les necessaries ga-
ranties que ha d’oferir el marc legal
i administratiu no derivin en un ri-
gidesa contraproduent.

Aix0 que és tan facil de dir i, fins
itot, facil de comprendre, no éstan
facil d’aconseguir. Malauradament,
el «ditifet» no és habitual enlahis-
toria de la construccio de la ciutat.
Només en moments excepcionals,
com hagin pogut ser els de la cons-
truccio de la Barcelona del 1992,
s’han desenvolupat els projectesen
un temps relativament curt. Allo
quees construien 6 anys, perod por-
tava 20 anys de maduracio en plans,

avantprojectes, debats publics i
contraprojectes, fins a arribar a la
solucio definitiva que es va poder
realitzar en el moment de passar a
l'accio.

Aquest llarg procés de maduracio
dels plans i projectes no és cap ga-
rantia d’encert. Tampoc no vol dir
que tot allo que es realitza a I'hora
de la veritat fos la millor solucio
possible. Pero hauria estat molt pit-
jor si, com ha succeit en altres ciu-
tats compromeses en actuacions de
semblant volada, s’haguessin d'im-
provisar plansi projectes per donar
respostaa compromisos a data fixa.

Jopenso que Bergano es precipi-
tara en la decisio sobre el futur ur-
banistic. I que sabra impulsar el
debatamb el suport tecnicnecessari
per plantejar als ciutadans propos-
tes alternatives solvents.

Pero perqué aquest suport tecnic
existeixi cal que la comunitat hi
destini els recursos suficients. Pro-
jectar, pensar la ciutat no és una
tasca facil. No n’hi ha prou amb fer
un pla cada 10 anys. Les ciutats es
fanenel diaadiaa partir d'unatas-
caprojectual continuada, desenvo-
lupada per tecnics de diferents es-
pecialitats, gerenciada per politics
queimpulsen les realitzacionsi par-
ticipada pels ciutadans que se I'es-
timen. M’agradaria pensar que els
ciutadans de Berga en sén cons-
cients.

*Ponencia presentadaalaljornada

Notes

1. La ciudad es su poblacion, Henry S.
Churchill, Ed. Infinito, Buenos Aires.

2. LEroln. 25, p. 137 - ISNN 0212-0445.

3. Arrel n. 6, octubre-desembre de 1983,
ISBN-0211-562X.

Lluis Cantallops

Arquitecte

L'EROL 49



