EN UN SENTIT GENERIC, qualse-
vol via de comunicacio, des d'una
autopista fins a un modest viarany,
¢sun cami. Perola construccio, so-
bretot al segle XX, de vialsamples i
pavimentats, aptes per a la circula-
cio de vehicles i automobils, i I'as-
sumpcio de llur titularitat i gestio
per part de I'Estat o de les provin-
cies, hafor¢at enel decurs d’aquest
segle la redefinicio del concepte
cami.

Avui dia, la percepcio popular
identifica les carreteres amb els
vials asfaltats i aplica el terme cami
a la resta. Sovint hom distingeix
també entre pistes (vials de terra per
avehicles) i camins (vials estrets ap-
tesnomés per als vianants). Aques-
ta senzilla classificacio popular t¢,
pero, poc a veure amb la realitat
juridica, legal i administrativa dels
nostres camins. Els camins, com
veurem seguidament, ho son amb
independencia de llurs caracteris-
tiques fisicoconstructives (ampla-
da, tipus de paviment, etc.)

Definicio actual del
concepte cami

En realitat, a Espanyano tenim cap
llei de caminsi, pertant, els camins
es defineixen per exclusio respecte
delescarreteres. D’acordambla Llei
de Carreteres son camins tots els
vials de titularitat municipal, els
camins rurals i les pistes forestals,
els vials publics tancats ala circula-
cio (vies de servei) i els camins pri-
vats. Aquesta categoria inclou,
doncs, tant camins per a vehicles
(asfaltats 0 no), com camins rurals
tradicionals (carreters, de bast, sen-
ders). Els camins ramaders, excep-
cionalment, disposen d’'un marc
legal propi: la Ley de Vias Pecuarias.

Quan parlem de camins parlem,
doncs, d'un viari intrinsecament
rural, de titularitat generalment

Xavier Campillo

Els camins:

una assignatura pendent de I'ordenacio del territori

municipal. Les excepcions son els
camins ramaders, la titularitat dels
quals correspon, d'acordambla Ley
de Vias Pecuarias, a les autonomi-
es, i Obviament, els camins privats.
D’altra banda, no és clar si la titula-
ritat de les pistes forestals constru-
ides per I'antic ICONA o l'actual
Direccio General del Medi Natural
corresponals municipis o al Depar-
tament d’Agricultura, Ramaderia i
Pesca.

Pel que faalanaturalesajuridica
dels camins publics, aquests pel fet
de ser béns de domini public, son
inalienables, inembargables i im-
prescriptibles, exempts de registre
i no tributen. Aixo, entre d’altres
coses, vol dir que un cami public,
encara que hagi estat envait per la
vegetacid, encara que se I'hagi en-
dut el riu, encara que hagi estat
usurpat per un particular o que un
pages I'hagi llaurat, encara que no
hi passi ningu des de fa trentaanys,
etc., segueixexistint juridicament i
I'administracio pot recuperar-lo en
qualsevol moment. Un cami public
nomeés pot desapareixer —juridica-
ment— com a resultat de la resolu-
cio favorable d’un expedient de
desafectacio instruit per I'adminis-
traciotitular, d'acordamb el proce-
dimentestablert perla Llei Munici-
palide Regim Local o perla Ley de
Vias Pecuarias, en el cas dels camins
ramaders.

La xarxa de camins
i el territori rural

Els camins ocupen el grad inferior
al si de les modernes xarxes de co-
municacio. En realitat, son camins
aquells vials que les administra-
cions—estatal, provincial o autono-
mica— no han volgut assumir i han
deixat en mans dels municipis.
Efectivament, en una societat pre-
dominantment urbanaiindustrial,

els camins constitueixen unainfra-
estructura rural de caracter margi-
nal, 0si mésno marginada, alaqual
en general hom destina escassos
recursos.

Aix0 no obstant, la xarxa de ca-
mins té als municipis rurals una
granimportancia. Els caminssonla
xarxa basica de relacio al medi ru-
ral i satisfan necessitats economi-
ques i socials de primer ordre. A

meés, laxarxa de camins és molt més
extensa que la de carreteres.
Lanalisi de les funcions de la xar-
xa de camins ens permet també de
proposar una categoritzacio basica
peraaquests. Sovintels termes com
ara cami veinal (també cami ral),
camirural, o pista forestal, s'empren
indistintament. Pero aquests termes
esrefereixen, de fet, arealitats dife-
rents. Aixi, camins veinals foren
aquells que comuniquen pobles
habitats entre si 0 amb la xarxa de
carreteres; camins rurals els que co-
muniquen cases soles o els que ser-
veixen a l'activitat agricola i rama-
dera; pistes forestals els que
serveixen a l'explotacio forestal; i
camins ramaders els que segueix el
bestiar transhumant. Els camins

Cami rural que comunica
Gisclareny amb Baga.
RAMON VILADES
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tancats a I'is comu general i desti-
nats a facilitar les activitats especi-
fiques de llurs titulars s’haurien
d'anomenar vies de servei Aquesta
divisio funcional basica la recullen
~totalment o parcial- diversos do-
cumentadministratiusilegals. D'al-
tra banda, els camins poden assu-
mir també altres funcions, com ara
turistiques, de proteccio civil, de
[luita contraels incendis, de gestio
del mediambient, etc. Alhora, molt
sovint, les diverses funcions existei-
xensolapades sobre un mateix vial.

La gestio dels camins

Son sis els elements fonamentals
que, al nostre entendre, integren la
gestio del viari: construccio, millo-
ra, senyalitzacio, manteniment, re-
gulacio de I'as i inventari

Fins ara, els camins han desper-
tat un migrat interes entre els estu-
diosos de casa nostra. M'hi referei-
xo des d'una perspectiva moderna
de gestio del viari, perque des d'una
perspectiva historica si que s’ha fet
feina. En canvi, els col-lectius pro-
fessionals i academics potencial-
mentinteressats, comara geografs,
urbanistes i enginyers de camins,
gaireb¢ han obviat el tema.

Aixo no obstant, des del anys
vuitantal'administracio catalana ha
demostratun interes creixent per la
xarxa de camins. El primer treball
significatiu va ser el Pla de camins
de les comarques del Pirineu i el
Prepirineu elaborat per la Genera-
litat amb motiu dels aiguats del
1082, que, recordem-ho, tingueren
unsefectes devastadors. Aquest pla
contenia el primer inventari mo-
dern de camins realitzat a Catalu-
nya. Linventari recollia variables
com el recorregut, la titularitat, el
nom, 'amplada, etc.

Un segon treball, encara més
destacable, foren les diagnosis co-
marcals realitzades en el marc de
l'aplicacio delaLleide Muntanyade
Catalunya. Els plans comarcals de
muntanya contenen un inventari
exhaustiu de la xarxa de camins
veinals i de llurs caracteristiques.
Aquests treballs han estat la base de
laserie de millores experimentada
per la xarxa al Pirineu d'enca del
1990. Pensem que, alsanysvuitan-
ta, el 80% de la xarxa de camins
veinals (d'aceés als nuclis de pobla-
cio habitats) de comarques com ara
el Pallars Sobira o I'Alt Urgell cor-
responia encaraa pistes de terraen
mal estat. Al Bergueda el canvi no
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s'haconegut tant perque la Diputa-
cio de Barcelona, tradicionalment,
havia esmercat més recursos en la
xarxa de camins i carreteres que
la Diputacio de Lleida.

El primer problema amb que es
trobala gestio de laxarxa de camins
éslainexistenciad’inventaris. Lallei
obliga els ajuntaments a inventa-
riar llurs camins, pero aquests in-
ventaris generalment no existeixen
0, quan existeixen,sén poc exhaus-
tius. Aixd és també un reflex del
desinteres administratiu per la xar-
xa i del caracter marginal d'aques-
ta. De fet, molts ajuntaments tenen
por de reconeixer la titularitat pu-
blica de molts camins, perque aixo
elsobligaamantenir-losiadestinar-
hi les corresponents inversions. El
resultat és que molts camins es per-
denoson «regalats» als particulars.

Els camins tradicionals

Pero tot el que acabem de dir es re-
fereix gairebé exclusivament als
camins per a vehicles o «pistes». |
si aquests son la «ventafocs» de la
xarxade comunicacions, els camins
rurals tradicionals son veritable-
ment «'altim mico.» Certament, els
camins historicsno interessen nials
ajuntaments. I no gaire tampoc, i
aixo si que és una paradoxa!, als
clubs excursionistes. I, tanmateix,
la xarxa de camins historics és en-
cara més extensa que la de camins
moderns peravehiclesisatisfaipot
satisfer encaramoltes funcionsd'in-
teres social 1, adhuc, economic.

La xarxa de camins rurals tradi-

cionals laintegren els camins antics,

generalment d’origen medieval,
que no han estat transformats mo-
dernament en carretera o cami per
avehicles. Aquests camins, encara
queen generalnointeressinalesad-
ministracions, gaudeixen exacta-
ment de les mateixes garanties ju-
ridiques que la resta de camins.

Els caminstradicionalsels podem
classificar en tres categories d'acord
amb I'amplada. els camins més am-
ples o carreters, per al transit dels
Carros, sovint convertits en pistes o
carreteres; elscamins de bast, notan
amples, per al tragi de cavalls, mu-
les i rucs; i els corriols, encara més
estrets, per al transit de vianants. La
majoria de camins tradicionals son
camins de bast. Des d'una perspec-
tivafuncional sobresurten els camins
ramaders, que a Catalunya reben
també d’altres noms, com ara carre-
rades, cabaneres, lligallos (a les ter-
res de I'Ebre), etc.

Aquests camins constitueixen a
més una part important del nostre
patrimoni historic. A l'interes histo-
ric, cal sumar-hi la bellesa paisatgfs-
tica dels recorreguts, les obres de
fabrica com ara murets de pedra
seca,empedrats, ponts, passos exca-
vatsalaroca, pilars, creus, capelles,
hostals de cami, hospitalets, etc.

Lestudi de Joan Serrai Vilard so-
bre les baronies medievals de Pinos
i Mataplana, permet de fer-nos una
bona idea dels costos i les necessi-
tats de manteniment que temps
enrere tenien els camins tradicio-
nals. Serra i Vilaro diu al respecte:
«Unade les més importants obres pii-
bliques faedores per les universitats

Inici d'una pista forestal
o cami rural al terme
municipal de Cercs.
ARXIU ARB

era la construccio i conservacio dels
camins en la qual despenien grans
quantitats, com ja hem vist d’alguns
anysen tractar del pressupost general
delavila (de Baga)». La vila de Baga
tenia per exemple una colla
d’obrers, «operarii itinerum baiulie
Bagani», dedicats ordinariament al
manteniment dels camins. Els ho-
mes que integraven aquestes colles
s'anomenaven terrallons. A més,
quan nevava, els obrers es dedica-
vena «apalar» els camins; ésadir,a
treure’n la neu.

Serra i Vilaro ens explica també:
«Hihaviaunimpositsobreels vianants
que se’n deia Uajuda o barra del cami
itambél'ajudadelabarra, per tal com
ambunabarratancavenel pas. Eraun
groscrimtrencar lesbarreres del cami
0 passar-les sense pagar... Hi havia
encarasobreelscaminsel dret delleu-
daiel passatge, unialtres pertanyents
al senyor... Sembla que la lleuda era
igual alabarra, només que aquellala
cobrava el senyor i aquesta la univer-
sitat; i el passatge era un dret imposat
només als ramats de bestiar de llana.
Lajuda de la barra servia per adobar
els camins; la lleuda era un tribut al
senyor, per tal comell s’obligava a de-

fensar-los». Com podem veure,

I'existencia de peatges en ponts i
camins és una constant historica,
almenys des de I'epocaromana; per
tant, no pot dir-se que aquest siste-
ma de financar la construccio i el
manteniment de vies ptbliques si-
gui una innovacio moderna.

Alhora, els particulars eren obli-
gats a mantenir en bon estat els ca-
mins davant de les seves propietats:
«Araoyats quemanalobatlle delavila
de Baga a tot hom ¢ a tota fembra que
hayen terres ne possessions qui afron-
tenel camipublich del Serratdel Holm
entra al Puig Cabanil, on aye pareds
enderrocades que les haye adobades
dins espay de VIII dies, sots pena de L
sol. Item, que nuyl hom ne nuyla fem-
branogostrencarles rases ho torrents
qui devalen pel Sarat del Holm, qui
devalen pel Torent de la Riera per tal
que no dampnage el cami qui ve de
Puigcerda, sots la dita pena».

El 1413, una amnistia general
decretada per Bernat Galceran de
Pinos n'exceptuava els destructors
de camins, «fractores itinerum»
(equiparats als delators, als falsifi-
cadors de moneda i a d'altres indi-
vidus poc recomanables).

Avui, acausadel desusil’abando
que pateixen la majoria d’aquests
camins, també a lainexistenciad'in-



TAULA 5.11. RELACIO DE VIES PECUARIES CLASSIFICADES A L’ALT BERGUEDA

Municipi Cami ramader Longitud (m) Ample (m)
Baga Cami vell de Baga 2.200 32
Cami de Paller a coll de Pal 7.500 20
Cami ral de Baga a Coll de Jou 3.920 32
Cami dels empedrats al coll de Pendis 3.700 20
Ramal del cami vell de Baga a I'abeurador del Bastareny 200 10
Ramal del cami vell de Baga a I'abeurador de Baga 150 10
Castellar Cami ral de Berga a Castellar de n’Hug 5.100 10
de n’Hug Cami del Pla d’Anyella a Sant Jaume de Frontanya 8.400 20
Cami de la Pobla de Lillet a coll de Pal 8.050 10
Guardiola Cami ral de Berga a Castellar de n’Hug 7.200 32
de Bergueda Cami de Sant Roma de la Clusa a coll de Pal 13.500 20
Cami vell de Baga 400 32
Cami ral de Saldes 2.600 20
Cami de G. de B. a Peguera 2.100 20
Cami dels empedrats a coll de Pendis 2.900 20
Cami ral de Baga a Coll de Jou 800 32
Cami de Baga a coll de Pal per Paller 2.900 20
La Pobla Cami ral de Berga a Castellar de n’Hug 7.000 32
de Lillet Cami del Pla d’Anyella a Sant Jaume de Frontanya 6.100 20
Cami de la Pobla de Lillet a Sant Jaume de Frontanya 4.200 20
Cami de St. Roma de la Clusa al coll del Pal 900 20
TOTAL 89.820

Font: DARP (1980), expedients de classificacio.

ventarisial despoblament del medi
rural, I'estat de molts camins tradi-
cionals és lamentable i fa feredat
veure a quina velocitat s’esta per-
dentel coneixement de molts d’ells.
D'altrabanda, hi ha propietaris par-
ticulars que s'apropien indeguda-
ment d’aquesta xarxa publica. Per
tot plegat és urgent comencgar una
actuacio decidida en favor del co-
neixement i la conservacio dels ca-
mins publics tradicionals.

El despertar dels camins

Hiha diversos factors que fan pen-
sar que en els propers anys veurem
créixer l'interes public per la xarxa
de camins ruralsi forestals, i també
pels camins tradicionals.

De primer, les importants millo-
res que en aquests darrers anys ha
experimentat la xarxa de carreteres
han permes que les administracions
comencessin a destinar més recur-
sos a la xarxa de camins, principal-
ment veinals.

Daltra banda, la importancia
creixent del medi rural i natural
quant a espai de lleure per als habi-
tants de la ciutat, i el boom recent
del turisme rural a les comarques
d'interior i de muntanya, aixi com
la generalitzacio dels vehicles tot
terreny, comporta un us turistic de

la xarxa de camins cada cop més
intensiu.

Aquesta frequientacio creixent de
la xarxa de camins té, de vegades,
consequencies negatives sobre el
medi ambient (acumulacié de dei-
xalles, increment del risc d'incen-
dis, molestiesalafauna...),sobrela
propietat (perjudicis peral bosciles
pastures, molesties al bestiar...) i
sobre la propia conservacio dels
camins (amb costos economics
molt elevats).

Aixo ha despertat per primer cop
al nostre pais una preocupacio per
regular I'ts dels camins. Un exem-
ple evident d’aixo éslaLlei de regu-
lacio de l'accés motoritzat al medi
natural, aprovada I'any 1995, o el
tancament progressiu de pistes per
part de propietaris, municipis, es-
pais naturals protegits, etc.

El debat sobre 'accés al medi
natural és unanovetata casanostra,
pero en molts paisos europeus es
tracta d'un debat antic. En realitat,
paisos com ara la Gran Bretanya,
Suissa 0 Alemanya han adoptat po-
litiques d’accés al medi natural molt
restrictives per als vehicles motorit-
zats. A Alemanyai Suissa, per exem-
ple, nomésels propietaris, els page-
sos i els forestals poden circular en
vehicle pels camins. Els camins ro-

manen tancats per al comu dels ve-
hicles, pero el transit a peu i en bi-
cicletaéslliure (finsi tot per camins
privats o camps através). A la Gran
Bretanya el debat de I'accés al medi
natural va esclatar en els anys 20 i
la primera llei que el regula és del
anys40. A Alemanya aquestes regu-
lacions es van establir ja en els anys
60. El nostre retard és, doncs, con-
siderable, per bé que comparable al
de Franga, que no ha fet el mateix
finsa I'any 1991.

Catalunya és un pais amb una
importantissima tradicié excursio-
nista. Els nostres clubs son els de-
gans d’Espanya, n’hi ha a totes les
comarques i ciutats importants. A
través de Catalunya s'introduiren a
Espanya els senders de gran recor-
regut,ial’estiu son moltesles cami-
nades populars que apleguen un
public nombroés i entusiasta. Dit
aixo, sorpren el poc interes que la
ciutadania del nostre pais mostra
per l'estudi i la conservacio dels
camins, que, en definitiva, consti-
tueixen lainfraestructura basica per
a la practica d’aquesta activitat li-
dica tan popular a casa nostra.

Els camins del Bergueda

Segons I'inventari del Pla comarcal
de muntanya (1991), el Berguedaté

363,7 km de carreteres i 388,1 km
de camins peravehicles (pistes). No
tenim, en canvi, dades sobre els
camins tradicionals.

Aixono obstant, I'antiga Direccid
General d’Acci6 i Planificacio Terri-
torial encarrega I'any 1995 l'inven-
tari de camins del Parc natural del
Cadi-Moixero. Aquest inventari,
forcaexhaustiu i fiable, fou realitzat
principalment partint de documents
cadastrals i fonts cartografiques an-
tigues. Les dades de l'inventari no
estan segregades per comarques,
perd ens poden servir de referéncia.
Del total de vials del parc natural i el
pre-parc (1.486 km), el 15% son
carreteres, el 47% pistes i el 37%
camins rurals tradicionals.

Els camins romans

Historicament el Bergueda no ha
estatun cul de sac. Hihaindicis que
jaen temps dels romans un impor-
tant cam{ comunicava la Cerdanya
amb el Bergueda pel Coll de Jou, a
través del Moixero. De fet, aquest
important cami té una amplada
constant de 60 cm, coincident amb
la de I'iter roma.

Dues vies romanes d’una certa
importanciatravessaven el Bergue-
da. D’'una banda el cami de Lliviaa
Tarraco (alternatiu a les rutes més
importants que des de la Cerdanya
hifeien cap per Lleida i Barcelona),
possiblement per Coll de Jou, i, de
I'altra, el cami de Lleida a Perpinya,
per Solsona, Berga, Ripoll i el Coll
d’Ares.

Els passos de muntanya
cap a la Cerdanya

A l'edat mitjana, el Bergueda era
partintegrant del comtat de Cerda-
nyaison molts els camins historics
que comuniquen ambdues comar-
ques. Hi ha sis els camins que tra-
vessen les alteroses serres que sepa-
ren la conca del Llobregat de la vall
del Segre: cami de Gisclareny a
Nefol pel coll de Tancalaporta
(2.340 m); cami del coll del Pendis
(1.790 m); cami de coll de Jou
(2.017 m); cami de coll de Pal
(2.100 m), i cami del coll de la
Creueta (1.953 m). Com podem
comprovar es tracta de passos a al-
cades considerables; a 'hivern, per
tant, sovint impracticables. D’altra
banda, excepte el primeriel darrer,
tots els camins arrenquen de Baga,
capital historica de I'Alt Bergueda i
important nus de comunicacions
medieval.
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Altreselements que ensdemostren
la importancia historica d’aquests
camins és I'existencia d’hospitalets o
hostals de camins: I'Hospitalet
de Roca-san¢a sobre el cami de coll
de Jou; Paller de Dalt, sobre el cami
de coll de Pal; i I'Hostalet, sobre el
cami del coll del Pendis.

Roca-sangaés un edifici del segle
XIII, fet que ens confirmalaimpor-
tancia historica del cami de coll de

Jou. Pero el mateix toponimde roca-
sanga («rocasanta»), que Correspon
a un espectacular espero que els
vianants de diverses epoques han

senyalat amb creus de diverses mi-
desiformes, gravades o pintades a
la roca, fa pensar en un indret de
culte precristia i, per tant, en un
origen molt més reculat d’aquest
itinerari. El nom del collet de
Deugracies, que anuncia l'arribada
acoll de Jou, ens il lustra a la per-
feccio la dificultat i la perillositat
d'aquests passos muntanyencs.

El cami de Cardona

Hi ha, d’altra banda, dos esdeveni-
ments historicsamb unainfluencia
cabdal sobre les comunicacions
berguedanes. E1880 Guifré el Pilos
reconstrueix el castell de Cardona i
en repobla la vall. El restabliment
del comerc¢ de la sal convertira
aquesta vila en un nus de comuni-
cacions dels més importants de
Catalunya, on convergiran camins
provinents de Manresa, Berga,
Solsona, la Seu d'Urgell o Cervera.
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Sén elsanomenats camins cardoners.
Lantic cami de Cardona arriba a
BergaperlaValldanipassaentrel'es-
glésiade Sant Bartomeu i 'hostal del
mateix nom. 'Hostal del Gran-Nom
d’Avia, I'hostal de 'Espunyola o
I'Hostal Vell de Gargalla, son testimo-
nis de 'antiga importancia d’aquest
cami cardoner. També el dramatic
enfrontament entre Guillem de Ber-
guedaiel vescomte de Cardona, que

va tenir lloc a mitjan segle XII, po-
dria tenir el seu origen en el control
del comerc de la sal, ates que el tro-
bador bergueda era senyor del cas-
tell de Montmajor, situat estrategica-
ment sobre el cami de Cardona.

La transhumancia
i el cami ramader de Poblet

Elsegon esdeveniment fou el resta-
bliment de la transhumancia a
mitjan segle XII. Els pobles iberics
ibascoides que poblaven el Pirineu
quan els romans desembarcaren a
Hispania ja devien practicar la
transhumancia. 1 és molt probable
que els romans, en bastir les seves
vies al Pirineu, aprofitessin els tra-
cats de vies pecuaries preexistents.
La invasio sarraina al segle VIII
va interrompre aquest intercanvi
ancestral entre lamuntanyaila pla-
na, pero la conquesta de Lleidaila
fundacié dels monestirs de Poblet
(1152) i Santes Creus (1160) resta-
blila migracio periodicadelatrans-
humancia. Els monestirs, que pos-
seien impotants ramades de bestiar,

Els camins ramaders encara
s0n importants pel Bergueda.
ARXIU A.R.B.

compraren o reberen els drets de
pastura en diferents valls del Piri-
neu. De manera que al Bergueda,
entre els anys 117111174, els no-
bles Pere de Berga, Ramon de Pe-
guera, Guillem de Bergueda (pare)
iRamon d'Avia donavenaPoblet les
pastures dels Rasos de Peguera. Qui
sap si no fou aquesta donacio, pro-
moguda per Pere de Berga, la causa
dels versos insultants que Guillem
de Bergueda adrecaria al senyor de
Berga.

El pas d’extensos ramats de mi-
lers de caps de bestiar (fonamental-
ment ovi i de peu rodo) demana
amples camins de 20 a 70 metres
d’ampladai pastura per aalimentar
els animals. Els camins de bast
d’unacanaiels pontsicamins pen-
jats dels congostos foren un perill
per al bestiar, que s'estimbariaamb
facilitat (i que faria malbé els matei-
xos camins). Alhora, el pas dels ra-
mats pels fons de les valls faria
malbé els conreus. Per aixd els ca-
mins ramaders, generalment, trans-
corren lluny d’engorjatsivalls estre-

tes i cerquen el mig aire o les care-
nes amples i planeres.

Aix0 és exactament aixi en el cas
del cami ramader de Poblet als Ra-
sosde Peguera, que careneja perl'al-
tipla segarrenc que separa la De-
pressio de 'Ebre del Penedes i la
conca del Llobregat. Aquest antic
cami, més modernament, comuni-
cava els pasturatges d’hivern del
Penedesamb els pasturatges d'estiu
del Berguedaila Cerdanya. Segons
I'estudi dels geografs Salvador
Llobet i Joan Vila i Valenti (1951),
el cami arrenca de Roda de Bera,
segueix per Rodonya, Santa Colo-
ma de Queralt, Calaf, Pinos, Car-
dona, Montmajor, Avia, Berga i
Baga, i moral Puigllancada, o perla
Poblade Lillet i Castellar de n'Hug,
assoleix el Pla d’Anyella.

Estracta, doncs, d'undels camins
ramaders amb més solera historica
iundels tres grans camins ramaders
del Pirineu oriental, juntament amb
el cami del Valles al Pla d’Anyella i
la Cerdanya pel Lluganes i el cami
ramader de 'Emporda al Ripolles.
Amb un recorregut de més de 200
km, d'aquests tres és, amb diferen-
cia, el més llarg. Valdria la pena re-
cuperar aquesta arteria medieval
per a usos culturals i turistics tal
coms’estafentarreu d’Espanyaamb
les grans Caniadas Reales.

La classificacio dels camins
ramaders de 'Alt Bergueda

A Catalunya la classificacio dels
camins ramaders, equivalent a un
reconeixement oficial de llur exis-
tencia, recorregut i caracteristiques,
és un fet excepcional. Aixd no obs-
tant, el 1982, el DARP va aprovar la
classificacio dels camins ramaders
de cinc municipis de 'Alt Bergue-
da(Baga, Castellar de n'Hug, Guar-
diolade Bergueda, la Poblade Lillet
iVallcebre). Aixo ens permet conei-
xer-ne amb precisio el recorregut i
'amplada (vegeu la taula adjunta).
Malauradament, aquestaactuaciova
acabar aqui i el DARP encara no ha
procedit ni a la delimitacio ni a
I'afitament sobre el terreny d’aquests
camins (tal com manala Ley de vias
pecuarias).

D’altra banda, el 1997 els estu-
diants de Ciencies Ambientals
Guillem Fusté i Xavier Cazorlarea-
litzaren un interessant treball sobre
els camins ramaders de 'Alt Bergue-
da, que pot consultar-se a les ofici-
nes del Parc natural del Cadi-
Moixerd, a Baga.



Els camins de la Portella

La xarxa de senders anomenada
«Camins de la Portella» constitueix
unacol-leccio d'itineraris de sende-
risme al voltant de la serra del
Picancel. Es tracta d’una iniciativa
integrada al si de les Rutes del Ber-
gueda, promogudes pel Consell
Comarcal amb el concurs de diver-
ses institucions publiques (Diputa-
ci¢ de Barcelona, Departament de
Politica Territorial i Obres Publi-
ques, Consorci de Formacid i Inicia-
tives de Cercs-Bergueda). El disseny
i larealitzacio de la xarxa ana a car-
rec d’en Ramon Marti i de 'autor
d’aquest article.

Amb aquest projecte ens vam
proposar la creacié d’una infraes-
tructura al servei del turisme rural
de la comarca i, especialment, dels
equipaments existents a Vilada i
Borreda, alhora que preteniem re-
cuperar laxarxa de camins publics,
d’origen remot, que travessa la ser-
rade Picancelilavall dela Portella.

Aques treball aplicat ens va per-
metre experimentar la dificultat de
recuperar aquests camins abando-
nats. A més del treball de gabinet a
partir de fotografia aéria i cartogra-
fia antiga, vam haver de fer treball
de camp amb gent del pais i recor-
rer el territori amunt i avall.

Finalment es van recuperar ca-
mins tradicionalscomarael camide
Vilada a Borreda per la baga del
Picancel, o I'antic cami, sens dubte
d’origen medieval, que uneix Sant
Miquel de les Canalsamb el mones-
tir de Sant Pere de la Portella. Es
tracta en ambdds casos de camins
que eren impracticables per haver
estat engolits per la vegetacio. Va
caldre obrir-los de bellnouacopde
podall i, pel que fa al cami de la
Portella, només l'incendi del 1994
va permetre esbrinar per on passa-
va el recorregut original del cami.

La circulacié motoritzada i
la conservacio dels camins

La serra de Picancel ha estat un in-
dret de practica «tradicional» del
motorisme de muntanya (trial).
Principalment els caps de setmana,
grups de motoristes, de vegades
nombrosos, provinents majoritaria-
ment del mateix Bergueda i de co-
marques properes com el Bages i
Osona, recorren els camins de la
serra de cap a cap. Els itineraris se-
guits per les motos nosénaltres que
la xarxa tradicional de camins de
bast de laserra, ésadirnoaptes per

alacirculacié motoritzada, ates que
no hi ha cap pista forestal que tra-
vessil'espai (només marginalment).
Aquesta activitat ha estat expressa-
ment prohibida per successives
normatives des de I'any 1989, pero
la practica del motorisme de mun-
tanya subsisteix a la serra atesa la
manca de control.

Lequip que va dissenyar les
«Rutes de la Portella» ja va consta-
tar en el seu moment I'impacte del
motorisme laserra de Picancel. Les
motos produeixen contaminacio6
acustica i espanten la fauna, fan
malbé la vegetacio, generen deixa-
lles i, sobretot, destrueixen els ca-
mins mil-lenaris de la serra. No hi
ha dubte que el motorisme de mun-
tanyarepresentael principal impac-
teambiental en aquest espai del Pla
d’Espais d'Interes Natural.

Limpacte sobre els camins és de-
vastador. Les motos destrueixen la
plataforma dels senders i desenca-
denen importants processos ero-
sius. En nombrosos punts s’han
pogut constatar perdues de sol de
més d'un metre de fondaria (per
exempleal cami de Salga Aguda pel
coll del Tell). En d’altres, I'erosio
impedeix seguir al cami a peu, que
queda d’aquesta manerainutilitzat.
Les motos destrueixen infraestruc-
tures associades als camins comara
empedrats, escales i espones de
pedra, malmetent un patrimoni his-
toric de caracter public. El magni-
fic pont de pedra que salva el riu
Merdancol (el Pont del Climent)
podria arribar a esfondrar-se per
culpade l'erosio causada pel pas de
les motos. Gracies a les actuacions
de restauracié de camins tradicio-
nals que enaquests iltimsanys han
comengat a realitzar-se en diversos
indrets de Catalunya, podem estar
segurs que les destruccions causa-
des pel motorisme de muntanya a
aquest patrimoni public s’han
d’avaluar en desenes de milions de
pessetes.

Daltrabanda, la popularitzacio en
aquests ultims anys del senderisme
alaserrade Picancel ha fet sorgirun
nou conflicte, ara de caracter social,
entre motoristes i senderistes. Re-
centment s’ha comengat a tenir no-
ticia de queixes per part d’usuaris
delssenders, id’enfrontamentsamb
amenaces i petites agressions dels
motoristes cap als senderistes. En
definitiva, la practicadel motorisme
de muntanya, ultraseril legal i mal-
metre el patrimoni natural i historic,

és incompatible amb la practica del
senderisme. Aixd ha fet que diversos
empresaris dedicatsal turisme rural
s’hagin queixat als ajuntaments.

Un patrimoni per gestionar
i conservar

Els camins rurals son una realitat
que cal coneixer i conservar ade-
quadament. Necessitem els camins
per a gestionar el territori, per a la
realitzacio de les feines del camp,
peraltreball del bosc, peralalluita
contra els incendis forestals, per al
turisme i també, simplement, pera
gaudir lliurement del nostre pais.
Els camins publics son un bé comu
itambé un recurs econdmic poten-
cial, com demostren al Bergueda
iniciatives comaral’establiment del
Cami dels Bons Homes.

El dret a desplacar-se pel territo-
ri mitjangant els camins publics és
un dret constitucional. Es molt ur-
gent, doncs, mantenir el coneixe-
ment dels camins per tal de poder
garantir aquest dret, sobretot pel
que faal transit de vianants. El dret
de pas, pero, s’ha d’exercir sense
perjudicar els diversos interessos
legitims que conviuen sobre el ter-
ritori i sense malmetre el medi am-
bient. Cal, al meu entendre, regular
prudentment la circulacié de mit-
jans motoritzats, restringir-la tant
com calgui, seguint I'exemple dels
paisos europeus més avangats
(Suissa, Alemanya, Escandinavia,
Franga...), i facilitar, en canvi, I'us
dels camins a peu i amb mitjans de
transport no agressius (com ara bi-
cicletesicavalls). Ens calamésuna
normativa que reguli les obres de
vialitat per tal de minimitzar-ne
I'impacte ambiental i paisatgistic. A
I'altim, no disposem d'instruments
ometodes fiables per determinarla
titularitat publica o privada de
molts caminsiel nostre ordenament
juridic facilita les usurpacions per
part dels particulars.

Larecentaprovacié del reglament
de la Llei de regulaci¢ de l'accés
motoritzat al medinatural no satis-
fa en absolut aquestes expectatives
i el nostre pais segueix en aquest
ambit ala cua d’Europa. A Espanya
tenim una Ley de caminos vecinales,
perd és del 1911. Necessitem ur-
gentment unallei de camins moder-
na.

Xavier Campillo i Besses
Geograf
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