Fagana de I'edifici de Pere IV actual entrada del Museu Maritim de Borestonn

Les Drassanes Reials de
Barcelona a la baixa edat mitjana

Antoni Riera i Melis
Universitat de Barcelona

Naus centrals de lex rassanes de Barcelona

I 1. Introduccio

Un dels elements arquitectonics més
caracteristics de la fagana maritima, de
la sky line, de Barcelona sén, sens dub-
te, les drassanes reials. Aquest vast
edifici -seu del Museu Maritim- consti-
tueix, per la seva qualitat estéetica i ar-
quitectonica, una de les principals cre-
acions del gotic civil catala. Gairebé to-
tes les principals ciutats maritimes eu-
ropees es van dotar, durant la baixa
edat mitjana, d’espais coberts on
construir, reparar i aixoplugar les seves
embarcacions; poques, empero, els han
conservat amb la cura i el respecte de
la ciutat comtal. Dels arsenals medie-
vals de Genova, Venecia, Pisa, Palerm,
Valéncia o Sevilla només en resten ves-
tigis,! englobats o no per construccions
posteriors. La solidesa i la funcionali-
tat de I'immoble barceloni, pel fet de
permetre una reutilitzacié continuada,
n’han assegurat, en canvi, la
pervivencia i I'han preservat de refor-
mes importants i de restauracions poc
respectuoses.

Les drassanes reials no van ser, tan-
mateix, les iniques ni les primeres de
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que va disposar la capital catalana. Du-
rant I’alta edat mitjana, hom va
construir una mestranca al costat de la
porta de Regomir, més o menys entre
els carrers actuals de la Fusteria,
d’Avinyd, Ample i de la Merce.” L'alca
que va experimentar el trafic maritim
després de la conquesta de les Illes Ba-
lears i del Pais Valencia degué
col.lapsar el funcionament d’aquestes
arcaiques instal.lacions, per tal com,
cap a mitjan segle XIII, s’inicia la cons-
truccié d’una drassana annexa, de cos-
ta el present Pla de Palau.’ Pocs anys
abans, el 1243, Jaume I havia reservat
un sector de I'areny per al varament en
sec dels vaixells®. La doble mestranga
de Llevant devia consistir en un seg-
ment de la platja arranjat per a la cons-
truccié naval i sense immobles impor-
tants.

2. Els lents inicis de la construccio
(1280-1378)

La viabilitat de ’expansié mercantil
i territorial de la Corona d’Aragé a ul-
tramar depenia, en gran part, de la ca-
pacitat de creixement de la flota. Du-
rant la primera fase del regnat de Pere



el Gran, als prodroms de la guerra de
les Vespres Sicilianes (1282-1302), el
gran conflicte internacional en el de-
curs del qual Catalunya emergira com
a poténcia naval de primer ordre, es
comencen les obres, en el sector occi-
dental de la platja, dintre de I'area aco-
tada préviament per Jaume I, d'unes
noves drassanes, concebudes com un
vast recinte rectangular, tancat excepte
pel costat que donara al mar®. Aquest
edifici, de vastes dimensions i prolon-
gada construccid, sera el resultat tant
de I'auge comercial de Barcelona com
de I’'afany de protagonisme de la mo-
narquia catalano-aragonesa en la Medi-
terrania.

Els treballs, a causa de I'’envergadura
del projecte, l'estretor dels recursos es-
mercats per la hisenda reial i les cala-
mitats naturals,® avangaran, tanmateix,
a un ritme molt lent. Alfons el Benig-
ne, el 1328, havia consignat a les obres
de cobertura de les drassanes les mul-
tes pagades pels reus de comerg il.licit
en territori islamic.” Pere el Cerimoni-
0s reforga, uns anys després, aquesta
via inicial de financament amb les san-
cions economiques imposades per tots
els Consolats de Mar sotmesos a la
seva jurisdiccio.” La participacié pre-
ceptiva, des del 1352, tant del procura-
dor i del batlle generals de Catalunya
com del veguer, dels consols de mar i
dels mostassaf de Barcelona® no acon-
seguiran tampoc imprimir un ritme viu
a les obres. Els dubtes del sobira sobre
la idoneitat o la viabilitat de I'operacid
en curs esdevindran un altre entrebanc
no gens menyspreable: per motius en-
cara no ben esbrinats, entre els quals
podria figurar el desig d’apropar-les a
I’antic port comtal i a la mestranga ve-
lla, Pere el Cerimonios resol, el 1373,
traslladar les drassanes reials al Pla
d’en Llull, al sector oriental de la ribe-
ra. Una decidida intervencié del con-
sell municipal barceloni el fara desis-
tir, emperd, del projecte.'® Es probable
que darrera el lliurament de diners
efectuat, el 1376, pel sobira al drassa-
ner Bertran de Sala, per tal que reparés
algunes portes i finestres,'" hi hagi
també una sol.licitut urgent del consis-
tori.

3. La rapida conclusié de les obres
(1378-1387)

Malgrat que les drassanes noves per-
tanyen al rei, son els consellers -porta-

veus qualificats dels grans mercaders i
dels armadors locals- els partidaris
meés decidits de la seva construccié. El
9 de juny de 1378, després de deplorar
la lentitud amb queé avangaven els tre-
balls, ofereixen a Pere el Cerimonios
un pla d’accié conjunta, extensible a la
recent creada Diputacié del General,
destinat a assegurar una rapida conclu-
si6 de la mestranca. Els regidors, cons-
cients dels danys que ocasionava a la
flota barcelonina la manca d’un aixo-
pluc adient, es comprometen a esmer-
car, en el decurs del set anys segiients,
10.000 florins en la cobertura i fortifi-
caci6 de I'immoble, amb I'inica condi-
ci6 que el monarca n’hi invertis entre-
tant altres 7.000 florins.'” La teulada,
tal com havia estat projectada a 'eépoca
de Pere el Gran, consistiria en un em-
bigat de fusta damunt arcs de pedra.
Els edils obtenen del sobira, com a
contrapartida de la seva important con-
tribucié economica, que la ciutat podra
tenir les seves galeres a cobert en la
drassana.

Encara que la Generalitat, per raons
encara no ben conegudes, no es va ad-
herir al pla d’acci6 conjunta, les obres,
pel fet de disposar d’un canal de finan-
cament menys espasmodic, avancen,
des del 1378, a bon ritme. Dirigeixen
els treballs els mestres Arnau Ferrer,
picapedrer, i Joan Jener, fuster. Pel fe-
brer de 1383, les vuit crugies immedia-
tes al mar estaven ja ensostrades i es
treballava en la cobertura de les vuit
del costat de terra."” Un vast espai
obert, destinat a la construccié de gale-
res grosses, separava ambdds cossos de
'arsenal.’® Pere el Cerimonids, que, in-
capa¢ d’aportar els 7000 florins con-
vinguts, hi havia consignat les dues
terceres parts dels ingressos fiscals
produits pel comerg legal amb Egipte,'
les multes imposades als defraudadors
dels impostos «de porgar el blat» i «del
pes de la farina»,' i una part dels im-
postos pagats anualment per 1’aljama
dels jueus de Barcelona,'” aconseguira
veure acabades, al final del seu llarg
regnat, les drassanes noves. El conjunt
resultant presenta una planta gairebé
rectangular, amb quatre torres als an-
gles, de les quals dues ens han arribat
gairebé intactes.

4. La primera ampliacié (1390-145)

L'augment gradual del comerg exteri-
or catala, la necessitat de refermar
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Sala Marqués de Comillas, ampliacio de les naus
medievals, construida els s XVII-XVII



De dalt a baix, escuts que figuren als arcs i
fagana de les Drassanes de Barcelona, i segell del
Conservador de les Drassanes en un document del
s.XIV

periodicament el control de Sardenya,
mai del tot integrada, I’obligacié de
contenir un corsarisme i una pirateria
en ascens, els projectes intervencionis-
tes de la monarquia a ultramar i els
conflictes que aquestes iniciatives pro-
vocaven arreu de la Mediterrania gene-
ren, al darrer quart del segle XIV, una
demanda naval creixent a Barcelona,
que no triga a superar la capacitat pro-
ductiva de les drassanes. Joan i el
consell municipal de la ciutat comtal
subscriven, tot just conclos el periode
de vigencia del primer, un segon con-
cert per a financar 'ampliacié de la
mestranca. L'objectiu del redreg era
molt ambicios: dotar I’arsenal de I'es-
pai suficient per aixoplugar, mitjan¢ant
una prolongacio en sentit longitudinal
de les naus ja existents, més de 30 ga-
leres amb tots els seus accessoris. El
sobira renuncia en favor de les obres a
la tercera part, que s’havia reservat el
seu pare, dels drets que s’exigien a
Barcelona als vaixells que es dedica-
ven al trafic legal amb els paisos isla-
mics. Hom reinstitueix un receptor de
les esmentades rendes, que sera elegit
pel comte-rei entre una terna de
cadidats presentada pels edils.’” Marti
I"'Huma ratificara uns anys després, el
1408, els capitols acordats pel seu an-
tecessor amb els consellers de
Barcelona.' Els treballs d’engrandi-
ment, que implicaran algunes reformes
importants de la part ja construida, i la
cobertura de 'espai obert central, es
prolongaran fins a la segora déecada del
segle XV. El resultat consistira en un
segon clos, de planta rectangular, jux-
taposat al flanc septentrional del re-
cinte I'incial. Les drassanes reials -les
més amplies de la Corona d’Arago i
unes de les principals de la Mediterra-
nia occidental- consten, un cop acaba-
des, de setze naus de 8,40 m d’ampla-
da cada una, organitzades en dos cos-
sos separats per una nau central de
13,15 m. d'ample. Tant els pilars i els
arcs com els murs i les torres estan bas-
tit en carreus de pedre de Montjuic.
Aquesta part gotica, ben dissenyada i
més ben construida, s’ha conservat ad-
mirablement, ha resistit, sense esclet-
xes importants, les sotragades sismi-
ques i les agressions ambientals i hu-
manes.

Als factors de desenvolupament del
trafic maritim abans esmentats es deu-
ria també el fet que ’aixecament i la
ulterior ampliaci6 de les drassanes re-
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ials no provoqués la clausura de la ve-
1la mestranga de llevant, la qual no tan
sols continua activa sin6 que, altra-
ment, hom la dota, el 1387, d’'un ma-
gatzem per a guardar-hi 'eixarcia i els
estris metal.lics.”” Hi tenim documen-
tat, poc abans del 1400, I’avarament
d’algunes naus.?!

Tant Joan I com Marti ’'Huma van
acaronar la idea de bastir al costat de
les drassanes un nou palau reial. Amb-
dos edificis delimitarien una gran pla-
ca, oberta al mar, destinada a convertir-
se en la principal porta d’accés a
Barcelona. El model inspirador
d’aquesta ambiciosa reordenacio de la
fagana maritima seria probablement el
Palazzo Ducale i la Piazzetta di San
Marco de Veneécia, encara en construc-
ci6. Les dificultats pressupostaries de
la Corona i del consell municipal van
avortar, tanmateix, el projecte.”” Marti
I’Huma, el 1401, consigna, en un gest
d’alt contingut simbolic i propagandis-
tic, a les obres del nou hospital de
Barcelona una partida de pedra i de
sorra adquirida per al palau.

5. Els annexos i les reutilitzacions
moderns

Sembla que, el 1576, la Generalitat
releva el consell de la ciutat en la tasca
de conservacié de la mestranca reial,
que és objecte, ara, d'una segona am-
pliaci6. En els segles XVII i XVIII, hom
va annexar algunes naus al conjunt go-
tic, les actuals sales Capmany i Mar-
ques de Comilles, per tal d'adaptar les
drassanes a les noves necessitats de la
marina de guerra. El vast edifici, cap al
1650, s’havia transformat en una caser-
na d’artilleria. Malgrat les diverses fun-
cions que, al llarg dels temps, se li ha
assignat, la mestranca reial no ha sofert
alteracions importants i avui, recupera-
da per a la ciutat, constitueix el para-
digma de les drassanes gotiques i dels
museus maritims

6. L'organitzacio del personal de les
drassanes

Al capdavant de la mestranca reial
de Barcelona hi havia, des de la seva
entrada en funcionament, el drassaner,
carrec instituit per Pere el Gran poc
després de 1280.” Competia a aquest
funcionari, de nomenament reial, la
custodia de I'edifici -on residia precep-
tivament- i dels vaixells, estris i mate-



rials que hi eren dipositats, d’aci que
se’l conegués també amb els noms de
guardia o custodi. El seu salari inicial,
1000 sous barcelonesos,? va ser reduit
per Alfons el Benigne a 500, nivell en
que es va mantenir fins al 1378, quan
Pere el Cerimonids 1’apuja a 800.% La
comptabilitat de I’arsenal era portada,
quan no se’n encarregava el drassaner,
per un escriva.”” Mentre van durar les
obres, la recaptacié dels diners consig-
nats a ’empresa pels poders publics i
la direccié dels treballs van ser confia-
des a I’obrer.? No sabem si, un cop
acabada la fabrica, aquest carrec va ser
abolit i el drassaner va assumir el man-
teniment de I'immoble.

Per sota d’aquests oficials encarre-
gats de la custddia i de ’administraci6
hi havia a les drassanes una munid de
menestrals especialitzats, damunt dels
quals requeien la construccié, el man-
teniment i la reparacié dels vaixells.
Els uns treballaven la fusta (els mestres
d’aixa, els fuster de ribers, els serra-
dors i els remolars) i els altres eren ex-
perts en el maneig de I’'estopa i de la
pega (els calafats). La coordinacié
d’aquest personal corresponia al mes-
tre major, carrec de designacid reial, el
salari del qual era, al 1385, de 18 lliu-
res barcelonines a 1’any?.

7. Conclusions

Les drassanes reials de Barcelona
son el resultat tant de I’auge comercial
de la ciutat -i de la resta del Principat-
al segle XIV com del paral.lel afany de
protagonisme de la monarquia
catalano-aragonesa en el context medi-
terrani. La major part dels recursos
economics necessaris per a bastir 1’ex-
tens edifici la va aportar, al darrer
quart de la centdria, el consell munici-
pal. Els successius sobirans, que arros-
segaven de temps enrera un deficit
pressupostari cronic, només van poder
consignar a les obres algunes de les se-
ves rendes ordinaries. La intervencié
de la Diputaci6 del General, si més no
durant la Baixa Edat Mitjana, va ser
nul.la.

Els treballs, que s’inicaren cap al
1280, arran dels preparatius de la guer-
ra-de Sicilia, van avancar molt lenta-
ment durant la primera meitat del se-
gle XIV. L'estrenyiment de la
col.laboraci6 entre la corona i el con-
sistori permetra, des del 1378, impri-
mir un ritme accelerat al treballs.

Les drassanes, tot just acabades, ja es
revelen insuficients per a atendre les
necessitats de la flota comercial i mili-
tar catalana. Joan I i Marti I’'Huma
subscriuen sengles concerts amb el
consell de Barcelona, per tal de finan-
car-ne ’'ampliacié.

La direcci6 de les obres va ser confi-
ada pel sobira a I’obrer. La custodia de
les intal.lacions, vaixells, estris i mate-
rials incumbia, en canvi, al drassaner.
La coordinacié dels nombrosos
menetrals que treballaven en les dras-
sanes corresponia al mestre major d’ai-
xa. Tots aquests carrecs eren de nome-
nament reial.

La viabilitat de I’expansi6 mercantil
i territorial de la Corona d’Aragé a ul-
tramar depenia, en gran part, de la ca-
pacitat de creixement de la flota. Du-
rant la primera fase del regnat de Pere
el Gran, als prodroms de la guerra de
les Vespres Sicilianes (1282-1302), el
gran conflicte internacional en el de-
curs del qual Catalunya emergira com
a poténcia naval de primer ordre, es
comencen les obres, en el sector occi-
dental de la platja, dintre de 1’area aco-
tada préviament per Jaume I, d’unes La
viabilitat de I’expansié mercantil i ter-
ritorial de la Corona d’Aragé a ultra-
mar depenia, en gran part, de la capa-
citat de creixement de la flota. Durant
la primera fase del regnat de Pere el
Gran, als prodroms de la guerra de les
Vespres Sicilianes {1282-1302), el gran
conflicte internacional en el decurs del
qual Catalunya emergira com a potén-
cia naval de primer ordre, es comencen
les obres, en el sector occidental de la
platja, dintre de I’area acotada
préviament per Jaume L.
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