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LES DRASSANES DE BARCELONA I EL. MUSEU MARITIM

Joan Alemany i Llovera

Les Drassanes: un gran patrimoni maritim

L’edifici de les Drassanes Reials acull el Museu Maritim des
de fa cinquanta anys. Abans, aquesta obra extraordiniria, la
primera noticia de la qual data d’un document de Jaume 1 de
1243, havia estat destinada a la construccié i el manteniment de
vaixells (del segle x1m1 al xvit1), perd també a caserna, polvori,
llatzaret 1, finalment, des de 1802 fins als anys trenta d’aquest
segle, a mestranga i parc d’artilleria, fonamentalment.

La construccié de les Drassanes, donats la seva gran magni-
tud i el seu cost, es va realitzar gracies a la collaboracié de les
tres institucions civils més importants de la Catalunya medie-
val: la Diputacié del General, la Corona i la Ciutat. Aixi ho
demostra la Concordia signada I’any 1378 entre elles, en la qual
es precisen les quantitats que cada una aportava a I’execucié de
les obres, i aixi ho testimonien avui els escuts gravats a les seves
pedres centenaries.

Bona part de Pedifici que actualment es conserva va ésser
bastida durant els segles XIIT i X1V 1 constitueix un exemple, Gnic
al mén per la seva magnificéncia, de construccié gotica civil
dedicada a les activitats maritimes. La llarga histdria de les
Drassanes ~que encara ha d’ésser investigada amb la profun-
ditat que requereix la seva importancia, la qual cosa és un dels
objectius actuals del Museu Maritim— mostra que les seves prin-
cipals i més extenses destinacions han estat la construccié naval
1 el manteniment de vaixells. Perd ’any 1653, en el marc de la
crisi general i de I’estancament de la marina catalana, s’iniciaren
d’altres usos diferents a les Drassanes, com fou P’allotjament de
tropes, fet que va comportar poc després el pas de Iedifici a la
jurisdiccié militar. Uns anys abans, en la segona década del
segle XVII, s’havia realitzat la important ampliacié de les naus
dites de la Generalitat, avui dedicades a la marina catalana dels
-segles XVIII 1 XIX, amb el nom de sala Capmany. La darrera gran
obra interna a ["edifici histéric és la construccié de la gran nau
central durant els anys quaranta del segle XVIII, a partir de I’en-
derrocament de dues naus. L’escut borbonic presideix aquesta
reforma interna. Des d’aleshores, amb I’abandé del cos de ga-
leres de ’Armada a Barcelona el 1745, la dedicacié primordial
de Pedifici va ésser militar, amb els usos de caserna, mestranga i
parc d’artilleria.

Posteriorment, només s’han efectuat alguns enderrocs de pe-
tites parts de Pedifici historic, com els realitzats per "ampliacié
del port ’any 1878 1 obertura del Paral-lel. L’ampliacié6 a la
zona més proxima a la Rambla, deguda a les necessitats de la
Mestranga d’Artilleria, es va enderrocar totalment en urbanit-
zar-se la part final del passeig i construir-s’en la Comandancia
de Marina, a comengament dels anys quaranta.

,

El pijor moment per a les Drassanes va venir del pla d’urba-
nisme d’A. J. Baixeras (aprovat per I’Ajuntament el 1889), que
pretenia I’obertura de les vies de comunicacié proposades per a
la reforma interior de Barcelona d’Ildefons Cerdd —amb un altre -
tragat— i, concretament, de la via B, que suposava I’enderro-
cament de edifici per construir-hi una gran plaga; posterior-
ment, el 1926, es va projectar I’edificacié de grans gratacels en el
seu lloc 1 al llarg de la via B. Gracies a la gran sensibilitat 1
mobilitzacié ciutadanes dels anys 1926 1 1927, encapgalada per
diverses entitats, entre les quals va destacar el Centre Excursio-
nista de Catalunya, es va poder conservar [’edifici. La Junta
Mixta d’Urbanitzacié i Aquarterament, creada el 1927, que te-
nia per funcié estudiar el nou emplagament de les casernes a
Barcelona, va aprovar ’abandé de les Drassanes per a usos mi-
litars 1 pocs anys després, el 1935, I'exércit les entregava a la
ciutat. Del procés de sensibilitzacié ciutadana endegat pel Cen-
tre Excursionista de Catalunya, n’ha quedat el millor estudi
existent actualment sobre aquest edifici, realitzat per Francesc
Carreras 1 Candi: Les Drecanes barcelonines. Sos Inventaris
Y restanracio.

Les Drassanes de Barcelona, les va incloure la Generalitat de
Catalunya, I’any 1937, en el Registre del Patrimoni Histéric,
Artistic i Cientific de Catalunya, i les ha declarades «<monumen-
to histérico-artistico» el Consell de Ministres, segons el Decret
de 5 de maig de 1976.

Origen del Museu Maritim

Els origens del Museu Maritim de Barcelona, que actualment
ocupa una bona part de I’historic edifici de les Drassanes Reials,
cal cercar-los en el petit museu que va crear IInstitur Niutic de
la Mediterrania. Aquesta entitat, regida per un Patronat presidit
pel President de la Diputacié de Barcelona, va ésser creada i
regulada pel Reial Decret de 14 de novembre de 1929, i tenia
per funcié fer uns cursos de I’antiga i prestigiosa Escola de
Nautica de Barcelona, fundada el 1769.

La Junta del Patronat de I'Institut Nautic de la Mediterrania
va anar formant un petit museu maritim i una biblioteca espe-
cialitzada amb les peces i obres que provenien de les Escoles de
Nautica d’algunes poblacions costaneres catalanes, completades
amb algunes adquisicions especifiques i donacions de naviliers
catalans i de particulars. Quan, el 1932, s’inaugura el nou edifici
de I’Escola Niutica al Pla de Palau —el mateix que ocupa actual-
ment—, el museu i la biblioteca de I’Institut s’instal-laren a la
seva planta baixa.

Es pot comprovar que ’any 1934, a partir d’un document



que inclou un inventari de les obres que posseia I'Institut
Nautic, el museu tenia cent vint-i-cinc objectes degudament
catalogats i la biblioteca cent-seixanta llibres i documents.

El juny de 1935, les principals entitats barcelonines re-
lacionades amb la vida maritima i cultural adregaren un escrit a
I’ Ajuntament —que aquell mateix any rebia les Drassanes Reials
de mans de I’exércit—, on sollicitaven la fundacié d’un gran
museu maritim d’acord amb la importancia historica que la
navegacio i les activitats maritimes havien tingut per a la ciutat i
per a Catalunya. L’escrit signat, entre d’altres entitats, per I’As-
sociacié de Naviliers de la Mediterrania, I’ Associacié de Con-
signataris, el Foment del Treball Nacional, ’Académia de
Ciencies, I’Academia de Belles Arts, els Amics dels Museus,
els clubs nautics, la Federacié de Yatching, el Patronat de Tu-
risme, etc. —apuntava la necessitat de concentrar en un sol mu-
seu maritim la diversitat d’objectes i obres d’art que es trobaven
dispersos 1 sovint en condicions deficients a petits museus, er-
mites, corporacions locals, companyies navilieres, etc., tot con-
tinuant la tasca iniciada per la Junta del Patronat de I'Institut
Nautic de la Mediterrania.

Les Drassanes Reials vistes des del mar. Scgle xvi
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L’Ajuntament de Barcelona, en la seva sessio del 12 d’agost
de 1935, aprova la idea exposada en I’escrit anterior, destinant a
«Museu Naval» Iedifici de les antigues Drassanes.

No fou fins poc després d’iniciada la Guerra Civil quan es
promulgaren les normes juridiques per crear el Museu Maritim
1 es portaren a la practica les mesures per fer-lo realitat. Les
Drassanes havien estat objecte d’una dura lluita els dies 19 i 20
de juliol de 1936, després que alguns militars insurrectes
s’havien fet forts en el seu interior. Les columnes assaltants eren
dirigides per Bonaventura Durruti, Joan Garcia Oliver i Fran-
cisco Ascaso, que van prendre les Drassanes el 20 de juliol a la
1,30 hores. En el combat, van morir Ascaso —el 19 de juliol-i el
capita Ramon Mola, germa del general Emilio Mola, que
s’havia al¢at a Pamplona. Després d’aquesta lluita, les milicies
antifeixistes ocuparen una part de Pedifici.

El Decret de 19 d’agost de 1936 (Diari Oficial de la Genera-
litat de Catalunya, nim. 235) va dissoldre la Junta del Patronat
de I'Institut Nautic, adscrivint directament a la Conselleria de
Cultura les Institucions d’[:'menyamcnt tecnico-maritim, el Mu-
seu Maritim i la Biblioteca Maritima.




Dos mesos després, pel Decret de 20 d’octubre de 1936
(DOGC, nim. 296), es dedicava la part antiga de les Drassanes
(indret noblissim per Parquitectura i per la tradicié maritima de
Catalunya que evoca) a Museu Maritim de Catalunya, amb els
fons del Museu de 'Institut Nautic de la Mediterrania i aquells
nombrosos que, en els moments actuals, poden aplegar-s’hi.
Aquest Decret, signat pel Conseller Primer del Govern de la
Generalitat Josep Tarradellas i el Conseller de Cultura Ventura
Gassol, ’hem de considerar la primera norma juridica de fun-
dacié del Museu Maritim en la seva etapa actual.

L’Ordre de 23 d’octubre (DOGC, nim. 300, de 26-X-1936),
signada pel mateix Conseller de Cultura, desenvolupa el Decret
anterior, establint:

rriver  EL material, el taller i tots els serveis annexos al Museu
Maritim de Ulnstitut Nautic de la Mediterrania seran traslla-
dats a Pedifici destinat a Musew Maritim de Catalunya.

secon Tot el que hagirecollit o puguirecollir Poficina del Serves
del Patrimoni Artistic, Historic i Cientific de Catalunya, i que:
tingui un aspecte maritim, sera llinrat. directament al Museu

Maritim de Catalunya.

TercErR Lesmaquetes de vaixells, ex-vots, llibres, gravats, pintu-
res, documents i tota mena d’objectes d’aspecte maritim, que
existeixen en ermites, santuaris, etc., aixi com els que han estat
requisats, del lloc que sigui, per entitats o particulars o bé gque
resten en edificis apropiats o controlats, hanran d’ésser liurats
ignalment al Musew Maritim de Catalunya.

quart  El Delegat de la Conselleria de Cultura a les ins-
titucions de la dissolta Junta de Patronat de UInstitut Nauntic
de la Mediterrania, senyor Ferran Arranz, continuara exercint
el carrec de Delegat de la Generalitat en el Musen Maritim de
Catalunya.

Ferran Arranz i Casaus havia estat nomenat Delegat de la
Generalitat en 'Institut Nautic de la Mediterranea per Ordre
de 24 de setembre de 1936 (DOGC, ntim. 270), i va jugar un
paper molt important en la creacié del Museu i en la seva pri-
mera etapa d’organitzacié, durant el periode de la Generalitat i
la Guerra Civil. Un cop acabada aquesta, va ésser empresonat i
condemnat a mort, perd no es va acomplir la senténcia. Anys
més tard, durant la postguerra, es va haver de guanyar la vida
fent classes particulars als estudiants de ’Escola de Nautica,
segons que han informat antics alumnes seus.

Una Ordre de 27 d’octubre encarregava als arquitectes mu-
nicipals Ihabilitaci6 de Pedifici per a museu, obres que serien
finangades per la Generalitat 1 ’Ajuntament, que aportaria tots
els materials necessaris. L’endema es va delimitar P’espai de les
Drassanes que ocuparia el Museu en una acta que signaven el
senyor Ferran Arranz com a Delegat de la Generalitat, els ar-
quitectes municipals senyors Joaquim Vilaseca i Adolf Florensa
—a qui es deu el primer pla d’habilitacié de les Drassanes per a
Museu Maritim—, el director senyor Condeminas 1 el secretari
senyor Colldeforns. La delimitaci6 de 1936 incloia tot 'espai de
les Drassanes per a Museu Maritim, excepte part de les naus
VIII, IX, X —les més properes al Paral lel- i el que actualment és
la sala Marqués de Comillas. Una nova delimitacié de I’any
1937 incloia aquestes darreres naus en el Museu Maritim.

Per dltim, cal ressenyar ’Ordre de 16 de marg de 1937, per la
qual els objectes que es trobaven en els Museus d’Art de Catalu-
nya abans del dia 19 de juliol darrer, i pels motius en queé s’inspi-
rin puguin estimar-se adients per a formar part del Museu Ma-
ritim de Catalunya podran ésser incorporats a aquest Musen,
mitjancant autoritzacié expressa del Conseller de Cultura i pre-
vi informe de la Comisaria General de Musens. També tots els
objectes d’interés per al Museu recollits per l'oficina del Servei
del Patrimoni Historic, Artistic 1 Cientific de Catalunya o pro-
posats pel propi Museu hi podien ingressar amb [’acord previ
del Conseller de Cultura.

La Generalitat va destinar un pressupost de personal 1 fun-
cionament per al Museu de 19.837,5 ptes. el segon semestre de
1936, i de 22.100 ptes. anyals el 1937 1 el 1938. Les inversions
per habilitar les Drassanes foren de 29.839 ptas. el 1936, de
882.510 ptes. el 1937 1 d°1.374.637 ptes. el 1938.

El personal del Museu es componia durant 1936 d’un direc-
tor, un secretari-administrador, un oficial, un mestre, un apare-
lfador i un delineant. El 1937, s’hi incorporaren un conserva-
dor, una auxiliar-mecandgrafa, un pintor-vernissador, un de-
corador-restaurador 1 dos ordenances, perd en va dimitir el
director (Francesc Condeminas Mascar6), les funcions del qual
van ésser assurmnides pel Delegat de la Generalitat, que va redac-
tar aquell any un Reglament del Museu Maritim, molt interes-
sant, en el qual es proposa la fundacié d’una Associacié d’A-
mics per fer participar en la institucié a tots els interessats en els
temes nautics.

A causa que el port de Barcelona va ésser la zona més casti-
gada pels bombardeigs soferts per la ciutat, les colleccions re-
collides al Museu van cérrer el perill seriés de malmetre’s —a les
Drassanes van caure algunes bombes—, per la qual cosa es decidi
de traslladar-ne les peces a la Masia Figuerola de Seva, en el
darrer periode de la Guerra Civil.

Gracles a aquest conjunt de disposicions 1 actuacions encer-
tades es van poder salvar unes colleccions i obres d’art impor-
tants de la destruccié originada per la Guerra Civil. Un informe
intern del Museu Maritim del 10 d’abril de 1939 indica que el
nombre de peces recollides en aquella data era d’unes dues mil
algunes de les quals es retornaren als seus propietaris en els anys
seglients a ["acabament de la Guerra Civil.

Totes les vicissituds anteriors van impedir, perd, portar a
terme [’exhibicié de les peces —objectiu central de tot museu—
i condicionar convenientment les Drassanes per a aquesta fi-
nalitat. No fou fins al 18 de gener de 1941 que la Diputaci6 de
Barcelona va poder inaugurar oficialment el Museu Maritim,
I’origen del qual cal cercar com a minim, una dotzena d’anys
abans en una altra institucié també vinculada a la Diputacié, el
petit museu de I’Institut Nautic de la Mediterrania.

Evolucié del Museu
Quan es va inaugurar ’any 1941, el Museu Maritim de Barce-
lona ocupava la nau 1v (numerant les deu naus des de la Rambla

al Paral-lel), ’edifici de Pere 1v i el darrer arc de les naus vI a
VIII, més proper al carrer de la Porta de Santa Madrona; la resta
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gle xvin després dels borbardeigs

L’edifici de Pere 1V 1 les naus del sc
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de Pedifici estava al descobert, 1 ’Ajuntament la dedicava a
magatzem de material de construccié per a obres publiques.

El 1943 se’n van habilitar les naus 1, 11 i 11I, amb motiu de
celebrar-s’hi I'“Exposicion Nacional del Libro del Mar”, 1 van
quedar plenament integrades al Museu amb el nom de sala Cap-
many, dedicada a la marina de vela catalana. També es va res-
taurar el que es va dir Galeria Arqueologica (entre les naus 111 1
1v), decorada amb diverses tombes, i es va cobrir parcialment
I’espai ocupat per les balances del segle xvii, al final de la gran
nau central. Els anys quaranta coneixen I'extensio del Museu a
la nau v, que es dedica a la consergeria i a les sales Vieta, Plaga
de Roger de Lluria, Monjo, de Maniobres, pati descobert 1 ma-
gatzem.

L’any 1951 es va fer una primera inauguracio de la sala Mar-
ques de Comillas, pero no en la seva configuracio actual, sino
ocupant exclusivament les naus VI, VII 1 VIII, 1 mantenint els
tallers i el magatzem al darrer arc. L’any 1960 es va inaugurar la
sala d’actes 1 'arxiu.

El principal projecte d’ampliacio del Museu en aquesta eta-
pa fou elaborat any 1960 per qui aleshores n’era el director,
J. M.* Martinez-Hidalgo. Les principals propostes del “Pro-
yecto de reconstruccion de las Reales Atarazanas y de am-
pliacion del Museo Maritimo” foren, resumidament, les se-
guents:

o Penderrocament dels envans de les naus 1v i v de les sales
Vieta, Monjo i Maniobres per recuperar la perspectiva general
de totes les naus centrals, 1 el trasllat dels tallers a la nau v,
davant del pau d’aigiies;

o 'ampliacio de la sala Marques de Comillas a les naus IX 1 X,
la construccio d’una escala a la nau X d’aquesta sala, fins al
nivell de la sala Pere 1v, i la reconversio de I’espai que ocupaven
els tallers en sales monografiques d’exposicié sobre Narcis
Monturiol, les Drassanes i el port de Barcelona, Vieta i Monjo;

o ¢l cobriment de la resta de naus (de la vi a la X) per dedicar-
les al Museu; a la gran nau central (VII), es proposava ja la
construcci6 de la Galera Reial, que es va comengar a realitzar el
1967 i es va inaugurar el 1971;

& la construccié d’una ermita marinera al grup escolar adjunt
a les Drassanes, que havia estat residencia del Comandant quan
estaven ocupades per la Mestranga i el Parc d’Artilleria;

o d’altres propostes de pavimentacio, il-luminacio, pintura i
neteja de pedra.

Les principals obres contingudes en aquest projecte es van
iniciar 'any 1965, amb el trasllat del taller de restauraci6; 'am-
pliacié de la sala Marques de Comillas i de la sala de Construc-
tors navals es va inaugurar el 23 d’abril de 1967, i també aquest
mateix any es va comengar la construccio de la Galera Reial. En
definitiva, les propostes del projecte de 1960 van configurar, en
linies generals, el Museu Maritim en la seva situaci6 actual. Per
altim, el 14 de juny de 1974 es va inaugurar la sala de Pesca i
Marina Esportiva —aproximadament al mateix espai que
ocupava la sala Sanez Reguart— 1 es van traslladar les pintures
murals de Joaquim Mir, procedents de la Llotja de Ponent del
Pati dels Tarongers del Palau de la Generalitat, la qual cosa va
canviar Iaspecte del que abans es denominava vestibul de Gal-

ceran Marquet.
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La fagana de les Drassanes any 1895

Una de les sales de Pedifict durant les primeres setmanes de la guerra civi
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Durant el gairebé mig segle des de la inauguracié del Museu,
’evolucié de la seva superficie ocupada aproximada (en sales
d’exposicié i serveis), 1 del nombre de visitants han estat els

seguents:
. ‘S‘qperf‘i‘ci\e; aproxmlada m2 j qu‘b;é de visitants

1941 4.000 —

1950 5.000 12.714
1960 6.800 50.271
1970 8.500 158.608
1980 10.000 180.249
1986 10.000 222.201

Com s’ha pogut comprovar, el Museu Maritim té una gran
acceptacid: amb 222.000 visitants, és el segon museu-pablic més
visitat de Barcelona I’any 1986. Sens dubte, és el principal mu-
seu de tematica maritima de tot ’Area mediterrania i, malgrat
que no és possible establir comparacions entre aquest tipus
d’institucions culturals, es podria considerar, pel nombre de
peces exhibides —unes cinc mil- i la seva qualitat, com un dels
més importants d’arreu del mén, sempre dins la seva especiali-
tat. Un museu, perd, no és tan sols un edifici 1 unes peces en
exposicié més o menys ben distribuides, sin6 que també ha
d’ésser un centre d’investigaci6 i de difusié d’activitats culturals
1, en aquest sentit, malauradarﬁeht, el Museu Maritim de Barce-
lona no ocupa un lloc tan destacat.

Actualment, el Museu estd dividit en un conjunt de sales de
tematica més o menys delimitada. Les principals s6n:

Naus centrals (arqueologia marina, armes, Galera Reial de
Juan de Austria, peces noves del Museu...);

sala Capmany (marina de vela catalana);

sala Pere 1v (evolucié del vaixell, art i instruments amb pe-
tites sales annexes dedicades a cartografia, ex-vots, faquins de
ribera); '

sala de Construccié naval;

sala Marqués de Comillas (marina de propulsié mecanica);
sala de Pesca i esports nautics;

nau Santa Maria;

embarcacions de pesca.

El Museu disposa d’una important biblioteca de tematica ma-
ritima (setze mil volums), d’un arxiu (divuit mil fotografies) i
d’un taller amb personal especialitzat en restauracié i mante-
niment de les seves obres.

Noves propostes per a velles col-lecions

El Museu es troba avui immers en una problematica comple-
xa. El mateix creixement espectacular de les seves col'leccions,
de la biblioteca, de I’arxiu i, sobretot, del nombre de visitants,
ha provocat problemes d’insuficiéncia d’espai 1 posa clarament
de manifest la mancanga d’alguns serveis basics. El magnific

edifici que I’acull presenta deficiéncies en alguns elements
—humitats, 'goteres, il-luminacié, patologies de la pedra 1 de les
bigues— que incideixen negativament en la conservacié de les
obres del Museu, i la seva mateixa configuracié actual dificulta
fins i tot la comprensié de les propies Drassanes. La solucié
puntual d’aquests problemes no és possible avui sense grans
obres de millora interna de ’edifici. D’altra banda, les idees 1 les
noves concepcions sobre ’'organitzacié 1 estructura dels museus
han avancat molt durant el gairebé mig segle d’existéncia del
Museu Maritim 1 ara es fa necessaria una renovacié dels
elements que en defineixen el contingut 1 ’exhibicié publica.

Els dos elements anteriors —restauraci6 de Pedifici i remode-
lacié del museu~ justificarien abastament |’elaboracié d’un Pla
global per a les Drassanes i el Museu Maritim; pero, a més,
d’altres condicions fan encara més necessaria la renovacié d’a-
quest conjunt inseparable que formen I’edifici 1 el museu. A tot
el mén desenvolupat creix I'interés per totes les questions ma-
ritimes, que tanta importancia han tingut en la historia dels
paisos i tenen actualment en la politica, ’'economia i la cultura
dels pobles. Les experiéncies de rehabilitacié d’edificis, de ba-
rris sencers 1 de vaixells tradicionals o histdrics en alguns ports i
ciutats de ’Ameérica del Nord, d’Anglaterra, d’Holanda, etc., o
els més propers de la Bretanya francesa, sén un exemple d’apro-
fitament del patrimoni maritim, 1 fins 1 tot, de creacié d’uns
importants centres de dinamitzacié econdmica i cultural. Bar-
celona, que s’ha incorporat amb retard 1 malament en aquesta
concepci6é més dinimica i participativa d’utilitzaci6 social i cul-
tural del seu propi patrimoni maritim, té en les Drassanes i el
Museu Maritim una possibilitat de desenvolupar una experién-
cia realment tnica a la Mediterrania.

El primer element basic per portar a la practica aquest projec-
te és recuperar el conjunt de les Drassanes, la muralla i el ba-
luard com a marc d’activitats socio-culturals 1 dels serveis d’a-
questes. Actualment, una part de les Drassanes esta desaprofita-
da per a usos de difusié cultural ciutadana, utilitzant-se només
uns pocs dies a I’any per a activitats exteriors que no tenen rés a
veure amb les de la resta de I'edifici; aixd comporta una in-
frautilitzacié total de les possibilitats que ofereix aquesta extra-
ordinaria construccié i, sovint, una contradiccié amb el seu
caricter de patrimoni historic de la ciutat de Barcelona.

Un segon element essencial és la reforma interna que permeti
gaudir del complex de naus segons la configuracié historica
primitiva de les Drassanes, és a dir, com a edificacié per a la
construccio i el manteniment de vaixells. Tal com s’ha vist en el
primer apartat d’aquest article, I’edifici ha sofert moltes modifi-
cacions internes de distribuci6 de ’espai per adaptar-se als di-
ferents usos a qué s’ha dedicat al llarg de la seva dilatada histo-
ria. Perd, quan ha estat impossible adaptar-hi I’antiga estructura
sense malmetre el conjunt de pilars i arcs, s’hi han construit
edificis annexos, com ho mostren els nombrosos documents,
planols i fins i tot, una maqueta, que s’han conservat fins al
moment present.

Per tltim, quant a la problematica urbanistica de ’entorn de
les Drassanes, el seu accés 1 les reformes internes més concretes,
el “Pla director de reforma i restauracié6 de les Drassanes”,
realitzat pels arquitectes Esteve 1 Robert Terrades, hi preveu un
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Vista exterior d’una de les quatre torres del s, xim
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conjunt important de millores. Sense pretendre resumir aquest
Pla, si que se’n poden destacar alguns elements basics, que per-
metran una millor adaptacié de 'edifici a la seva funcié de
Museu Maritim i de gran centre cultural:
o Nou accés per 'avinguda de les Drassanes 1 area de recep-
ci6 1 serveis per als visitants;

« cdifici al costat de I’entrada amb sala d’actes; biblioteca i
arxiu de capacitat i funcionalitat més grans que els actuals;

o una o dues sales grans lliures per a exposicions itinerants i
Jt activitats diverses, amb entrada independent de la del Museu;
o cdifici per a magatzem i taller de restauracio;

« nous serveis per als visitants (area de recepcio i venda de
materials del Museu, cafeteria, restaurant, ...);

UITACN MOVINCIAL ¥ MICTIONS

et

- L o canvis en les instal-lacions basiques (aigua, electricitat, ...),
- - al sostre (facilitant-hi la il-luminaci6 zenital) i al terra (aillament
“u T 1 calefaccio).
- [ Amb aquestes condicions infrastructurals, els elements que

" possibilitaran la consecucio d’una nova concepcié per a les
B Drassanes seran, sens dubte, les activitats que s’hi programin 1
els serveis que s’hi ofereixin als visitants, en general, i als estu-

diosos 1 investigadors de temes maritims, en particular. L’orien-

tacio que es donara, en general, a tota la nova activitat de les
Drassanes, busca difondre-la al maxim entre el nombre més

Estat del Muscu Maritim any 1960, gran pOSSibl(‘ A b
Al Museu Maritim, s’hi ha comengat a treballar ja en aquesta
direccio, elaborant un pla museografic de renovacio de les sales
Pla de remodelacié dél Midsea Maritim., i de presentacio de les col'leccions i programant un bloc impor-
tant d’activitats, especialment en els horitzons de 1991 (cin-
quante aniversari de la inauguracioé del Museu) 1 1992 (activitats
culturals dels Jocs Olimpics de Barcelona i v¢ Centenari del
descobriment 1 colonitzacio d’America). Els elements prin-
cipals del pla i de les propostes d’activitats ja estan elaborats 1
seran motiu de propers articles en aquesta revista, que és a la
vegada una primera mostra d’una nova actitud de comunicacié 1

relacié del Museu amb tots els sectors interessats en la tematica

nautica.

En definitiva, la idea central d’aquest projecte per a les Dras-
sanes ¢s la d’avancar en una nova concepcio d’utilitzaci6 actual i
futura del patrimoni historic maritim: la creaci6 d’un gran cen-
tre cultural de difusio de totes les activitats relacionades amb la

mar 1 la navegaci6, que abragaria des de la restauracié 1 conser-
vacio de vaixells historics 1 embarcacions tradicionals de la Me-

diterrania, fins a 'exhibicio dels fons propis del Museu, passant
per organitzacié d’exposicions, ’edicié de llibres i revistes i la
realitzacié de cursos 1 seminaris.

Aquest ambici6s projecte per a les Drassanes 1 el Museu Ma-
ritim és avui una possibilitat perfectament realitzable —de fet,

ciutats més petites que Barcelona I’han dut a la practica—, 1 esta
clarament arrelat en el nostre passat maritim.

Cal, pero, canviar la mentalitat localista que ha impregnat
fins fa molt pocs anys la nostra historia maritima fins 1 tot, la
concepci6 del paper cultural 1 economic de la ciutat de Barce-
lona, que gairebé sempre s’ha referit, a tot estirar, al marc de

TR Loy
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Catalunya i Espanya, oblidant I'important rol que no fa gaires

anys havia tingut a la Mediterrania, a Europa i en les relacions
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5 amb la resta del moén, especialment amb America.
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La nau central, 'any 1962.

Vista actual de les naus centrals del Muscu.
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