
Un vaixell histbric com a perllon- 
gació del Museu Marítim al Port 
de Barcelona 

El Cala San1 V i c p n ~  a I'anu 1968 (foloarafiu di, Camil Busqurlsl 

El passat dia 15 de gener el Museu 
Marítirn de Barcelona passava a ser pro- 
pietari del pailebot Sayremar I que cul- 
rninava un procés de recerca d'un vaixell 
historic prou representatiu de la 
Mediterrania. Aquest projecte, que haura 
de complir les funcions d'extensió a I'ai- 
gua del Museu, ja es tenia en cornpte al 
projecte rnuseolbgic redactat I'any 1994. 
El Sayremar I és una ernbarcació arnb 
casc de fusta i dos pals. A rnés a rnés, 

presenta les següents característiques: 
eslora. 30.45 m: manega, 8.50 m; puntal, 
3.50 m; port. 166,87 t .  brutes / 155.49 t. 
netes 

El vaixell, degudarnent restaurat. pas- 
cara a formar part del programa pedagb- 
gic del Museu, explicara corn era la nave- 
gació a vela. es convertira en u n  focus 
d'atracció de la zona i ,  fins i tot, podri 
assurnir les funcions d'arnbaixador de la 

ciutat en les concentracions de vaixells 
histbrics o portar una exposició represen- 
tativa del Museu a d'altres zones de la 1 
Mediterrania. 

Aquest és u n  criteri cornpartit per d'al- 
tres museus europeus implicats en la 
conservació i difusió dels respectius 
patrirnonis rnarítirns que dediquen 
irnportants esforcos a la salvaguarda de 
vaixells histories o a la construcció de 



rèpliques. És el cas de grans museus com
el National Maritime Museum de
Greenwich (Londres), del National
Maritime Museum d'Amsterdam o del
Mystic Seaport Museum d'EUA, però
també de nombrosíssims petits museus
arreu d'Europa 1 de la resta del món com
ei Museu Marítim d'Stavanger (Noruega),
el Museu Marítim de Marienham (Illes
Aland), el Museu Maritim de Tallín
(Estònia) i un llarg etcètera.

Una mica d'història

El pailebot es va construir l'any 1918
en una drassana de platja de Torrevieja
(Alacant) i el mestre d'aixa fou Antoni
Marí Aguirre. El seu cost foren 40.000
pessetes. El rei Alfons XIII atorgà la
patent de navegació i pesca número
1324, el 28 de desembre de 1918.

El primer propietari, que el féu cons-
truir, fou Pascual Flores Benavente.
Aquest va ordenar la construcció de dos
pailebots als quals donà el nom dels
seus fills: el Carmen Flores i el Pascual

Flores . El vaixell adquirit pel Museu
Marítim de Barcelona és el que s'ano-
menà Carmen Flores. Era un vaixell dedi-
cat al transport de mercaderies que
comerciava amb les càrregues habituals:
sal, minerals, fusta, cereals.

L'any 1921 féu un primer viatge a
Amèrica amb una càrrega de sal i tornà
amb una altra de cereals. Sortí d'Alacant
cap a Manzanillo (Cuba) i Santiago de
Cuba i tornà a Barcelona. En aquest pri-
mer viatge va generar beneficis suficients
per pagar el vaixell, les despeses de viat-
ge i la marineria, i encara van sobrar sis
"duros" de plata, per la qual cosa, així
com per la seva velocitat i qualitats mari-
neres, se'l va començar a conèixer amb el
sobrenom de "El Chulo".

L'any 1931 o 1932, fou comprat per
Jaume Oliver qui li canvià el nom pel de
Puerto de Palma. En aquesta època es té
coneixement que feia estraperlo entre
Barcelona i les Balears, ja que existeix
una acta en què s'ordena que sigui deco-
missat per contraban de farina.

L'any 1936 fou adquirit per la Naviera
mallorquina per 100.000 ptes i passà a
dir-se Cala Sant Vicenç, seguint la tradició
de la naviliera esmentada d'anomenar
"Cala" tots els seus vaixells. Amb aquest
nom navegà fins a l'any 1975.

El 1975 el comprà l'empresa Kylon SA,
que l'anomenà Sayremar 1 i el dedicà a
treballs d'auxili en salvament de bucs i a
treballs submarins, bàsicament de repa-

El dibuix il lustra l'aspecte del pailebot un cop s'hagi restaurat

ració d'estructures. Ha estat fent tasques
fins al maig de l'any 1996, que deixà de
navegar.

Restauració i usos

En el capítol dels usos i activitats, l'in-
terès del MMB es concentra en la difusió
dels sistemes de navegació tradicional o
històrica que, fins fa ben pocs anys, es
practicaven a la nostra costa i a la
Mediterrània en general. L'interès d'a-
questes activitats creix de manera conti-
nuada, lligada també al desenvolupa-
ment del turisme cultural.

Una embarcació tradicional constitueix
per ella mateixa un component que exer-
ceix una gran atracció i que arrodonirà
l'oferta del Port Vell. Tal com succeix amb
d'altres embarcacions del mateix tipus,
pot ser seu d'activitats ciutadanes i, com
s'ha dit abans, que prengui el rol d'am-
baixador en aquelles ocasions en què la
seva presència pugui simbolitzar la ciutat
de Barcelona.

Pel que fa a la navegació, la voluntat
del Museu Marítim de Barcelona és que
no sigui un element estàtic, sinó que
pugui fer diverses sortides l'any en les
quals es puguin posar a prova les tècni-
ques de navegació tradicional o serveixi
de base per a treballs de tipus científic
que es portin a terme al Mediterrani.

A partir del moment de l'adjudicació
s'han fet tots els tràmits necessaris per
portar–lo a Barcelona on es faran les fei-
nes de restauració que el vaixell exigeix
per tornar–lo al seu aspecte original. En
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aquest sentit s'ha iniciat una tasca de
recerca de dades del vaixell i de la seva
història, a fi de documentar-lo e)chausti-
vament.

llu cop o a mesura que es vagin enlles-
tint aquests estudis començarà el procés
de restauració. Val a dir que serà un pró-
cés llarg. També cal afegir que en aquesta
tasca de recuperació i restauració caldrà
que hi participin especialistes molt diver-
sos: des d'enginyers navals fins a histo-
riadors, passant per mestres d'aixa, res-
tauradors de fusta, de pintura, etcètera.,
que posin a disposició els seus coneixe-
ments per aconseguir una restauració
òptima.

Per tal que el ciutadans puguin partici-
par d'aquest procés, es voldria poder dis-
posar d'un espai proper al Museu on por-
tar a terme la restauració del vaixell, és a
dir, poder treballar semblantment a quan
es va construir el pailebot en una drassa-
na de platja, en un espai visitable pel
públic del Museu.

D'altra banda, voldríem comptar amb
la participació més àmplia possible dels
ciutadans, i amb aquest objectiu el MMB
posara a consulta el nom que ha de tenir
el vaixell i obrirem tina subscripció popu-
lar per a contribuir a la seva restauració,
bé sigui per a comprar les veles, el mas-
caró o elements prou simbòlics i
emblemàtics.

Què són els pailebots?

En l'àmbit de la Mediterrània el terme
"pailebot" fa referència a les embarca-
cions que porten un aparell de goleta. La
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"goleta" és u n  tipus d'ernbarcació de rnig 
tonatge definit pel seu aparell de can- 
grea, que consisteix a dotar a cada pal 
d'una vela trapezoidal envergada directa- 
rnent al pal, i a la part superior rernatat 
per una petita vela anornenada "escanda- 
losa". Completen I'aparell alguns "flocs". 
que són unes veles triangulars situades a 
la proa. Les veles van en sentit 
proa-popa diferenciant-se, doncs, dels 
aparells quadrats (propis de les fragates. 
bergantins. etc) que van col.locats en 
sentit babord-estribord El rnés corrent 
eren els pailebots de dos o tres pals. 
perb van arribar a fer-se. als Estats Units, 
de fins a set pals (el Thornas W Lawson). 
L'aparell de goleta pot trobar-se arreu 
del rnón. pero potser la Mediterrania ha 
estat I'indret on les goletes, a casa nostra 
anornenades pailebots. van tenir u n  
paper rnés destacat. 

La paraula "pailebot" ve de la corrupció 
del terrne angles "pilot's boat". és a dir, 
ernbarcació dels pilots (els practics de 
port), ja que era aquest el tipus de nau 
rnés utilitzada pels practics nord-arneri- 
cans per la seva lleugeresa i rnaniobrabi- 
litat A rnés, era u n  tipus de nau rnolt 
popular en els ports on hi havia les grans 
flotes bacallaneres. Ben conegudes i 
estudiades pels rnarins rnediterranis i 
corn que a la mar no hi ha fronteres, la 
idea va ser adoptada per aquells arma- 
d o r ~  que volien per a les seves flotes 
naus rnés petites. rapides i que pogues- 
sin tripular arnb u n  rnínirn d'hornes (de 
vuit a deu rnariners, o rnenys, si era pos- 
sible). 

Adoptat pel rnón rnediterrani ia a finals 
del segle XIX, els pailebots eren o bé 
antics velers locals (bergantins, pollacres, 
etc) arnb I'aparell reforrnat per tal de 
fer-lo rnés senzill i reduir la tripulació, o 
bé ernbarcacions construi'des ia arnb 
aquest aparell De les drassanes catala- 
nes, balears, valencianes o rnurcianes van 
sortir rnolts pailebots; els darrers van ser 
construits ais anys quaranta a Mallorca. 
Un  període en que van tenir una presen- 
cia rnolt accentuada fou durant els anys 
de la Gran Guerra (aprofitant la gran 
demanda de naus) i els irnrnediatarnent 
posteriors. Cap a la decada dels anys 
trenta, arnb la incorporació dels rnotors, 
rnolts van pascar a ser rnotovelers, arnb 
I'aparell redu'it o elirninat i van conservar 
nornés els   al s. 

Corn a rnitja de transport econornic van 
sobreviure fent cabotatge, sobretot por- 
tant rnercaderies barates (taronges, 
cirnent, sal. etc) en competencia arnb 
d'altres rnitians. Segurarnent I'ernpresa 
ernblernitica en aquest carnp va ser la 
Naviera Mallorquina. Fins ben entrats els 
anys seixanta els nostres ports acollien 
rnolts antics pailebots,convertits en 
rnotovelers, perb quan van es van conver- 
tir en u n  Ilast econornic pera les corn- 
panyies. van ser elirninats en la seva 
practica totalitat, i generalrnent, crernats. 
D'una nornbrosa flota que ornplia els 
nostres ports fa algunes decades. nornés 
en queden alguns testirnonis, veritables 
joies d'un passat rnolt proper i rnolt nos- 
tre. 

El context en que cal situar I'adquisició 
del pailebot 

La historia recent del Museu ens expli- 
ca que 1 ' 1  de febrer de 1993 es consti- 
tuia el Consorci de les Drassanes forrnat 
per I'Ajuntarnent de Barcelona. propie- 
tari de I'edifici, la Diputació de Barcelona, 
titular des del 1941 del Museu Marítirn 
i I'Autoritat Portuaria de Barcelona que 
expressava d'aquesta manera la voluntat 
de col.laborar arnb la ciutat i de fer 
participar al conjunt dels agents econo- 
rnics i socials del rnón rnarítirn i portuari 
en la gestió del Consorci. 

Entre les finalitats que assenyalen 
els Estatuts que aleshores es dona- 
ren els ens consorciats hi figuren. entre 
d'altres, el fornent i la prornoció d'exposi- 
cions, I'estudi i les investigacions que 
contribueixen al coneixernent de la histb- 
ria i la situació actual dels diferents 
sectors rnarítirns. Tarnbé hi consta la 
voluntat de difondre arnpliarnent la cultu- 
ra marítima i oceanografica del nostre 
país. 



Maqueta feta pel Taller de Restauració de! MMI

D'altra banda, el Consell General del
Consorci aprovà el mes de desembre del
mateix any, el Pla d'Actuació del Consorci
per l'any 1994 on s'expressava la voluntat
de revaloritzar el Museu Marítim de
Barcelona així com l'edifici que conté.
Entre els objectius que recull el docu-
ment cal assenyalar, entre d'altres, pel
seu interès i projecció de futur, la redac-
ció i aprovació del projecte pedagògic i
del projecte museogràfic:

Es tenia consciència que els infants
constitueixen un sector de la nostra
societat que permetrà assegurar el futur
de la identitat i la cultura marítimes, a
través d'un procés de sensibilització i d'e-
ducació al qual el Museu Marítim de
Barcelona pot contribuir de manera deci-
siva. Aquest projecte pedagògic, que va
ser implantat de forma immediata durant
el curs 1995-96, s'insereix dins d'un
ambiciós pla de difusió, d'abast més
general, per tal que el Museu, el seu con-
tingut i el seu missatge arribin a amplis
sectors de la població.

El pla museogràfic va ser l'altre gran
projecte elaborat l'any 1994. En aquest
document es recollien les directrius de
contingut temàtic i de llenguatge exposi-
tiu que regiran la nova presència de les
col.leccions del Museu. Pel que fa
referència al contingut temàtic, el pla
museogràfic estableix que les àrees de
l'exposició permanent estaran dedicades
a aquells períodes cronològics i aspectes
temàtics en què la cultura marítima
mediterrània ha contribu'it amb aporta-

cions fonamentals a l'evolució històrica
de la navegació i dels aspectes relacio-
nats amb aquesta activitat.

Per tant l'adquisició del pailebot per
part del MMB s'inscriu en la renovació de
la oferta cultural del museu i compleix un
dels projectes de futur que la direcció

s'havia plantejat des d'un bon comença-
ment. Aquesta renovació de l'oferta cul-
tural ha generat efectes multiplicadors-.
En aquest sentit es pot afirmar que el
Museu Marítim és el museo de Barcelona
que més ha incrementat el nombre de
visitants des de la seva remodelació efec-
tuada l'any 1995.


